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Kort sammanfattning

| februari 2020 fattade Riksdagen beslut om ett nytt halveringsmal inom trafiksékerhet. Malet for 2030
ar att antalet omkomna i véagtrafiken ska halveras och antalet allvarligt skadade minska med 25
procent. For att folja utvecklingen mot malet 2030 studeras utvecklingen av antalet dédade och
allvarligt skadade samt ett antal utpekade indikatorer. En av indikatorerna &r: hastighetsefterlevnad pa
det kommunala vagnatet dar delmalet ar att minst 80 procent ska halla hastighetsgransen. Syftet med
foreliggande studie ar att folja upp férandringar av trafikanternas hastighetsval och hastighetsefter-
levnad pé det kommunala huvudvagnatet i tatort i relation till detta mal. Matningarna genomférdes av
NTF! under september manad 2021 pa 23 olika orter i Sverige och omfattar det kommunala
huvudvégnatet med hastighetsgranser 40-70 km/tim.

Resultaten visar att for alla fordon ar 2021 var den genomsnittliga reshastigheten pa det studerade
véagnatet 47 km/tim. For hastighetsgrans 40 km/tim var reshastigheten 40 km/tim, for 50 km/tim var
den 46 km/tim, for 60 km/tim var den 53 km/tim och fér gator med 70 km/tim var den 63 km/tim.
Jamfér man med 2020 har det inte skett nagra signifikanta forandringar av reshastigheten. Vad géller
efterlevnaden av hastighetsgranserna var det totalt sett 64 procent av den studerade trafiken som héll
hastighetsgransen ar 2021. Hastighetsefterlevnaden var samst pa gator med hastighetsbegransning

40 km/tim dar endast 49 procent av trafiken holl hastighetsgransen. P& gator med 50 km/tim var det
67 procent, pa gator med 60 km/tim var det 74 procent och pa gator med 70 km/tim var det 78 procent
som holl hastighetsgransen.

Sammanfattningsvis kan konstateras att bristande hastighetsefterlevnad fortfarande ar ett problem i
tatort, framfor allt pa gator med hastighetsbegransning 40 km/tim. For att na malet att 80 procent av
trafiken ska folja gallande hastighetsgrans ar 2030 ar det framfor allt hastighetsefterlevnaden pa gator
med lag hastighetsbegransning som behdver forbattras.

Nyckelord

Reshastighet, hastighetsefterlevnad, tatort, kommunala gator

! Nationalforeningen for trafiksakerhetens framjande.
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Abstract

In 2020, the Swedish Parliament passed a resolution stating that between 2020 and 2030 the number of
fatalities and seriously injured from road traffic crashes should be reduced by 50 per cent and 25 per
cent, respectively. To monitor progress toward this goal, national follow-up studies are conducted to
examine trends in the numbers of people killed and seriously injured, in conjunction with several other
indicators. One of these indicators is speed limit compliance on municipality streets; the milestone
here is to have at least 80 per cent of all traffic travelling within the speed limit. The aim of the present
study is to report mean speeds and speed limit compliance for 2021 on the main municipality streets in
Sweden. The measurements were carried out during the month of September 2021 in 23 different
locations in Sweden and include the main municipality streets with speed limits of 40—70 km/h.

The results show that in 2021 the space-mean-speed for all vehicles on the studied main municipality
roads was 47 km/h. When categorized by speed limit, the space-mean-speed was 40 km/h for the 40
km/h speed limit, 46 km/h for 50 km/h, 53 km/h for 60 km/h, and 63 km/h for the 70 km/h speed limit.
With respect to speed violations, overall, 64 per cent of drivers obeyed the speed limit. The lowest
speed limit compliance was found on roads with a speed limit of 40 km/h, where only 49 per cent of
the traffic obeyed the speed limit. Furthermore, 67 per cent obeyed the speed limit on 50 km/h roads,
and 74 per cent on 60 km/h roads and 78 per cent on 70 km/h roads.

In conclusion, the lack of speed compliance remains a problem, especially on streets with speed limit
40 km/h. Primarily, the speed limit compliance on roads with lower speed limits must be improved in
order to reach the goal of 80 per cent compliance by 2030.

Keywords

Space-mean-speed, speed compliance, municipality streets, urban areas
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Forord

Foreliggande studie &r gjord pa uppdrag av NTF (Nationalforeningen for trafiksakerhetens framjande)
i syfte att folja upp hastighetsutvecklingen pa det kommunala véagnatet i tatort. VTI:s uppgift bestar i
att analysera och sammanstélla resultaten fran matningarna. P4 VT har huvuddelen av arbetet i
projektet genomforts av Anna Vadeby. Projektet finansieras via Trafikverkets bidrag till ideella
organisationer.

Uppdragsgivare pa NTF har varit Marie Nordén. Ansvariga for genomforande av projektet pa NTF har
varit och Lars-Eric Abrahamsson och Maria Zetterberg Moberg.

Linkoping, januari 2022

Anna Vadeby
Projektledare

Granskare/Examiner
Christian Howard, VTI.

De slutsatser och rekommendationer som uttrycks &r forfattarens/férfattarnas egna och speglar inte
nddvandigtvis myndigheten VVTI:s uppfattning./The conclusions and recommendations in the report
are those of the author(s) and do not necessarily reflect the views of VTI as a government agency.
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1. Inledning

| februari 2020 fattade Riksdagen beslut om ett nytt halveringsmal inom trafiksékerhet. Malet for 2030
ar att antalet omkomna i vagtrafiken ska halveras och antalet allvarligt skadade minska med 25
procent. Utgangsvardet for malet ar ett medelvérde av utfallet 2017, 2018 och 2019, dvs 266
omkomna och 4100 allvarligt skadade. | den arliga nationella uppfoljningen analyseras utfallet i
antalet dédade och allvarligt skadade samt utvecklingen av ett antal utpekade indikatorer, se Amin
m.fl. (2021). En av dessa indikatorer ar hastighetsefterlevnad pa det kommunala vagnatet. | syfte att
uppna etappmalet pa hogst 133 trafikdodade ar 2030, finns delmalet att minst 80 procent av
trafikarbetet ska ske inom gallande hastighetsgrans. Detta galler for saval tatort som landsbygd. Enligt
Amin m.fl (2021) ar lagre hastigheter och 6kad hastighetsefterlevnad nagra av de viktigaste faktorerna
for att uppna etappmalet 2030. Malet innefattar saval personbilar som tunga fordon, motorcyklar och
mopeder. Den hastighetsméatning som genomfors 2021 &r den forsta som gors for att studera
utvecklingen mot malet for hastighetsefterlevnad pa kommunala gator ar 2030. Matserien startade ar
2012.

| Sverige har man under Iang tid f6ljt upp hastigheten pa kommunala gator i tatort. Under aren 1996
2003 genomfordes omfattande hastighetsmétningar i tatort, se Andersson (2004). Dessa matningar var
dock véldigt resurskravande och upphdrde 2004. | samband med det dversynsarbete som gjordes under
2011 och 2012 (Trafikverket, 2012) togs darfor ett forslag fram till mindre resurskravande nationella
matningar. En metod utvecklades for att folja upp forandringar av trafikanternas hastigheter pa det
kommunala huvudvagnétet i tatort (Vadeby och Anund, 2014). Matplatserna &r tankta att pa ett rimligt
och kostnadseffektivt sétt spegla det kommunala huvudvagnatet och de hastighetsgranser som anvands
dar. Urvalet &r inte avsett att kunna generaliseras till hela det kommunala vagnéatet. Matningar enligt
den nya metoden har genomforts arligen mellan 2012 och 2020 for att studera trafikanternas
hastighetsnivaer och hastighetsefterlevnad, se Vadeby och Anund (2014, 2015, 2016a och 2017, 2018,
2019, 2020, 2021).

Resultaten fran forra aret visade att ar 2020 var den genomsnittliga reshastigheten ca 46 km/tim pa det
kommunala huvudvagnétet i tatort. Det ar ingen signifikant forandring jamfort med 2019, men om
man jamfor med 2012 da matserien startade har reshastigheten totalt sett minskat med cirka 3 km/tim,
vilket ar en signifikant forandring. Vid forra arets matningar (2020) var det 67 procent av den
studerade trafiken som héll gallande hastighetsgrans medan 6vriga 6verskred den.
Hastighetsefterlevnaden var samst pa gator med hastighetsgrans 40 km/tim dar endast 52 procent holl
hastighetsgransen. Baserat pa resultaten fran forra arets matningar ar det saledes framfor allt
hastighetsefterlevnaden pa gator med lagre hastighetsbegransning som behover forbattras.

Mellan ar 2012, da matserien startade, och 2020 har det skett relativt stora férandringar av
hastighetsgransen pa det kommunala végnatet. Manga gator som tidigare hade hastighetsgrans 50
km/tim har fatt 40 km/tim och gator med 70 km/tim har sankts till 60 km/tim. Detta innebér att under
aren 20122020 har fordelningen av métplatser per hastighetsgrans andrats. Pa t.ex. hastighetsgrans 50
km/tim fanns det 35 matplatser 2012 och endast 14 ar 2020. Med anledning av detta har antalet
matplatser utokats med 11 punkter fordelade pa hastighetsgrans 50 km/tim och 70 km/tim ar 2021.
Detta innebar att resultaten fran 2021 inte ar helt jamforbara med tidigare ar.

1.1. Syfte

Syftet med foreliggande studie &r att folja forandringar av hastighetsefterlevnad och hastighetsnivaer
pa det kommunala huvudvagnatet i tatort med malet att folja utvecklingen av indikatorn hastighets-
efterlevnad pa det kommunala véagnétet i Trafikverkets malstyrningsarbete. Ar 2021 &r den férsta
métningen i den nya malperioden 2020-2030. Studien redovisar och jamfor resultaten fran de tva
senaste arens matningar, 2020 och 2021.
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2. Metod

2.1. Genomsnittlig reshastighet
Man brukar skilja pa tva olika typer av genomsnittshastigheter:

e Genomsnittlig punkthastighet (time-mean-speed) &r det aritmetiska medelvardet av de
observerade hastigheterna och beskriver flédets hastighet i en viss punkt.

o Reshastighet (space-mean-speed), &r genomsnittshastigheten hos ett trafikflode 6ver ett valt
vagnat och vald tidsperiod. Fran méatningar i en enskild punkt far man reshastighet genom det
harmoniska medelvardet? av de observerade hastigheterna.

| denna studie &r syftet att studera hur hastigheten har forandrats pa ett visst vagnat och darfor anvands
i forsta hand mattet reshastighet. Reshastighet 4r av denna anledning ocksa det relevanta mattet nar
man beraknar effekter pa t.ex. trafikolyckor for detta vagnat. Genomsnittlig reshastighet 1 berdknas
som kvoten mellan trafikarbete, Q, och restid, R, for valt vagnat och tidsperiod:

Q
H=—=,

R
dar trafikarbetet, Q, definieras som den totala strackan som alla fordon producerar pa det aktuella
vagnatet under den studerade tiden och restiden, R, ar den tid det atgar for att generera detta

trafikarbete, se Danielsson (1999).

2.2. Andel trafikarbete inom gallande hastighetsgrans

Andel trafikarbete inom géllande hastighetsgrans beskriver hur stor andel av trafikarbetet som utférdes
i tillaten hastighet. Den definieras som kvoten mellan trafikarbetet for fordon inom gallande
hastighetsgrans (Qo) och det totala trafikarbetet for alla fordon (Q):

_Q

Q 1
Aven andel trafikarbete som utférs inom 5 km/tim Gver hastighetsgransen (polisens rapporterings-
grans) respektive mer &n 30 km/tim Over hastighetsgransen (vanlig grans for indragning av korkort)

redovisas. Dessa definieras pa liknande satt. En utforlig beskrivning av hur dessa parametrar beraknas
finns i Vadeby och Forsman (2012).

X

. .- n
2 Harmoniskt medelvirde = xy = ———

1 2 e
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2.3. Urval

2.3.1. Val av tatorter och matplatser

Matningar har sedan 2012 genomforts av NTF pa 23 olika orter, vilket motsvarade en ort per lan det
ar da urvalet gjordes 2012 (med undantag for Vastra Gotaland dar hastigheter méts i tre orter). Da
valdes tre olika matstrackor inom varje utvald tatort. En avgrénsning gjordes till det kommunala
huvudvégnatet och hastighetsgrans 40—70 km/tim. Hastighetsgransen 30 km/tim ar inte vanligt
forekommande pa huvudvagnatet och mats darfor inte. For att studera huvudvagnatet gjordes en
avgransning av det kommunala véagnétet efter funktionell vagklass 3-5. Klassificeringen enligt
funktionell véagklass beskriver hur viktig en vég ar for det totala vagnétets forbindelsemajligheter
(Vagverket, 2006). Antalet matplatser pa respektive hastighetsgrans i respektive ort beror pa vilka
hastighetsgranser som anvands pa huvudvéagnatet inom orten, hur lang véaglangd de olika
hastighetsgranserna representerar och geografisk spridning inom tatorten. En utforligare beskrivning
av hur urvalet gick till finns i Vadeby och Anund (2014).

Mellan ar 2012, da matserien startade, och 2020 har det skett relativt stora forandringar av
hastighetsgransen pa det kommunala véagnatet. Framfor allt har manga gator som tidigare hade
hastighetsgrans 50 km/tim fatt 40 km/tim och gator med 70 km/tim har sankts till 60 km/tim. Detta
innebdr att under aren 20122020 har fordelningen av métplatser per hastighetsgrans andrats. P4 t.ex.
hastighetsgrans 50 km/tim fanns det 35 matplatser 2012 och endast 14 ar 2020. Med anledning av att
det blivit fa matplatser pa gator med hastighetsgrans 50 och 70 km/tim har antalet matplatser utkats
med 11 punkter fordelade pa dessa hastighetsgranser ar 2021. Detta innebér att resultaten fran 2021
inte ar helt jamforbara med tidigare ar.

De flesta av métplatserna ligger pa rak och plan vdg, inte for nara storre korsning samt inte for nara
skylt med lokal hastighetsbegransning. Dessa kriterier sattes upp vid urvalet for att fordonen skulle ha
mojlighet att hinna anpassa sin hastighet efter radande hastighetsgrans. Métorter, antal méatplatser per
hastighetsgrans samt antal invanare i kommunen 2021 presenteras i Bilaga 1. For tidigare ar hanvisas
till Vadeby och Anund (2014, 2015, 2016a, 2017, 2018, 2019a, 2020 och 2021).

I Figur 1 redovisas den geografiska spridningen av matorterna.

% Nationalforeningen for trafiksakerhetens framjande
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® Matplats

Figur 1. Geografisk spridning av de 80 matplatserna i de 23 matorterna. Kélla Lantméteriet.

Sedan matserien startade 2012 har det skett vissa forandringar av hastighetsgransen pa det kommunala

vagnatet. En detaljerad bild av forandringarna finns redovisat i Vadeby och Anund, 2021. | Tabell 1
redovisas de vaglangder (kommunala gator med funktionell vagklass 3-5) for respektive

VTI rapport 1112
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hastighetsgrans ar 2012 och ar 2021. De langder som anvants till viktningen som beskrivs i avsnitt 2.5
redovisas i respektive arsrapport. Ar 2021 har pa det studerade vagnatet 34 procent av gatorna
hastighetsbegransning 40 km/tim, 40 procent 50 km/tim, 16 procent 60 km/tim och 11 procent 70
km/tim. Sedan 2012, da denna métserie startade, har vaglangden for 40 km/tim 6kat med cirka 1 800
kilometer, vaglangden for 60 km/tim 6kat med cirka 700 km medan vaglangden minskat med cirka
2000 km for 50 km/tim och med knappt 500 km fér 70 km/tim. En stor del av forandringarna beror pa
att kommunerna har sankt hastighetsgransen fran 50 km/tim till 40 km/tim och fran 70 km/tim till 60
km/tim.

Andelen vaglangd per hastighetsgrans och ar redovisas i Figur 2. Uttagen av véglangder har gjorts fran
NVDB (Nationell VagDataBas) och har betraktelsedatum 31 december for ar 2012-2020 och 31
oktober 2021 och galler fér kommunala gator med funktionell véagklass 3-5% For 2021 har
uttagsverktyget hos Trafikverket andrats vilket paverkar langden marginellt.

Tabell 1. Vaglangd per hastighetsgrans for kommunala gator med funktionell vagklass 3-5. Uttag ur
NVDB, betraktelsedatum 2021-10-31 for 2021 och 31 december for 2012. For 2021 har uttags-
verktyget hos Trafikverket andrats vilket paverkar langden marginellt.

Hastighetsgréans Langd 2012 Andel 2012 Langd 2021 Andel 2021

(km/tim) (km) (%) (km) (%)
40 464 7 2262 34
50 4664 70 2646 40
60 346 5 1042 16
70 1214 18 735 11

Summa 6 687 100 6685 100

4 Klassificeringen enligt funktionell vagklass beskriver hur viktig en vag ar for det totala vagnatets
forbindelsemojligheter (Vagverket, 2006)
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Figur 2. Andelen véaglangd per hastighetsgrans och ar, kommunala gator med funktionell vagklass 3—
5. Vaglangder fran NVDB (Nationell VagDataBas), betraktelsedatum 31 december for ar 2012 — 2020
och 31 oktober 2021.

Som tidigare namnts har antalet matplatser utokats med 11 platser ar 2021 pa grund av att
fordelningen av matplatser per hastighetsgrans andrats under 2012-2020 och det blev fa matplatser
kvar vid hastighetsgrins 70 km/tim och 50 km/tim. Ar 2021 finns darmed totalt 80 métplatser (jamfort
med 69 métplatser tidigare ar). Fordelningen éver hastighetsgréans for dessa 80 matplatser redovisas i
Tabell 2. Vad galler méatplatserna var det en plats som bytte klass pa grund av sankt hastighetsgrans
fran 70 till 60 km/tim jamfort med 2020. For ar 2021 var det 29 méatplatser som lag pa gator med
hastighetsbegransning 40 km/tim, 21 métplatser pa gator med 50 km/tim, 20 métplatser pa gator med
60 km/tim och 10 métplatser avsag gator med 70 km/tim.

Tabell 2. Antal méatplatser fordelade pa hastighetsgrans ar 2021.

Hastighetsgrans (km/tim)  Antal matplatser

40 29
50 21
60 20
70 10
Alla 80

VTI rapport 1112 15



2.4. Matutrustning

Radarutrustning av typen SR 4 (Skyltar och Marken, 2017) monterades 0,5-2 meter vid sidan av
vagen och ca en meter hdgre an végbanan, se Figur 3.

Figur 3. Radarutrustning SR 4. Foto NTF.

Matutrustningen kan mata trafik i tva korfalt och da i bada riktningarna, alternativt tva kérbanor i en
riktning. Hastighet (km/tim), fordonets langd (dm) och sakerhetsavstand till framforvarande fordon
(dm) registreras. Detekteringen av fordonslangder (och darmed fordonstyper) fungerar battre i det
korfalt som ar narmast radarn an i det korfalt som &r langre ifran pa grund av att fordon i det narmsta
korfaltet eventuellt tacker fordonet i det bortre korfaltet. For att fa sa god kvalitet som mojligt pa
fordonsklassificeringen anvands darfor endast hastigheter fran fordon i det korfalt som &r narmast
radarn i analysen. Fordonen klassas som mc/moped, personbil, lastbil/buss eller lastbil med slap.
Notera att motorcykel och moped inte kan sérskiljas utan klassas gemensamt som mc/moped. Inte
heller lastbil och buss kan sarskiljas utan klassas som lastbil/buss. Fordonsklassificeringen kan skilja
sig nagot jamfort med traditionella matningar med slang.

2.5. Matningar, databearbetning och bortfall

Hastighetsmatningarna ar 2021 genomfordes i huvudsak under veckorna 36-38 i september manad.
Vid bortfall under ordinarie matperiod gjordes kompletteringar under vecka 39 men i enstaka fall dven
senare. NTF ansvarade fér genomférandet av métningarna. Samma matperiod har dven anvants for
aren 2012-2020.

En godkénd métning omfattar en hel veckas matning. Ar 2021 har tvé punkter exkluderats ur analysen
pa grund av orimliga méatresultat och en punkt pa grund av ombyggnation. Totalt anvandes 77
matplatser i analysen for ar 2021.

For att undvika att hastigheter fran t.ex. fotgangare och cyklister tas med i analysen har vi valt att
endast inkludera data dar hastigheten varit 20 km/tim eller hégre. Detta leder dven till att situationer
med i princip stillastaende trafik vid kobildning forsvinner. Dessutom exkluderades orimligt hoga
hastighetsvérden (hdgre an 140 km/tim). Detta resulterade sammantaget i att tva procent av
hastigheterna sorterades bort.

Totalt sett har hastigheter for 3,7 miljoner fordon registrerats 2021. Eftersom antal matplatser uttkats
med 11 punkter ar 2021 sa ar det fler fordon som registrerats jamfort med tidigare ar (ca 3 miljoner
fordon 2020). Eftersom endast fordon i det korfalt som dar ndrmast radarn anvands i analyserna har
hastigheter fran ca 1,9 miljoner fordon inkluderats i analysen ar 2021. Det har inte skett nagra stora
forandringar av trafikmangderna per matplats jamfort med tidigare ar och bedémning &r att
Coronapandemin inte paverkat resultaten i nagon storre utstrackning.
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| analysen studeras alla fordon oavsett tidsavstand till framférvarande fordon. I vissa fall sarredovisas
aven fria fordons hastigheter. Fria fordon definieras har som fordon med ett tidsavstand pa mer &n 2
sekunder till framforvarande fordon.

2.6. Analys
De tva sokta matten skattas pa foljande sitt:

Genomsnittlig reshastighet, Wi, berdknas for varje enskild matplats, i = /, ..., m som kvoten mellan
trafikarbete, Q, och restid, R. Skattningen blir

A -1
~ Q0 _ (1en 1
Hi = RT - ni2j=1 v;j '

vij = hastigheten for fordon j som passerar méatplats i
ni = antal méatta fordon i matplats i

Andel trafikarbete inom hastighetsgrans (x) skattas som

A

Q

X ==

Q

dar Qo &r totalt trafikarbete for fordon inom hastighetsgrans och Q totalt trafikarbete for alla fordon.

For var och en av hastighetsgranserna 40, ..., 70 km/tim berdknas sedan en totalskattning av
genomsnittlig reshastighet (p) respektive andel inom hastighetsgrans (xx) genom att vikta
skattningarna fran varje enskild matplats med genomsnittligt antal fordon per timme w; enligt:

w; = D_l
LTI
A = 2=y = 40,50, 60, 70,

i=1 Wi
dar D; = antal matta timmar vid matplats i och m, = antal matplatser vid hastighetsgrans k, k = 40, 50,
60 respektive 70.

For att fa en totalskattning 6ver alla hastighetsgranser som reflekterar férdelningen av trafiken pa de
olika hastighetsgranserna hade det varit onskvart att vikta med andel trafikarbete pa respektive
hastighetsgrans pa det studerade vagnatet. Nagra sadana nationella data finns dock inte tillgangliga for
kommunala gator. Darfor valdes att vikta efter vaglangd pa respektive hastighetsgrans for aktuellt ar.
Detta innebdr att en skattning av den genomsnittliga reshastigheten dver alla hastighetsgranser (W)
beréknas som

70 ~
Dke=40 Zk Rk

=%
Zk:A,o Zj

dér z ar vaglangd for respektive hastighetsgréns, k = 40, 50, 60 och 70 (Tabell 1). Skattningar for

andel inom hastighetsgréans beraknas pa liknande satt. Konfidensintervall med approximativ
konfidensgrad 0,95 har bildats utifrdn normalfordelningsantagande och centrala gransvérdessatsen

som /21+1,96,V (/1) (Casella och Berger, 1990).
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3. Resultat

I kommande avsnitt redovisas resultat i form av genomsnittlig reshastighet och andel trafik som haller
hastighetsgransen. Resultaten presenteras bade totalt for hela urvalet och uppdelade for de fyra olika
hastighetsgranserna 40, 50, 60 och 70 km/tim. Vidare redovisas resultat for olika undergrupper sasom
dagtid/nattetid och fordonstyp. Ar 2021 har antalet métplatser utdkats med 11 punkter férdelade pa
hastighetsgrans 50 km/tim och 70 km/tim. Anledningen till detta &r att det ar 2020 var relativt fa
matpunkter for dessa hastighetsgranser pa grund av att manga kommunala gator fatt nya (lagre)
hastighetsgranser. Detta innebar att resultaten fran 2021 inte ar helt jamforbara med tidigare ar, men
skillnader pa grund av detta bedéms vara sma. Resultaten ar 2021 avser 77 matpunkter eftersom en
matpunkt (40 km/tim) inte mattes pa grund av tillfalligt vagarbete och tva punkter (40 respektive 70
km/tim) fick exkluderas ur analysen pa grund av orimliga méatresultat. For ar 2020 anvéndes 67
métpunkter.

3.1. Reshastigheter

| Tabell 3 redovisas de genomsnittliga reshastigheterna ar 2020 och 2021 for alla fordon. Redovis-
ningen avser skattningar per hastighetsgrans samt en totalskattning éver alla hastighetsgréanser.
Resultaten visar att det inte ar nagra signifikanta forandringar totalt sett mellan 2020 och 2021 (inses
genom att konfidensintervallet for skillnaden innehaller vardet 0). Den genomsnittliga reshastigheten
for 2021 ar 47 km/tim. Pa de gator som har hastighetsbegransning 40 km/tim ligger den pa 40,1
km/tim, p& gator med 50 km/tim ligger den pa 46,1 km/tim, pa gator med 60 km/tim ligger den pa 53,3
km/tim och pa gator med hastighetsbegransning 70 km/tim &r den genomsnittliga reshastigheten 63,1
km/tim.

Tabell 3. Reshastigheter och forandringar mellan ar 2020 och 2021 for alla fordon dels uppdelade
per hastighetsgrans dels en totalskattning. 95-procentiga konfidensintervall. Notera att det tillkommit
11 matplatser 2021 och att resultaten fran 2021 darmed inte ar helt jamforbara med tidigare ar.

Hastighetsgrans Reshastighet 2020 Reshastighet 2021  Differens

(km/tim) (km/tim) (km/tim) (km/tim)
40 39,4 40,1 0,7+2,6
50 44,6 46,1 21+41
60 51,2 53,3 2,1+38
70 65,4 63,1 -24+29

Totalt 46,3 47,0 0,7+2,0

| Figur 4 - Figur 7 redovisas genomsnittliga reshastigheter mot antal fordon per timme fran enskilda
matpunkter for respektive hastighetsgrans ar 2021. Hastigheterna redovisas for alla fordon. Pa de
studerade gatorna med hastighetsbhegransning 40 km/tim har cirka 60 procent av matpunkterna en
genomsnittlig reshastighet som ligger 6ver 40 km/tim. For 50, 60 och 70 km/tim sa ligger den
genomsnittliga reshastigheten for de flesta av de studerade punkterna under gallande hastighetsgrans.
Reshastighet per ar och hastighetsgrans mellan 2012 och 2021 redovisas i bilaga 2.
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Figur 4. Reshastighet och antal fordon per timme och matpunkt 2021. Méatpunkter med
hastighetsbegransning 40 km/tim. N = 27 matpunkter.
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Figur 5. Reshastighet och antal fordon per timme och matpunkt 2021. Méatpunkter med
hastighetsbegrénsning 50 km/tim. N = 21 métpunkter.
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Figur 6. Reshastighet och antal fordon per timme och méatpunkt 2021. Matpunkter med
hastighetsbegransning 60 km/tim. N = 20 matpunkter.
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hastighetsbegransning 70 km/tim. N = 9 méatpunkter.
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I Tabell 4 redovisas den genomsnittliga reshastigheten for fria fordon vilket definierats som fordon
med ett tidsavstand stérre &n 2 sekunder till framforvarande fordon. Ar 2021 &r reshastigheten for fria
fordon totalt sett 47,7 km/tim vilket & ungefar samma niva som 2020. Jamfor man med reshastigheten
da alla fordon och tidsavstand studeras ar reshastigheten for fria fordon nagot hogre (47,7 km/tim
jamfort med 47,0 km/tim), men skillnaderna &r sma och inte signifikanta. Att det inte &r storre
skillnader beror troligtvis pa att data for extrema hastigheter och kétrafik tagits bort fore analysen, se
avsnitt 2.4. Detta stods ocksa av Figur 4 - Figur 7 dar fler fordon inte verkar resultera i lagre
hastigheter. Det ar narmare 80 procent av trafiken som har ett tidsavstand till framférvarande fordon
som &r storre an 2 sekunder.

Tabell 4. Reshastigheter och forandringar mellan ar 2021 och 2020 for fria fordon med ett
tidsavstand storre an 2 sekunder till framfoérvarande fordon dels uppdelade per hastighetsgrans dels
en totalskattning. 95-procentiga konfidensintervall.

Hastighetsgrans Reshastighet 2020 Reshastighet 2021  Differens

(km/tim) (km/tim) (km/tim) (km/tim)
40 39,9 40,8 09+25
50 45,0 46,5 1,5+4,.2
60 52,0 53,9 19+38
70 66,2 64,2 -2,0+3,0

Totalt 46,9 47,7 0,8+2,0

3.1.1. Reshastigheter uppdelade pa dag respektive natt

| Tabell 5 redovisas genomsnittliga reshastigheter uppdelade pa dag (klockan 06-20) och natt (klockan
20-06). Resultaten redovisas for alla fordon, uppdelade per hastighetsgrans samt en totalskattning per
tidsperiod. For 2021 &r reshastigheten ungefar en km/tim hogre pa natten an pa dagen, vilket dven var
fallet vid matningarna 2020. Vad géller forandringen totalt sett mellan ar 2020 och 2021 sa har det inte
skett nagon signifikant forandring. Totalt sett Gver alla hastighetsgranser och matpunkter 2021 sa sker
89 procent av trafiken pa dagen.
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Tabell 5. Reshastighet uppdelad pa dag (kl. 06—-20) respektive natt (kl. 20-06) 2019 och 2020. Alla
fordon. 95-procentiga konfidensintervall for skillnad mellan aren.

Hastighetsgrans Reshastighet dag 2020 Reshastighet dag 2021 Differens

(km/tim) (km/tim) (km/tim) (km/tim)
40 39,3 40,0 0,7+2,6
50 44,5 46,0 15+4,1
60 51,1 53,1 2,0+£39
70 65,4 63,0 -24+29

Totalt 46,2 46,9 0,720

Hastighetsgrans Reshastighet natt 2020 Reshastighet natt 2021  Differens

(km/tim) (km/tim) (km/tim) (km/tim)
40 40,5 41,0 06+25
50 45,3 46,6 1,2+45
60 52,6 55,4 2,8+4,0
70 65,2 63,4 -1,8+ 3,2

Totalt 47,2 47,9 0,8+21

3.1.2. Reshastigheter uppdelade pa fordonstyp

Fordon som registrerats i matutrustningen delas upp i olika fordonstyper utifran fordonets langd.
Fordonen klassas som mc/moped, personbil, lasthil eller lastbil med slap utifran uppmatta langder
enligt avsnitt 2.3. Motorcykel och moped kan inte sérskiljas utan klassas gemensamt som mc/moped.
Buss och lastbil kan inte heller sérskiljas utan klassas gemensamt som lastbil/buss. Totalt sett dver alla
analyserade fordon och alla hastighetsgranser 2021 &r 91 procent av fordonen personbilar, 4 procent
mopeder/ motorcyklar, 4 procent lastbilar/bussar och 1 procent lastbilar med slép.

| Tabell 6 redovisas genomsnittlig reshastighet uppdelad pa fordonstyp och hastighetsgrans. Dessutom
redovisas en totalskattning per fordonstyp. Sett till alla hastighetsgranser ar reshastigheten ar 2021
42,0 km/tim for mc/moped, 47,4 km/tim for personbilar, 45,6 km/tim for lastbil/buss och 43,4 km/tim
for lastbilar med slap. Det ar ingen signifikant forandring mellan ar 2020 och 2021.
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Tabell 6. Reshastighet uppdelad per ar, fordonstyp (mc/moped, personbil, lastbil/buss och lastbil med
slap) och hastighetsgrans. 95-procentiga konfidensintervall for skillnad mellan aren.

Hastighetsgrans Reshastighet mc/moped 2020 Reshastighet mc/moped 2021 Differens
(km/tim) (km/tim) (km/tim) (km/tim)

40 36,1 38,3 22+34

50 35,6 38,3 2,7+53

60 45,7 49,1 34+58

70 56,6 56,5 -0,2+8,5

Totalt 39,7 42,0 2,3+27
Hastighetsgrans Reshastighet personbil 2020 Reshastighet personbil 2021 Differens
(km/tim) (km/tim) (km/tim) (km/tim)

40 39,7 40,3 0,6 +£2,7

50 45,2 46,5 1,4+4.2

60 51,5 53,6 2,1+39

70 65,9 63,5 -2,4+3,0

Totalt 46,8 47,4 0,6 £2,0
Hastighetsgrans Reshastighet lastbil/buss 2020 Reshastighet lastbil/buss 2021 Differens
(km/tim) (km/tim) (km/tim) (km/tim)

40 38,1 39,1 1,0+£35

50 43,2 44,8 1,7+£5,3

60 50,5 51,7 1,2+5,0

70 61,2 59,9 -1,2+54

Totalt 44,7 45,6 0,9+ 2,6
Hastighetsgrans Reshastighet lastbil m slap 2020 Reshastighet lastbil m slap 2021 Differens
(km/tim) (km/tim) (km/tim) (km/tim)
40 36,2 36,1 -0,1+5,2

50 40,9 42,7 1,8+7,6

60 51,4 50,3 -1,1+£8,7
70 58,7 58,4 -0,3+6,4
Totalt 43,0 43,4 0,4+3,8
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3.2.  Andel trafik som haller hastighetsgransen

| Tabell 7-Tabell 9 redovisas andel trafik som haller hastighetsgransen, andel trafik som kér inom

5 km/tim 6ver tillaten hastighetsgrans, (polisens rapporteringsgrans) respektive andel trafik som kor
mer an 30 km/tim for fort (grans som vanligtvis géller for indragning av korkort). Detta redovisas
uppdelat per hastighetsgrans och som en totalskattning éver alla hastighetsgranser for aren 2020-2021.
Notera att ar 2021 har antalet méatplatser utokats med 11 punkter fordelade pa hastighetsgrans 50
km/tim och 70 km/tim, vilket innebar att resultaten fran 2021 inte &r helt jamforbara med tidigare ar,
men skillnader pa grund av detta bedéms vara sma.

Av Tabell 7 framgar att pa de gator som har hastighetsbegransning 40 km/tim kor 49 procent av
trafiken inom géllande hastighetsgrans ar 2021. Pa gator med 50 km/tim &r det 67 procent som kor
inom tillaten hastighetsgrans och pa gator med 60 km/tim &r det 74 procent och pa 70 km/tim &r det 78
procent. Hastighetsefterlevnaden ar darmed klart samst pa gator med hastighetsbegransning 40
km/tim. Totalt sett 6ver alla hastighetsgranser &r det 63 procent som kor inom géllande hastighetsgrans
ar 2021 vilket inte ar nagon signifikant skillnad jamfort med ar 2020.

Tabell 7. Andel inom hastighetsgréns, dels uppdelad per hastighetsgrans, dels en totalskattning. 95-
procentiga konfidensintervall.

Hastighetsgrans  Andel inom hastighetsgrans 2020 Andel inom hastighetsgrans 2021 Differens

(km/tim) (%) (%) (%-enheter)
40 52,4 48,7 -3,7+133
50 73,4 66,7 -6,7 + 15,5
60 77,8 74,0 -39+14,1
70 69,0 78,2 9,2+12,3

Totalt 66,9 63,0 -39+81

Monstret ar detsamma om man studerar den trafik som kor inom 5 km/tim Gver tillaten hastighet
(polisens rapporteringsgrans), &ven om nivaerna ar hogre, se Tabell 8. For ar 2021 gallde att pa gator
med hastighetsbegransning 40 km/tim korde 75 procent inom polisens rapporteringsgrans, pa gator
med 50 km/tim var det 84 procent, pa 60 km/tim var det 88 procent och pa gator med 70 km/tim var
det 91 procent. Totalt sett var det 82 procent av trafiken som ar 2020 korde inom polisens
rapporteringsgrans. Jamfort med hur det sag ut ar 2020 var det inga signifikanta forandringar ar 2021.

Tabell 8. Andel trafik som kor inom 5 km/tim 6ver tillaten hastighet (inom polisens
rapporteringsgrans) dels uppdelad per hastighetsgrans dels en totalskattning. 95-procentiga
konfidensintervall.

Hastighetsgrans Andel inom + 5 km/tim 2020 Andel inom + 5 km/tim 2021 Differens

(km/tim) (%) (%) (%-enheter)
40 76,8 74,6 -2,2+12,0
50 89,4 83,8 -56+94
60 89,5 88,4 -1,1+7,9
70 87,3 91,2 38+64

Totalt 85,3 82,2 -3,1+5,6
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Generellt sett var det en mycket 1ag andel av trafiken som kérde mer an 30 km/tim Gver tillaten
hastighet inom tatort bada aren, se Tabell 9. Sett 6ver alla hastighetsgranser var det 0,3 procent ar
2021.

Tabell 9. Andel trafik som kér mer &n 30 km/tim Gver tillaten hastighet dels uppdelad per
hastighetsgrans, dels en totalskattning. 95-procentiga konfidensintervall.

Hastighetsgrans  Andel 6ver +30 km/tim 2020 Andel 6ver + 30 km/tim 2021 Differens

(km/tim) (%) (%) (Y%-enheter)
40 0,3 0,4 0,1+0,7
50 0,1 0,3 0,2+0,3
60 0,2 0,2 0,0+0,2
70 0,3 0,2 -0,1+0,2

Totalt 0,2 0,3 0,1+0,3

| bilaga 2 redovisas andelen inom géllande hastighetsgrans for ar 2012-2021 uppdelad per hastighets-

grans.

| Figur 8-Figur 11 redovisas andel inom hastighetsgrans och antal fordon per timme och méatpunkt ar

2021. Figurerna avser alla fordon oavsett fordonstyp. Rod linje markerar nationellt mal om 80

procents hastighetsefterlevnad. Det &r stora skillnader i andel som haller hastighetsgransen mellan de
olika matpunkterna. | vissa matpunkter ar malet om 80 procents efterlevnad uppnatt, medan det i andra

punkter kan vara sa lag efterlevnad som 10-20 procent. Punkter med mycket dalig efterlevnad

forekommer framst pa gator med hastighetsbegransning 40 km/tim och dér ar det bara vid en matpunkt

som malet om 80 procents hastighetsefterlevnad ar uppfyllt.
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Figur 8. Andel inom hastighetsgrans och fordon per timme och méatpunkt ar 2021 N = 27 matpunkter.

Hastighetsgrans 40 km/tim. RAd linje markerar nationellt mal om 80 procents hastighetsefterlevnad.
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Figur 9. Andel inom hastighetsgréans och fordon per timme och méatpunkt ar 2021. N = 21 métpunkter.
Hastighetsgréans 50 km/tim. Rod linje markerar nationellt mal om 80 procents hastighetsefterlevnad.
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Figur 10. Andel inom hastighetsgréans och fordon per timme och méatpunkt ar 2021. N =20
matpunkter. Hastighetsgrans 60 km/tim. Rod linje markerar nationellt mal om 80 procents
hastighetsefterlevnad.
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Figur 11. Andel inom hastighetsgréans och fordon per timme och méatpunkt ar 2021. N = 9 métpunkter.
Hastighetsgréans 70 km/tim. Rod linje markerar nationellt mal om 80 procents hastighetsefterlevnad.

3.2.1. Andel inom gallande hastighetsgrans uppdelad pa dag respektive natt

| Tabell 10 redovisas andel inom hastighetsgrans uppdelad pa dag (klockan 06-20) och natt (klockan
20-06). Resultaten redovisas for alla fordon, uppdelade per hastighetsgrans samt en totalskattning per
tidsperiod. Sett 6ver alla hastighetsgranser och matpunkter forekommer ca 89 procent av trafiken pa
dagen. Ar 2021 var det totalt sett 64 procent av trafiken som kérde inom géllande hastighetsgrans pa
dagtid medan 59 procent av trafiken kdrde inom géllande hastighetsgréns nattetid. Sdmst efterlevnad
2021 var det saval dagtid som nattetid pa gator med hastighetsbegransning 40 km/tim da endast 49
respektive 44 procent av trafiken holl gallande hastighetsgréans. Bast efterlevnad var det dagtid pa
gator med hastighetshegransning 70 km/tim da 79 procent holl hastighetsgransen. En jamforelse
mellan 2020 och 2021 visar inga signifikanta forandringar.

Tabell 10. Andel inom hastighetsgrans uppdelad pa dag (kl. 06-20) respektive natt (kl. 20-06). Alla
fordon. 95-procentiga konfidensintervall.

Hastighetsgrans  Andel inom hastighetsgrans dag 2020 Andel inom hastighetsgréns dag 2021 Differens

(km/tim) (%) (%) (%-enheter)
40 53,2 49,3 -4,0 £13,7
50 74,1 67,1 -7,0£ 15,6
60 78,4 75,0 -3,5+14,3
70 69,2 78,6 9,3+12,6

Totalt 67,5 63,5 -4,0+8,2
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Hastighetsgrans  Andel inom hastighetsgréans natt 2020 Andel inom hastighetsgrans natt 2021 Differens

(km/tim) (%) (%) (Y%-enheter)
40 46,4 44,4 -20+115
50 67,6 63,5 -4,0+155
60 72,4 65,0 -7,4+ 14,2
70 67,1 76,0 89+14.2

Totalt 61,5 58,7 -28+78

| Bilaga 3 redovisas motsvarande andelar for de som kor inom 5 km/tim Gver gallande
hastighetsgrans (polisens rapporteringsgréns) och mer an 30 km/tim dver géllande hastighetsgréns.

3.2.2. Andel inom gallande hastighetsgrans uppdelad pa fordonstyp

| Tabell 11 redovisas andel inom hastighetsgrans uppdelad pa fordonstyp och hastighetsgrans.
Dessutom redovisas en totalskattning per fordonstyp. Andelen évertradelser redovisas inte separat for
gruppen mc/moped. Anledningen till detta ar att den gruppen innehaller fordon med olika hastighets-
begransningar beroende pa om det ar en moped (och vilken typ) eller en motorcykel. Det gar darmed
inte att tolka betydelsen av andelen som féljer skyltad hastighetsgrans for denna grupp. Totalt sett dver
alla analyserade fordon och alla hastighetsgranser 2021 ar 91 procent av fordonen personbilar, 4
procent mopeder/motorcyklar, 4 procent lastbilar/bussar och 1 procent lastbilar med slép. Sett till alla
hastighetsgranser ar 2021 var andel inom hastighetsgrans 62 procent for personbilar, 67 procent for
lastbil och buss samt 77 procent for lastbilar med slap. Jamfors resultatet 2020 med 2021 &r det inte
nagra signifikanta forandringar for nadgon fordonstyp och hastighetsgrans.
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Tabell 11. Andel inom hastighetsgrans (%) uppdelad pa ar, fordonstyp och hastighetsgrans.
95-procentiga konfidensintervall.

Hastighetsgrans Andel inom hg, personbil 2020 Andel inom hg, personbil 2021 Differens
(km/tim) (%) (%) (%-enheter)
40 51,4 48,1 -3,3+13,5
50 72,6 65,8 -6,8 +15,8
60 77,4 73,2 -4,2+14,3
70 68,2 77,8 9,6 £ 13,2
Totalt 66,0 62,3 -3,7+8,2
Differens
Hastighetsgrans Andel inom hg, lastbil/buss 2020 Andel inom hg, lastbil/buss 2021 (%-
(km/tim) (%) (%) enheter)
40 58,1 50,5 -7,6 £19,2
50 78,1 70,4 -7,8+16,9
60 77,9 80,5 2,6+135
70 81,2 83,0 19+118
Totalt 72,1 66,6 -54+9,6
Differens
Hastighetsgrans Andel inom hg, lastbil m slap 2020 Andel inom hg, lastbil m slap 2021 (%-
(km/tim) (%) (%) enheter)
40 65,2 67,4 2,2+24,0
50 90,3 78,3 -12,0+ 19,6
60 85,1 81,7 -3,4 £ 20,0
70 89,9 90,1 02+74
Totalt 81,5 76,5 -5,0+£11,6

| Bilaga 3 redovisas motsvarande andelar for de som kor inom 5 km/tim Gver gallande
hastighetsgrans (polisens rapporteringsgréns) och mer an 30 km/tim dver géllande hastighetsgréns.
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4. Sammanfattande slutsatser

Syftet med foreliggande studie &r att folja forandringar av hastighetsefterlevnad och hastighetsnivaer
pa gator i det kommunala huvudvagnatet 2021. Hastighetsméatningarna genomférdes av NTF med
radar (SR 4) under september manad 2021 pa 23 olika orter i Sverige. Sammanfattningsvis kan
konstateras att resultaten fran denna studie pekar pa att totalt sett ar det 63 procent av trafiken som
héller gallande hastighetsgrans pa det studerade vagnatet i tatort. PA samma satt som tidigare ar ar det
framfor allt & pa gator med 40 km/tim som efterlevnaden behover forbattras. Ungefar en tredjedel av
langden péa det kommunala gatunatet har hastighetsgrans 40 km/tim.

Pa grund av Corona-pandemin under 2020 och 2021 minskade trafikmangderna pa vagarna under
vissa tidsperioder, framfor allt under varen 2020. | denna studie, dar méatningarna genomfordes i
september, har vi dock inte kunnat se nagra storre forandringar av trafikmangderna mellan 2019, 2020
och 2021 och gér beddmningen att det inte ar troligt att eventuellt forandrat resande i samband med
pandemin paverkat resultaten i ndgon storre utstrackning.

Resultaten visar att for alla fordon ar 2021 var den genomsnittliga reshastigheten pa det studerade
vagnatet 47 km/tim. For hastighetsgrans 40 km/tim var reshastigheten 40 km/tim, for hastighetsgréans
50 km/tim var den 46 km/tim, for hastighetsgrans 60 km/tim var den 53 km/tim och for gator med
hastighetshegransning 70 km/tim var den 63 km/tim. Jamfér man med 2020 har det inte skett nagra
statistiskt sakerstéllda férandringar av reshastigheten. Ar 2021 har antalet méatplatser utkats med 11
punkter fordelade pa hastighetsgrans 50 km/tim och 70 km/tim. Anledningen till detta &r att det ar
2020 var relativt fa matpunkter for dessa hastighetsgranser pa grund av att manga kommunala gator
fatt nya (lagre) hastighetsgranser. Detta innebér att resultaten fran 2021 inte ar helt jamforbara med
tidigare ar, men skillnader pa grund av detta bedéms vara sma.

Det ar stor spridning mellan hastighetsnivaerna for de olika punkterna inom varje hastighetsgrans.
Trots samma hastighetsgréns kan det skilja upp till cirka 20 km/tim i reshastighet mellan mat-
punkterna. En forklaring &r att det ar manga andra faktorer sasom korsningstathet, vagbredd,
forekomst av gatuparkering och gangbanor, som forutom skyltad hastighetsgrans paverkar
trafikanternas hastighetsval. Vadeby och Anund (2016b) visade att ndr sambandet mellan vald
hastighet och ett antal platsspecifika bakgrundsvariabler studeras sa kan trafikanternas hastighetsval
forklaras med vagspecifika egenskaper som hastighetsgrans och huruvida man har foretrade eller inte,
men dven med faktorer som beskriver vad som omger vagen sasom typ av bebyggelse och om det
finns oskyddade trafikanter i narheten. Vadeby och Anund (2019b) visade att for gator med
hastighetsbegrénsning 40 km/tim var det béttre efterlevnad i citykdrnan (stenstad) dar man jobbat med
forstarkt gestaltning i form av gatsten, vaxtlighet och avbrytande farg pa t.ex. gangbanor, medan det
var samre efterlevnad pa 40-gator i ytteromraden med fa omgivande detaljer och raka gator.

Vad géller andelen inom gallande hastighetsgrans var det totalt sett 63 procent av den studerade
trafiken som hall géllande hastighetsgrans ar 2021 vilket innebér att 37 procent korde for fort.
Efterlevnaden ar samst pa gator med hastighetsbegransning 40 km/tim dar 49 procent av trafiken holl
hastighetsgransen och 51 procent kérde for fort. Pa gator med 50 km/tim var det 67 procent som holl
hastighetsgransen, pa 60 km/tim 74 procent och pa 70 km/tim 78 procent. Hastighetsefterlevnaden ar
darmed béast pa gator med hastighetsbegransning 60 och 70 km/tim.

Kullgren (2021) har for fjarde aret i rad studerat hastigheten hos yrkestrafiken pa véagar i Stockholm
och Uppsala dar hastigheten mattes pa cirka 5 300 foretagsbilar fran sju olika branscher. Totalt sett var
andelen yrkestrafik som haller hastighetsgransen 30 procent, vilket ar betydligt lagre an efterlevnaden
for totaltrafiken som redovisas i denna studie (64 %). Hogst andel dvertradelser uppmattes i Kullgren
(2021) pa gator med hastighetsgrans 40 km/tim (89 %), 30 km/tim (79 %) och 60 km/tim (76 %). 1ISO
39001-certifierade bolag visade generellt cirka 30 procent lagre andel fortkdrning jamfort med icke-
certifierade.
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Det &r inga signifikanta forandringar mellan aren 2020 och 2021 vad galler andel trafik som haller
hastighetsgransen., men det finns en tendens till att efterlevnaden har forsamrats nagot sedan 2020. Vi
kan dock konstatera att konfidensintervallen &r vida och att det kravs stora forandringar for att kunna
visa pa en eventuell signifikans. Detta galler framst intervallen for andelen inom hastighetsgrans, dar
det kravs en forandring pa 8 procentenheter for att visa en signifikant forandring pa totalen och &nnu
vidare intervall for delresultaten per hastighetsgrans For att visa pa en signifikant forandring av
reshastigheten krévs en forandring pa cirka 2 km/tim.

Studeras andelen inom hastighetsgrans ar 2021 uppdelad pa fordonstyp var det 62 procent av alla
personbilar som kdrde inom géllande hastighetsgréns, 67procent av alla lastbilar/bussar och 77 procent
av lastbilarna med slép. Samma trend med hdgre andel inom hastighetsgrans for tunga fordon i tatort
kunde ses i Andersson (2004) da andelen 6vertradelser generellt var lagre for lastbilar med slap an for
personbilar (utan slép) i tatort.

Vad géller andelen trafik som kér inom 5 km/tim dver géllande hastighetsgréans visar resultaten sett
over alla hastighetsgranser och métpunkter att det var 82 procent av trafiken som kdérde inom polisens
rapporteringsgrans. Resultat fran hastighetsundersokningen 2020 pa statliga végar i landsbygd visar att
pa det vagnatet var det 49 procent av trafiken som holl hastighetsgransen, medan 66 procent korde
inom polisens rapporteringsgrans (Greijer och Nyfjall, 2020). Hastighetsefterlevnaden pa statliga
vagar var battre for personbilister och motorcyklister jamfort med forare av lastbilar med slép. Har ar
en skillnad jamfort med tatort dar hastighetsefterlevnaden generellt sett &r battre.

Under 2020 omkom 26 gaende och cyklister pa det kommunala vagnétet, varav 21 pa gator med
hastighetsgrans 50 km/tim eller lagre. Eftersom det &r 2-3 ganger hogre risk for en fotgangare att
dédas om man blir pakord i 50 km/tim jamfort med 40 km/tim (Kroyer m.fl., 2014) finns stor potential
for att minska antalet dédade och allvarligt skadade genom att minska hastigheterna och 6ka
efterlevnaden. Vadeby, Forsman och Ekstrém, (2017) studerade trafiksakerhetseffekter av att sdnka
bashastigheten fran 50 till 40 km/tim i tatort och visade att om alla gator med 50 km/tim sanks till 40
km/tim och medelhastigheten minskade 2 km/tim, sa kan 5 liv per ar sparas. Om man lyckas minska
medelhastigheten med 5 eller 10 km/tim kan istallet 10 respektive 17 liv sparas.

For att 0ka efterlevnaden pa gator i tatort kan tankbara atgarder vara att:

e 0Oka anvandningen av tekniska stodsystem sasom ISA (Intelligent stod for anpassning av
hastighet) som hjalper foraren att halla hastighetsgransen.

e Infora forsakringspremier som bel6nar de som haller hastigheten.

e infora geofencing, geografiska staket som begransar hastigheten i vissa omraden.

e (Oka anvandningen av trafiksakerhetskameror, ATK (Automatisk Trafiksékerhetskontroll).

e (ka den manuella polisdvervakningen.

e utforma gatorna sa att det blir mer naturligt for trafikanterna att folja skyltad hastighetsgrans.

e tanka pa hur gestaltningen av en gata ser ut med tanke pa t.ex. stensattningar och omgivande
planteringar.

Sammanfattningsvis kan konstateras att bristande hastighetsefterlevnad fortfarande ar ett problem i
tatort, framfor allt pa gator med hastighetsbegransning 40 km/tim. For att nd malet att 80 procent av
trafiken ska folja gallande hastighetsgrans ar 2030 ar det framfor allt hastighetsefterlevnaden pa gator
med |ag hastighetsbegransning som behéver forbattras.
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Bilaga 1. Fordelning av matplatser pa ort och hastighetsgrans 2021

Tabell 12. Lan och matort samt antal invanare (2021-09-30) i den kommun dar méatorten ligger (kalla
SCB: http://www.scb.se/hitta-statistik/statistik-efter-amne/befolkning/befolkningens-

sammansattning/befolkningsstatistik/) samt antal méatplatser per hastighetsgréans och matort.

Antal invanare i Antal Antal Antal Antal matplatser pa
Lan Matort kommunen métplatser p& | matplatser pA | matplatser pa 70 km/tim
2021-09-30 40 km/tim 50 km/tim 60 km/tim
Blekinge Karlshamn 32 335 2 1
Dalarna Ludvika 26 514 3
Gotland Visby 61 031 2 1
Gavleborg Sandviken 39 291 1 1 1
Halland Halmstad 104 461 2 1
Jamtland Ostersund 64 354 2 1
Jonkdping Nassjo 31691 3
Kalmar Kalmar 71255 1 2
Kronoberg Vaxjo 95671 3
Norrbotten Lulea 78 787 2 1 2
Skéane Malmo 350 647 2 1
Stockholm Stockholm 977 345 2 1
Soérmland Nykdping 57 511 2 1
Uppsala Uppsala 236 509 2 1
Varmland Karlstad 95 167 1 1 1
e Trollhattan 59 148 . L
\éif;rlgn § Lidkoping 40 478 L X
\C/Bi?;rIZn d Goteborg 586 425 4 2
Vasterbotten | Skellefted 73283 1 1 1
Vasternorrland | Sundsvall 99 386 2 1 1 1
Vastmanland | Vasteras 156 597 1 2
Orebro Kumla 22 070 2 1
Ostergotland | Link6ping 165 408 1 2 2
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Bilaga 2. Utveckling hastigheter och efterlevnad 2012 - 2021

| Figur 12 redovisas reshastighet per ar och hastighetsgrans mellan 2012 och 2021. Har bor noteras att
det inte ar exakt samma antal punkter for varje hastighetsgrans under aren eftersom punkter som far ny
hastighetsgrans byter grupp. Férandringar mellan aren kan alltsa till viss del forklaras av att det
tillkommer respektive faller bort punkter mellan aren vid en viss hastighetsgrans. Dessutom har det
tillkommit 11 nya matplatser 2021 (pa 50 och 70 km/tim) och resultaten &r 2021 ar darmed inte &r helt
jamforbara med tidigare ar. Skillnader pa grund av detta bedéms dock vara sma. Det finns en liten
tendens att reshastigheten har gatt upp pa gator med hastighetsgrans 40, 50 och 60 km/tim och ner pa
70 km/tim ar 2021, men forandringarna ar inte signifikanta.
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Figur 12. Reshastighet per ar och hastighetsgrans mellan 2012 och 2021.

| Figur 13 redovisas andelen inom géllande hastighetsgréans for ar 20122021 uppdelad per hastighets-
grans. Rod heldragen linje i figuren markerar nationellt mal om 80 procents hastighetsefterlevnad. For
hastighetsgrans 40 km/tim har andelen inom gallande hastighetsgrans legat runt 50 procent alla ar
forutom 2015 da efterlevnaden var nagot samre. FOr hastighetsgrans 50 och 60 km/tim &r tendensen en
liten nedgang 2021 (ej signifikant) och for hastighetsgrans 70 km/tim 6kade efterlevnaden nagot 2021,
inte heller dar var dock férandringen signifikant.
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Figur 13. Andelen inom géllande hastighetsgrans mellan 2012 och 2021 uppdelad per hastighetsgrans
och ar. Rod heldragen linje markerar nationellt mal om 80 procents hastighetsefterlevnad.
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Bilaga 3. Andel grovre Overtradelser

Uppdelat pa dag och natt

| Tabell 13 redovisas andel trafik som kor inom 5 km/tim Gver tillaten hastighetsgrans (polisens
rapporteringsgrans) och i Tabell 14 andel trafik som kor mer &n 30 km/tim Gver tillaten hastighet

uppdelad pa dag (kl. 06-20) respektive natt (kl. 20-06). Totalt sett dver alla hastighetsgranser ar 2021

och matpunkter sker 89 procent av trafiken dagtid. Dagtid kor 83 procent av den studerade trafiken

inom polisens rapporteringsgrans, medan det nattetid &r 77 procent. Aven bland de grévsta

hastighetsovertradarna &r efterlevnaden samre nattetid och samst efterlevnad ar det pa gator med 40
km/tim i hastighetsbegransning. Det har inte skett nagra signifikanta férandringar mellan 2020 och

2021.

Tabell 13. Andel trafik (%) som kor inom 5 km/tim 6ver tillaten hastighet uppdelad pa dag (kI 06—20)

respektive natt (20-06). Alla fordon. 95-procentiga konfidensintervall.

Hastighetsgrans  Andel inom + 5 km/tim, dag, 2020 Andel inom + 5 km/tim, dag, 2021 Differens

(km/tim) (%) (%) (%-enheter)
40 77,7 75,3 -24+122
50 90,1 84,3 -58+9,3
60 90,0 89,3 -0,7+78
70 87,9 91,6 3,8+6,5

Totalt 85,9 82,8 -3,0+57

Hastighetsgrans  Andel inom + 5 km/tim, natt, 2020 Andel inom + 5 km/tim, natt, 2021 Differens

(km/tim) (%) (%) (%-enheter)
40 70,3 69,6 -0,7 £10,6
50 83,1 79,4 -3,7+10,9
60 84,6 80,6 -4,0+9,1
70 83,1 88,0 49+9/4

Totalt 79,2 77,2 -2,0£59
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Tabell 14. Andel trafik (%) som kor mer an 30 km/tim 6ver tillaten hastighet uppdelad pa dag (kl. 06—

20) respektive natt (kl. 20-06). Alla fordon. 95-procentiga konfidensintervall.

Hastighetsgrans

Andel 6ver + 30 km/tim, dag, 2020 Andel 6ver + 30 km/tim, dag, 2021

Differens

(km/tim) (%) (%) (%-enheter)
40 0,2 0,3 0,1+0,7
50 0,1 0,2 0,2+0,2
60 0,2 0,1 0,0+0,2
70 0,2 0,1 0,0+0,2
Totalt 0,1 0,2 0,1+0,2
Hastighetsgrans  Andel 6ver + 30 km/tim, natt, 2020 Andel éver + 30 km/tim, natt, 2021 Differens

(km/tim) (%) (%) (%-enheter)
40 0,8 1,0 02+1,0
50 0,5 0,9 0,3+0,7
60 0,9 0,9 0,1+0,7
70 1,0 0,6 -04+0,8

Totalt 0,7 0,9 0,2+0,5
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Uppdelat pa fordonstyp

| Tabell 15 redovisas andelen trafik som kor inom 5 km/tim over tillaten hastighet uppdelad pa
fordonstyperna: personbil, lastbil och lastbil med sldp. Bland personbilar dr det 82 procent som kor
inom 5 km/tim Gver tillaten hastighetsgrans medan andelen &r 85 procent for lastbil/buss och 91
procent for lastbil med sl&p. Det &r inga statistiskt signifikanta forandringar jamfort med 2020.

| Tabell 17 redovisas andelen trafik som kor mer an 30 km/tim over tillaten hastighet uppdelad pa
fordonstyperna: personbil och lastbil/buss. Genomgaende &r det valdigt fa som kor mer an 30 km/tim
for fort i tatort. Det &r i princip inga lastbilar med slap som kér mer an 30 km/tim for fort och darfor
sérredovisas inte den gruppen.

Tabell 15. Andel trafik (%) som kor inom 5 km/tim 6ver tillaten hastighet uppdelad pa ar, fordonstyp
och hastighetsgréans.

Andel inom + 5 km/tim, personbil Andel inom + 5 km/tim, personbil
Hastighetsgrans 2020 2021 Differens
(km/tim) (%) (%) (%-enheter)
40 76,1 74,1 -2,0+122
50 89,0 83,3 -5,7+9,6
60 89,3 88,0 -1,3+8,0
70 87,0 90,9 39+74
Totalt 84,7 81,8 -29+58
Andel inom + 5 km/tim, lastbil/buss Andel inom + 5 km/tim, lastbil/buss Differens
Hastighetsgrans 2020 2021
(%-
(km/tim) (%) (%) enheter)
40 81,9 78,5 -3,4+14.4
50 92,5 85,0 -7,5+10,2
60 90,3 93,1 28+7,1
70 93,8 93,7 0,0+4,5
Totalt 88,9 85,0 -39+64

Andel inom + 5 km/tim, lastbil m slap Andel inom + 5 km/tim, lastbil m slap Differens

Hastighetsgrans 2020 2021 (%-
(km/tim) (%) (%) enheter)
40 88,3 88,9 0,6 +£16,5
50 98,8 89,3 -9,56+ 12,6
60 95,2 94,3 -0,9 £ 11,6
70 97,0 97,6 0,6 +2,6
Totalt 94,7 90,9 -3,8+7,6
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Tabell 16. Andel trafik (%) som kor mer an 30 km/tim 6ver tillaten hastighet uppdelad pa ar,

fordonstyp och hastighetsgrans.

Andel dver + 30 km/tim, personbil

Andel dver + 30 km/tim, personbil

Hastighetsgrans 2020 2021 Differens
(km/tim) (%) (%) (%-enheter)

40 0,3 0,4 0,1+0,7

50 0,1 0,3 0,2+0,3

60 0,2 0,2 0,0+0,2

70 0,3 0,2 -0,1+0,3

Totalt 0,2 0,3 0,1+0,3

Andel 6ver + 30 km/tim, lastbil/buss Andel 6ver + 30 km/tim, lastbil/buss Differens

Hastighetsgrans 2020 2021
(%-

(km/tim) (%) (%) enheter)

40 0,1 0,1 0,0+£0,8

50 0,0 0,1 0,1+0,1

60 0,1 0,1 -0,1+0,2

70 0,0 0,1 0,1+0,0

Totalt 0,1 0,1 0,0£0,3
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OM VTI

I, Statens vag- och transportforskningsinstitut, ar ett oberoende och
internationellt framstaende forskningsinstitut inom transportsektorn.
Var huvuduppgift ar att bedriva forskning och utveckling kring infra-
struktur, trafik och transporter. Vi arbetar for att kunskapen om transport-
sektorn kontinuerligt ska forbéattras och ar pa sa satt med och bidrar till att
uppna Sveriges transportpolitiska mal.

Verksamheten omfattar samtliga transportslag och omradena vag- och ban-
teknik, drift och underhall, fordonsteknik, trafiksakerhet, trafikanalys, ménniskan
i transportsystemet, miljo, planerings- och beslutsprocesser, transportekonomi
samt transportsystem. Kunskapen fran institutet ger beslutsunderlag till aktorer
inom transportsektorn och far i manga fall direkta tillampningar i saval nationell
som internationell transportpolitik.

VTI utfor forskning pa uppdrag i en tvarvetenskaplig organisation. Medarbetarna
arbetar ocksa med utredning, radgivning och utfor olika typer av tjanster inom
matning och provning. P& institutet finns tekniskt avancerad forskningsutrustning
av olika slag och kérsimulatorer i varldsklass. Dessutom finns ett laboratorium for
vagmaterial och ett krocksakerhetslaboratorium.

| Sverige samverkar VTI med universitet och hégskolor som bedriver narliggande
forskning och utbildning. Vi medverkar aven kontinuerligt i internationella forsk-
ningsprojekt, framforallt i Europa, och deltar aktivt i internationella natverk

och allianser.

VTl &r en uppdragsmyndighet som lyder under regeringen och hor till Infrastruk-
turdepartementets verksamhets-/ansvarsomrade. Vart kvalitetsledningssystem
ar certifierat enligt ISO 9001 och vart miljledningssystem ar certifierat enligt ISO
14001. Vissa provningsmetoder vid vara laboratorier for krocksékerhetsprovning
och vagmaterialprovning ér dessutom ackrediterade av Swedac.
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