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Kvalitativ fordjupning: Vilka ar de unga?

Utover den rent demografiska bilden av de unga som ingar i den har studien har vi genom de
langre kvalitativa intervjuerna fatt en fordjupad bild av hur unga idag ar och var i livet de befinner

sig:

15-19-dringar

Utmarkande bland de som ar 15-19 ar ar att de bor i sitt familjehem, ofta en bit utanfor
staden. Livet kretsar kring hogstadiet/gymnasiet, vanner och andra intressen som
idrott eller gameing. Vardagen ar fylld med bade aktiviteter och kompishdng, samtidigt
som mobilen alltid finns néra till hands for underhallning och sallskap.

20-2S-dringar

Nar vi pratar med de som ar 20-24 ar har de i hogre utstrackning flyttat hemifran och
bor ensamma eller med en sambo. Flera har flyttat mer centralt i storre stader fran att
ofta ha bott en bit utanfor en stad. En del har egna husdjur och i enstaka fall dven egna
smabarn. Vardagen kretsar framst kring jobb/hogre studier och att traffa kompisar.
Vardagen rymmer ocksa mer praktiska aktiviteter sa som storhandlingar och andra
inkdp.

Unga med samre familjeekonomiska forhdllanden

Utmarkande for de unga som anger samre familjeekonomiska forhallanden ar att de
ofta bor en bit ut fran staden, antingen i sitt familjehem eller med en sambo och i
enstaka fall aven med egna smabarn. En del gar pa gymnasiet och de som tagit
studenten har del- eller heltidsjobb.

Sammanstallning av fokusgrupper och djupintervjuer _ NTF Ungdomsbarometern AB © 2021
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Kapitel |
VANOR OCH FARDBETEENDEN

| rapportens forsta kapitel tittar vi pa konkreta beteenden och resvanor och
konstaterar att bland unga i Vastsverige dominerar bil och kollektivtrafik som det
vanligaste fardmedlet, tillsammans med att promenera och ta cykeln. Vissa
aldersrelaterade variationer kan vi se, t ex ar det tydligt att moped som dagligt
fardmedel &r mer vanligt bland 15-16-aringar jamfért med de aldre ungdomarna. Aven
i djupintervjuer med unga hor vi att moped ar tydligt forknippad med hogstadieadldern.

Nar det galler att cykla ser vi att manga unga ar 6ppna for att cykla mer men att det
finns en del hinder for att gora detta. Vissa hinder ar relaterade till trafiksédkerhet och
skulle kunna atgardas genom t ex battre cykelvagar eller belysning, medan andra ar
relaterade till cykel som fardmedel i sig — att man upplever att det &r jobbigt och
anstrangande. Att promenera dr ett vanligt satt for unga att transportera sig och
manga upplever att de redan promenerar sa mycket som det ar maojligt. Genom
djupintervjuerna far vi ytterligare forstaelse for att promenad ar ett alternativ som
ligger nara till hands for en malgrupp som vill kunna forflytta sig spontant och
obehindrat, gdarna standigt i rorelse.

Nar det kommer till kdrkort ser vi att korkort for personbil fortfarande lockar manga,
ungefar 95% av ungdomarna ar 6ppna for att ta det. Tjejer och killar vill i ungefar i lika
hog grad ta korkort for personbil medan en storre andel killar redan har eller planerar
att ta korkort for moped, mopedbil eller A-traktor. Det &r dven en storre andel killar
som planerar att ta korkort for motorcykel. Den kvalitativa fordjupningen ger oss insikt i
att ofta ar sjalva korkortet i sig viktigare an om de sedan anvander eller dger en
personbil.

Sist men inte minst har vi tittat pa om pandemin kan ha dndrat ungas resvanor och
konstaterar att majoriteten uppger att det faktiskt har paverkat hur man transporterar
sig och att detta framst ar relaterat till hur man anvander kollektivtrafiken.

‘_ NTF Ungdomsbarometern AB © 2021 @
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Ungefar 4 av 10 unga anvander sallan/aldrig cykel medan att promenera ar en vanlig del av vardagen
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Vid 18-arsalder sker det ett skifte i vad unga valjer att aka dagligen, dar framst kollektivtrafiken ersatts av bilen
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De topp 3 mest frekvent anvanda fardsatten unga aker/kor ar bil, kollektivtrafik och cykel
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Pluggade hemma men tog cykeln
till stan for ett snabbt drende.

- Tjej, 22 dr

Tog bilen hem med

hundarna och sambon.

- Tjej, 24 dr

Jag brukar lyssna pd podd
eller musik pa bussen.

- Kille, 20 dr
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Hur ser det ut ndr unga reser till vardags?

VARDAGLIGT RESANDE

Utover att delta i gruppdiskussioner och
djupintervjuer har deltagarna aven skickat in bilder
och texter fran fardmedel de anvander en vanlig dag.

Frdn det tar vi med oss att:

- resorna ofta utnyttjas till att lyssna pa musik,
podd eller scrolla sociala medier.

en del ser resan som sin “egentid” och vill
stanga ute stérande ljud fran andra resande.

- val av fardmedel paverkas av vad de ska ha
med sig under resan (t ex hund, vagn, vaskor).




Resmonster — ungas idealtyper

Nar vi pratar med unga om deras mobilitet och resor i vardagen framkommer ett antal idealtyper av resmonster.
Vi har har valt att kalla dem foér spontan resa, planerad regelbunden resa och planerad tillfdllig resa.

SPONTAN RESA

Vad innebadr det?

Den spontana resan ar en resa som sker mellan
flera olika destinationer under en och samma dag,
t ex fran hemmet till skolan, aktiviteter, butiker,
caféer, hem till kompisar osv. Ofta ar delstrackorna
spontana och det varierar vilket fardsatt som
anvands. Vanlig restyp bland yngre stadsbor.

Hur vdljer de att resa?

For spontana resor valjs ofta fardsatt de kan ta
spontant och i farten, t ex elsparkcykel, att ga eller
kollektivtrafik. Samtidigt tenderar de att valja bort
egen cykel och elsparkcykel eftersom de vill vara
flexibla och inte bundna till ett fardmedel for alla
delstrackor. Nyckeln ar att det ska vara sa
”somlost” som maijligt.

@

Sammanstallning av fokusgrupper och djupintervjuer

PLANERAD REGELBUNDEN RESA

Vad innebadr det?

Det ar en planerad resa som sker regelbundet i
vardagen mellan en startpunkt och en given
destination, t ex fram och tillbaka fran skolan, jobbet,
mataffaren eller gymmet. Det ar en vanlig restyp bland
unga som bor pa landsbygden och bland aldre unga
som har regelbundna rutiner i vardagen med t ex jobb,
veckohandling eller att hamta pa forskola eller
hunddagis.

Hur vdljer de att resa?

For de regelbundna planerade resorna anvander unga
fardsatt som ar smidiga och dar de kan fa med sig allt
de behover transportera under resan, t ex
kollektivtrafik eller bil som man sjalv dger eller ofta har
tillgang till.

® @

PLANERAD TILLFALLIG RESA

Vad innebadr det?

Det ar en resa som sker relativt séllan eller
oregelbundet mellan en startpunkt och en given
destination, t ex till IKEA, familjens landstalle eller pa
semester. Det &r en resa som kraver viss planering och
ofta stéller specifika krav pa valt fardsatt. Vanlig restyp
bland dldre unga och de som flyttat hemifran.

Hur vdljer de att resa?

Denna restyp stéller ofta krav pa ett fardmedel som ar
snabbt, som de kan ta sig langre strackor med och
som rymmer packning. Valet tenderar att falla pa bil
eller tag i forsta hand och kollektivtrafik i andra hand.
Nér det galler bil kan det vara en hyrd, lanad eller agd

bil.
_ NIF Ungdomsbarometern AB © 2021 @
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HUR KAN MAN FA FLER UNGA ATT CYKLA/PROMENERA?

Vad skulle fa unga att cykla mer?

Pa fragan om vad som skulle fa unga att cykla mer, oberoende av Manga unga kanner att de redan promenerar sa mycket som ar
hur mycket man cyklar idag, ar det vanligaste svaret att man onskar mojligt i sin vardag. Nar det galler saker som skulle gora att de
att det fanns fler och battre cykelvagar, bade ur ett promenerar mer namns bland annat battre vader och om
trafiksakerhetsperspektiv men ocksa ur ett strackorna de behovde transportera sig pa var kortare, manga
anstrangningsperspektiv. De som cyklar upplever att det finns unga har inte sa nara till t ex skola, arbete, fritidsaktiviteter osv.

hinder som gor att de valjer att inte cykla. Vissa saker gar att gora

X i ; R Annat som framkommer &r att om det funnits nagon form av
nagot at medan andra faktorer helt klart inte ar lika latta att

beldningssystem, t ex en app som ger pengar eller poang ju mer

averka. o .
P man promenerar hade det skapat ett incitament for att
promenera mer.
Saker som unga sagt som borde atgardas... Unga ar generellt positiva till att promenera och tycker det ar bra

for halsan, men uppger att det inte alltid ar mojligt. En férdel med
att promenera kan vara att det ar lattare att planera sin tid
istallet for att aka kollektivtrafik.

e Bdttre och sdkrare cykelvagar

e Battre belysning vid cykelvagar

* Enklare att hyra cykel om man inte har nagon
* Fler cykelparkeringar

Ovriga saker som unga uppgav hade underlittat...

e Att kdpa elcykel for att minimera anstrangningen att cykla

« Om det varit littare att ta med sig vaskor, paket, matkassar etc. Jag gillar att promenera i gamla M KelJodnove
e Om strackan dit man ska hade varit kortare husomrdden med fina miljser. Bdttre cykelvdgar och See:,feymzegf?ggv\gi,r,
«  Bittre vider Onskar mer information om var man att andra i trafiken parer 9
. ; . K samt sakrare/snabbare
. Firre cykelstolder kan hitta stéllena. Upptdcka nya fattar att det dr en sdtt att korsa vagar som
saker och ha ett mal med sin cykelvag och att man tunnel eller géngbro.
promenad. s inte ar i vagen.

- Kille, 22 dr

- Tjej, 23 dr

- Tjej, 17 dr

Fraga 1: Vad skulle fa dig att cykla mer nar du ska nagonstans (oavsett hur mycket/lite du gor det i dagslaget)?
. 2 A . . . ) : . Ungd b tern AB © 2021
Fraga 2: Vad skulle fa dig att promenera mer nar du ska nagonstans (oavsett hur mycket/lite du gor det i dagslaget)? : NTF ngdomsbarometern
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Hur ofta man anvander sig av ett fardmedel beror pa storleken pa orten man bor i
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Hur frekvent man anvander kollektivtrafiken ar den storsta skillnaden i fardmedelsvanor mellan Halland och Vastra Gotaland

40% 38%

— Ungefar halften
sa stor andel dker
kollektivtrafik i
30% Halland jamfort med i

. . 27%
Véstra Gotaland y
25% %
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20%
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Dagligen Flera ganger i veckan En gang i veckan Nagra ganger i manaden Sallan/aldrig
e (o|lektivtrafik (Vastra Gotaland) Kollektivtrafik (Halland)
Fraga: Hur ofta aker/kor du... NTF Ungdomsbarometern AB © 2021
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DE SOM INTE AKER BIL/KOLLEKTIVTRAFIK/CYKEL...

En majoritet nyttjar bilen, cykeln och kollektivtrafiken men bland de unga som inte gor det
skiljer sig orsakerna sig at.

- Bilen..
Framsta anledningen till att inte anvdanda bilen grundar sig i att man inte har koérkort
eller tillgang till bil, men ocksa ett intresse for miljon och att det ar dyrt att bade dga och
kora bil.

- Kollektivtrafiken..
For de som valjer bort kollektivtrafik ar orsaken i forsta hand att tillgangligheten ar
begransad, kollektivtrafiken kanske inte ens ar ett alternativ dar man bor. Manga
uppger ocksa att kollektivtrafiken ar opalitlig eller tar langre tid jamfort med att aka bil.
Vissa sager dven att kollektivtrafiken ar dyr och inget man har rad med medan andra
menar att man inte trivs med att aka kollektivt om man har social fobi.

Jag har egen bil, dessutom . - Cgkeln..
bor jag i en mindre tatort Tittar man pa anledningarna till varfor man inte véljer att cykla finns det lite olika skal

och hdr finns enbart en och en storre bredd bland svaren. Det handlar t ex om att man inte har en egen cykel

bussfirbindelser som gdr
genom samhillet. eller att den ar trasig, man ar radd for att cykeln ska bli stulen eller tycker det ar bokigt.

Behover inte bil da
kollektivtrafiken
fungerar bra. Vissa resor

k kont med bil . L . . . . , .
anvara skont med oi Tidtabellens tider ér helt T a N&gra uppger att de foredrar andra fardsatt, som t ex att d&ka moped eller ta bilen for att

men dd hyr jag hellre dn sndbara £5r mi
att ha en egen. oanvan Io:hr:v ormina det &r mer bekvamt eller gdr snabbare. En annan utmaning med att ta cykeln &r att en
y N ' — o hel del unga upplever att de tycker det ar for jobbigt att cykla. Man sager rakt ut att man
- Tjej, 24 dr ¥ ; ‘ ar lat och nagra sager att de ar i for dalig form for att orka, och att det &r smidigare att

ga dit man ska eller dka kollektivt.

- Kille, 22 dr

Fraga: Varfoér anvander du inte [X]?
Filter: Uppgav att de sallan anvander cykel/kollektivtrafik/bil . NTF Ll el e R D ) () 20
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Jag far skjuts av mamma
eller pappa till skolan for de
ska dndad in till stan och
Jobba. Ibland tar jag bussen
men da mdste jag forst cykla

till den nérmsta hdllplatsen

for den ligger
4 km harifrdn.

Jag gdr ndstan dverallt
ndr jag ar i stan, gillar
inte att behova vanta pd
buss eller spdrvagnen.

- Kille, 18 ér

- Tjej, 24 dr

Sammanstallning av fokusgrupper och djupintervjuer

HUR PAVERKAS UNGAS RESMGNSTER AV OM DE BOR |
EN STAD ELLER PA LANDSBYGDEN?

Unga stadsbor - fler fardsatt och mer spontanitet

Unga storstadsbor ar vana vid att kunna valja mellan manga olika alternativa fardsatt i
vardagen och vantar sallan langre &n nagra minuter pa en avgang. Darmed staller de
hoga krav pa att kunna resa “"somlost” dvs att de olika resvagarna och fardsatten ska
klaffa med varandra och att de inte ska behdva vanta eller ta omvagar nar de ska
nagonstans. Vidare hor vi bland de unga stadsborna att det finns en spontanitet nar
det kommer till resor och att de ofta hoppar pa en buss eller sparvagn ”i farten”
snarare an planerar sin resa utifran specifika tidtabeller eller avgangar.

Unga landsbyqgdsbor - farre féardsatt och oftare bil

Gemensamt bland de unga landsbygdsborna ar att avstanden &r langre och de
alternativa fardsatten farre. Darmed blir planering och férberedelse viktigt, till exempel
i form av att i forvag fraga om de kan lana bil av en foralder eller att kolla upp och
planera sin resa utifran kollektivtrafikens tidtabell. Vidare hor vi att bilen och att ta eget
korkort ar viktigt for mobilitet och sjalvstandighet eftersom de annars ar beroende av
skjuts fran foraldrar, syskon eller vanner.

Regionala skillnader mellan Vistra Gotaland och Halland

Unga i Vastra Gotaland har i regel fler fardsatt att valja mellan i vardagen. Unga i
Halland har i regel farre tillgangliga fardsatt att valja mellan och reser farre men langre
strackor i vardagen. De aker oftare bil och mer séllan kollektivtrafik jamfort med unga i
Vastra Gotaland.

_ NIF Ungdomsbarometern AB © 2021 @
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Utan tvekan ar det manga unga som planerar att skaffa korkort for personbil.
Endast 2 av 100 uppger att de definitivt inte kommer att skaffa det.

Personbil Ul’?ga ,Dd /a”dSbygden
mellan )s5-7 ar har ;
mycket hogre grad
korkort 5
or
") ‘W)oped)
Moped* 8% 15% opedbil och

Mopedbil* 10%

A-traktor* 3% 8%

Motorcykel o )

(latt/tung) e —

M Har redan korkort idag Planerar att skaffa i framtiden Kommer kanske att skaffa B Kommer definitivt inte skaffa

Fraga: Vad ar din installning till kérkort for féljande fordon:
*Filter: For Moped/Mopedbil/A-Traktor redovisas svaren for respondenter i dldern 15-17 ar . NTF ChL U e C O E
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Forutom nar det galler kdrkort for personbil ar killar generellt mer positivt installda till att ta kdrkort for

andra typer av fordon jamfort med vad tjejer ar

Tjejers installning Killars installning

Personbil 46% 1%

N
X
5

Moped 7% 7%

3% 5% Mopedbil 3% 8%

3% 6% A-traktor 3% 7%

11% 27% Motorcykel 26% 35%

M Har redan korkort idag Planerar att skaffa i framtiden Kommer kanske att skaffa B Kommer definitivt inte skaffa

Fraga: Vad ar din installning till kérkort for féljande fordon:
Nedbrytning:  Koén ‘_ NIF Ungdomsbarometern AB © 2021
A
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Generellt ser unga korkort for personbil som nagot som okar friheten och ar en investering infor framtiden.
Tjejer tenderar att betona frihet och familjeaspeketen mer, medan killar i hogre grad paverkas av kompisar.

For att kunna aka var och nar jag vill

Det dr en investering infor framtiden

Behéver det pga. var jag bor/jobbar/gar i skola _

43%
Vill kunna resa mer bekvamt 41%
42%
41%
For att kunna anvanda i jobbet 41%

A 41%

40%
Det hor till ndr man blir vuxen 38%

i 91% av tejerna
" up,tiger att det képys
_31%35% n?a’vdnd/‘gt att hag
0 korkort fsr b om
-33016/0 man skaffay

N 3.5% Familfbamy K A

15%
Alla mina kompisar har/ska skaffa kérkort - 23%
19%

1%
Annat (vad?): 1%

Nodvandigt om man skaffar familj/barn

For att slippa aka kollektivtrafik/cykla/ga

1%
B Tjej
1%
Inget av ovanstaende 1% H Kille
1%
M Total
Fraga: Varfor skaffade du/planerar du att skaffa korkort for personbil? '
Filter: Unga som uppgett att de har eller planerar att skaffa korkort _ NTF Ungdomsbarometern AB © 2021

Nedbrytning: Kén o ——



KORKORT TILL PERSONBIL - FOR FRIHET OCH VUXENPOANG

De kvalitativa undersokningarna bekraftar att de allra flesta unga vill, och planerar for att, ta korkort for personbil. Forutom
lockelsen i att sjalva kunna kora bil nar och vart de vill, finns dven andra drivkrafter sa som att bli mer sjalvstandig och att korkort

upplevs som ett givet steg pa vagen mot att bli vuxen.

Tydlig korkortsnorm bland unga

Vi ser en tydlig norm att personer i de ungas narhet
antingen har eller planerar att ta kdrkort, oavsett om vi ser
till deras familjemedlemmar, slakt eller jamngamla vanner.
Det kan darmed uppfattas som ett mer aktivt beslut att inte
ta korkort an att faktiskt gora det.

For utokad frihet och fler valmajligheter

Att kunna aka vart och nar man sjalv vill utgér en del av den
frinet som ett korkort innebar. Just utdkad frihet dr den
framsta drivkraften vi hor nar vi pratat med unga — att bli
mer sjalvstandig och fa fler valmojligheter i vardagen. Att
inte vara beroende av foraldrar, syskon eller kompisar som
kan skjutsa ar starkt efterlangtat.

Unga vill légga till korkort pa sitt cv

Korkort kan efterfragas som kompetenskrav nar unga soker
extra- eller heltidsjobb. Det uppfattas dven som ett stort
plus att kunna skriva upp korkort pa sitt CV och véger extra
tungt for de som inte gett sig in pa arbetsmarknaden an och
saknar andra meriter eller erfarenheter.

Sammanstallning av fokusgrupper och djupintervjuer

Tydligare drivkraft att ta kérkort pd landsbygden

Det direkta behovet av ett korkort for att kunna nyttja en bil
i vardagen ar hogre bland unga pa landsbygden medan unga
stadsbor uttrycker ett lagre behov av korkort i dagslaget
samtidigt som man “vill fa det gjort”. Vi hor dven att unga i
Halland uttrycker ett mer direkt behov av att kunna kora bil
an de som bor i Vastra Gotaland.

Investering infor framtiden

Overlag instammer de flesta unga att korkortet &r
nédvandigt nar de ar aldre, har egen familj eller bor langre
ut fran staden.

Korkortet dr en del av att bli vuxen

Manga unga pratar dven om att kdrkortet i sig har en stor
betydelse. Att ta korkort handlar om att ta “vuxenpoang”.
Det for med sig frihet och sjalvstandighet, och ar ocksa ett
bevis pa ansvarstagande.

Jag vill ta korkort. Det
verkar skont att ha och blir
en uppgradering av ens
frihet for att man kan ta sig
overallt da. Man blir liksom
vuxen direkt.

Alla mina vénner och
slékt har kérkort sa det var
sjalvklart for mig att ta det.
Jag behiver inte bil nu men
det kéindes rétt att ta direkt

andd. Véantar man tror jag att
resten av livet kommer
i vagen.

- Kille, 16 dr

_ NIF Ungdomsbarometern AB © 2021 @
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Jag hdller pd att ta
mopedkarkort nu for att
kunna dka léngre och
snabbare dn jag kan pd
elsparkeykeln. Dd kommer jag
kunna bestamma mer over

min fritid och mina resor sd
det ser jag fram emot.

- Kille, 16 dr

Sammanstallning av fokusgrupper och djupintervjuer

KQRKORT TILL MOPED/A-TRAKTOR/MOPEDBIL
PA VAGEN MOT DET "RIKTIGA” KORKORTET

Innan unga har mojlighet att ta det “riktiga” korkortet utgor ett korkort till moped, A-
traktor och mopedbil for en del ett forsta steg mot frihet och sjalvstandighet.

Ger en forsmak pd friheten som bilforare

Oavsett fordon ar det nyttjandet som utgor den framsta drivkraften till att ta korkort till
moped/A-traktor/mopedbil. Unga vill kunna anvanda sitt fordon pa direkten eftersom det
Oppnar upp mojligheter att ta sig runt mer sjalvstandigt i vardagen. For ungdomar med fa
tillgangliga fardsatt i vardagen (som forlitar sig pa skjuts for att ta sig runt) kan denna
forandring upplevas som enorm.

Tatt forknippat med ungdomen
Fordon som moped/A-traktor/mopedbil &r tydligt forknippat med ungdomsaren. De
anvands ett tag men 6verges sedan till forman for andra fordon, vilket bekraftas i den

kvantitativa undersokningen av den kraftiga nedgangen i ungas mopedanvandande efter
att de fyllt 17 ar.

Ger unga trafikvana och forarupplevelse

Korkort till moped/A-traktor/mopedbil gor att unga blir mer vana vid trafik och mer
medvetna om trafikregler och riskbeteenden. Vidare sager de att det ar en fordel att de far
uppleva hur det ar att vara forare och vilket ansvar de har nar de sjalva vistas och kor
fordon i trafiken.

NTF Ungdomsbarometern AB © 2021 @
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Kostnaden ar den framsta orsaken till att man inte planerar att ta korkort for personbil

Det ar for dyrt

Har inte tid

Andra fardmedel ar battre/smidigare

i

‘ Det ar inte miljovanligt - 19%
Har ingen jag kan 6vningskéra med . 12%
Ar radd for att kora bil . 7%

Tror inte att jag skulle klara av att ta
korkort

A

HE N
I I
X X

‘ Annat, vad?

Osaker/vet inte 25%

M Total

Fraga: Varfor planerar du inte att skaffa kérkort for personbil?
Filter: Unga som uppgett att de definitivt inte kommer skaffa korkort for personbil : NTF ChL U e C O E
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Att redan ha korkort korrelerar starkt med att komma fran en familj med stabil ekonomi. Sambandet ar sarskilt starkt

nar man tittar pa korkort for moped, mopedbil och A-traktor.

52%
48%
37%
34%
28%
19%
Moped Mopedbil
Bra familjeekonomi
Fraga: Vad ar din instéllning till kérkort for féljande fordon:
Filter: Har redan korkort idag

Nedbrytning: Familjeekonomi

48%

46%
39%
35%
31%
18%
5% 5% 5%
A-traktor Personbil Motorcykel (latt/tung)
Dalig familjeekonomi H Total

Storst skillnader:

Moped

Mopedbil

A-traktor

Personbil

Motorcykel (Iatt/tung)

24%

18%

18%

9%

0%

_ NIF Ungdomsbarometern AB © 2021



13

B | namis

Som smadbarnsforalder vore
det skont att ha kérkort. Men
det dr sd dyrt och man vill ju

inte slosa pengar pd en Det var en stor glddje
uppkdrning som man sen och prestige for mig att
kuggar liksom. Vet inte nar ta mitt korkort. Jag

Jag skulle ha tid att plugga till kande att "har man

korkortet nu heller.

- Tjej, 24 dr

- Tjej, 19 dr

Sammanstallning av fokusgrupper och djupintervjuer

korkort sé har man allt”

HUR PAVERKAS UNGAS RESMONSTER AV SAMRE
FAMILJEEKONOMISKA FORHALLANDEN?

Med bakgrund av att den vanligaste orsaken till att unga inte planerar att ta korkort ar att det ar
for dyrt och att farre med samre upplevd familjeekonomi har kdrkort har vi pratat mer med unga i
dessa grupper. Generellt bekraftar deras fall tidigare resultat.

Viktigt att fa valuta for varje krona de lagger pa kérkort

Bland unga med samre familjeekonomiska férhallanden hor vi att de inte har samma
mojligheter som unga generellt har att fa hjalp av fordldrar med att betala korlektioner,
prov, och uppkdrning. Kostnaden blir ddrmed avgdrande for om de upplever sig ha
ekonomiska medel till att dva infér och ta kérkort. Aven buss och kollektivtrafik kan
upplevas for dyrt enligt vissa. Vidare hor vi en oro 6ver att kugga ett teoriprov eller en
uppkorning just for att det skulle innebara ”pengar kastade i sjon” och ytterligare kostnader
for att boka om.

Svdrt att hitta tid for att plugga infor kérkortet for unga
med heltidsjobb

Vi hor aven att det upplevs svart att hitta den tid som behovs for att plugga korkortsteori
och 6vningskora bland de som jobbar heltid eller har smabarn vilket oftare ar fallet nar vi
pratat med unga med sdamre upplevd familjeekonomi.

Langtan efter att ha korkort och tillgdng till bil

Vi hor en lika stor langtan att ta korkort hos unga med samre familjeekonomiska
forhallanden som unga i genomsnitt. Det verkar ocksa ligga en form av prestige i att lyckas
ta korkort, kanske for att de upplever fler hinder pa vagen dit.

NTF Ungdomsbarometern AB © 2021 @
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Pandemins effekter pa resmonster

48%

34%

10%
0,
3% 5%

Ja, troligtvis Ja, tillfalligt Nej Har slutat resa helt ~ Osé&ker/vet inte
permanent och hallet

T.v: Har coronapandemin forandrat dina regelbundna resmoénster?

Fraga: . ) e ) .
g T.h: Pa vilket satt har coronapandemin forandrat dina resmonster?

Hur har ungas resmonster éndrats?

Coronapandemin har férandrat ungas liv pa flera satt, daven deras resvanor. Manga har
varit mer hemma an vanligt pa grund av distansstudier eller distansarbete, vilket har
paverkat hur och vart unga fardas. Nar vi fragade unga pa vilket satt pandemin har
paverkat deras resmonster uppgav de bland annat foljande:

* Vissa har valt att undvika kollektivtrafik i rusningstid

* Vissa har valt att inte aka kollektivtrafik alls pa grund av smittspridningen, alternativt
har foraldrar som sagt at dem att inte aka

* Man har akt mer bil for att undvika smittspridning

* De som har haft majlighet har gatt eller cyklat mer

Man vill helst inte dka med

Jag dkte bara tdg innan en massa andra folk for
distansundervisningen. Nu, ndr vi pandemin som pégar. Sd
bara fdtt komma in vissa dagar, man valjer att antingen £4
har jag kort bil for att slippa resa skjuts eller att cykla, gd
med andra och jag har markt hur eller att inte dka ivdg alls.

mycket roligare, skonare och
tillgangligare det ér med bil - Tjej, 16 dr

(slipper lénga véntetider). Nu
foredrar jag bil framfor tdg.

- Tjej, 19 dr

_ NIF Ungdomsbarometern AB © 2021
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I T YT St

HUR HAR CORONAPANDEMIN FORANDRAT
UNGDOMARS VARDAG?

e

e

"y

I Jag har inte haft lika

manga drenden eller gjort
sd mycket under pandemin
som man gjorde innan, sa :
man har ju rest mycket N
mindre overlag.

Generellt upplever de unga vi pratat med att deras resvanor férandrats i viss man, i alla
fall tillfalligt, under pandemin. De har rest mindre 6verlag och valt bort fardsatt med
manga manniskor och darmed hog risk for smittspridning.

Py

Farre vardagliga resor dverlag

| huvudsak handlar det om att den vardagliga resan till och fran jobbet eller skolan inte blev
av pd grund av distansundervisning eller hemarbete. Aven instéllda fritidsaktiviteter och

farre kulturevenemang till foljd av pandemin har inneburit att resetillfdllen forsvunnit for
unga.

R

- Tjej, 24 dr

Farre dker kollektivt och fler tar bilen, cykeln eller gdr

Av de vi pratat med uppger flera att de undvikit att aka kollektivt under pandemin pa grund
av smittspridningsrisk. De som férandrat sina resvanor har i hogre grad antingen akt bil,
cyklat eller gatt i syfte att undvika smittspridning.

Fad tror att deras nya resvanor kommer att bli bestdende

Oavsett om eller hur deras resvanor forandrats till foljd av pandemin uppger de flesta att de
kommer att ga tillbaka till resvanorna de hade innan pandemin sa snart det blir mgjligt, om
de inte redan gjort det. Vi hor dels en dnskan om att ga tillbaka till det “normala” igen och
att deras vardagliga resvanor och beteenden ar djupt rotade. Vidare har de férandrade
fardsatten ofta inneburit att deras resvag tagit langre tid eller kravt mer fysisk aktivitet av
dem an tidigare vilket gor att man garna vill tillbaka till de vanliga resvanorna sa snart
mojlighet finns. Bland de som kunnat ta bil istallet finns de som garna fortsatter med det
eftersom man upptackt hur bekvamt det ar.

Sammanstallning av fokusgrupper och djupintervjuer _ NTF Ungdomsbarometern AB © 2021 @

SAKER TRAFIK



Kapitel 2

ATTITYDER TILL FARDMEDEL

Vad avgor vilka fardmedel Vad tycker man om Vilka fardmedel
som anvdnds? olika fardmedel? anvdnder man helst?




Kapitel 2

ATTITYDER TILL FARDMEDEL

Efter att ha djupdykt i vilka typer av fardmedel unga i Vastsverige anvander ar det nu dags
att titta pa varfér de véljer som de gér. Aven om svaren skiljer sig at en del kan vi
fortfarande skonja vissa monster i hur preferenserna ser ut som avgor vilket fardmedel man
foredrar och hur man tanker om olika satt att transportera sig pa.

Snabbhet ar det som prioriteras framfor allt annat vilket innebar att det man upplever som
det snabbaste fardmedlet - bilen - dr det som foredras i huvudsak. Utdver snabbhet
prioriterar unga aven tillgéinglighet och bekvimlighet, ocksa nagot som man i hog grad
forknippar med just att aka bil. Det andra mest populéra alternativet att transportera sig pa
- att cykla - upplevs ha en positiv paverkan pa miljon samtidigt som det ar billigt och
halsosamt, vilket generellt &r tre faktorer som brukar varderas hogt av unga. Kollektivtrafik
kommer pa en tredje plats och foredras i 50% hogre utstrackning av tjejer jamfort med
killar. Livsfas ar ocksa nagot som paverkar ungas val av fardsatt till stor del.

Nagot som vi ser tydligt i det har kapitlet ar just att vad man varderar i relation till
fardmedel ger utslag pa vilka fardmedel man anser sig féredra och faktiskt valjer. Aven om
dubbelt sd manga foredrar bil jamfort med cykel ser vi att bland dem som s&ger att
halsoaspekten ar avgorande for val av fardmedel ar det dott lopp mellan bil och cykel i vad
man helst anvander. For de som anser att miljdaspekten ar avgorande ser vi ett liknande
monster. Men miljomedvetenhet handlar ocksd om nar och hur ofta man anvander t ex bil
—nagot som vi lar oss av de kvalitativa insikterna.

Slutligen konstaterar vi att dven om en del unga skulle kunna tdnka sig att dela fardmedel
med andra finns det manga som ar skeptiska. Det finns alltsa anledning att ytterligare
foérankra idén om delningsekonomi bland unga. Utifran ett framtidsperspektiv ar dock inte
dgandet i sig en sjalvklarhet for alla. Bilpool &r t ex nagot som en ung stadsbo kan ténka sig —
bade for att det anses medvetet och for att det ar mer praktiskt.

_ NIF Ungdomsbarometern AB © 2021
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Att det gar snabbt, ar tillgangligt och bekvamt ar det som i huvudsak avgor vilket fardmedel man helst vill anvanda.

Att det gar snabbt

Att det ar tillgangligt

Kostnaden blir
mer avgorande
desto aldre
man blir

Att det ar bekvamt

Kostnad

I 3%

e

[ e

Att det &r roligt - 20%
19%
18%

RN 18%

Hur mycket det paverkar miljon

I 1%
Liten risk for att raka ut for en trafikolycka 13%
12% Unga i storstdder
- 12% ldgger storre vikt
Att det dr bra for halsan 10% . s
I 11% vid miljo
7%
Att mina kompisar anvénder det 6%
BN 6%
I 1%
Annat: 2%
1% B Tje]
' 3% m Kille
Inget av ovanstaende 2%
o 2% m Total

Lreadgskyming. \K/g: avgor vilket fardmedel du valjer att anvandar: | NTF ot @
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VAD AVGOR UNGAS VAL AV FARDSATT?

Nar vi diskuterar vad som avgor valet av fardsatt ar det olika faktorer som de unga uppger spelar in. Hur manga alternativa

fardsatt som finns tillgdngliga avgor forstas och unga som bor i stader har i regel fler fardmedel att vélja mellan jamfért med unga

pa landsbygden.

Belkvamlighet ges stor prioritet

En vanligt forekommande faktor som paverkar ungas val av
fardsatt ar bekvamlighet eller “lathet” som vissa av dem
sjalva uttrycker det. Exempelvis att man vill minimera
antalet byten, ha tak 6éver huvudet under resan, inte komma
fram svettig eller behova leta efter parkering.

Minimera antalet “extraprylar’...

Ytterligare en faktor (som visserligen har med bekvamlighet
att gora) ar att de vill minimera antalet prylar de behover
bara med sig eller ha koll pa efter att sjalva resan ar
avklarad. Det kan till exempel réra sig om hjalm, hjullas,
paraply eller extra ombyte. Saker som kan behovas i
anslutning till vissa fardsatt, men som upplevs som en borda
att bara runt pa eller hantera under dagen.

. men viktigt att fd med sig det nodvéndiga!

Samtidigt ar det flera som uppger att de valjer fardsatt
utifran vad de behover ha med sig pa resan. Exempelvis
namns husdjur, barnvagn, matkassar eller stora vaskor.

Sammanstallning av fokusgrupper och djupintervjuer

Miljovénliga fardmedel ér en “bonus”

Sedan tidigare studier vet vi att miljo och hallbarhet ar
viktiga omraden enligt unga. Det vi ser i denna studie ar att
miljovanlighet inte ar en faktor som sjalvstandigt paverkar
deras val av fardsatt i ndgon storre utstrackning. Aven om
det ofta namns som en bonus utgdr miljovanlighet sallan en
primar eller avgorande faktor for ungas val av fardsatt.

Motion dr inte ett primart argument

Att leva hadlsosamt ar viktigt for unga, men de valjer sallan
ett visst fardsatt just for att det ger majlighet till fysisk
aktivitet. Betydligt vanligare ar att unga istallet vdljer bort
vissa fardsatt just for att det innebar en anstrangning for
dem. | huvudsak galler det cykeln som ofta valjs bort for att
det upplevs mer anstrangande dn andra fardsatt.

Sett till tidigare studier som Ungdomsbarometern gjort om
halsa och trdning vet vi att manga unga ser traning som en
isolerad handelse snarare an att det dr nagot som kan ske
kontinuerligt under dagen. Man kan sdga att vardagsmotion
sallan ar en faktor som unga prioriterar nar det kommer till
hur de reser och tar sig fram i vardagen.

Avstdndet avgor vad jag
valjer. Ska jag till en
kompis eller affaren gdr
Jag oftast men ska jag
langre strdckor sd tar jag

moped eller buss.

Jag valjer beroende pd
vad som finns tillgangligt
= och vad som dr

smidigast. | stan dr det
=i smidigt med buss och
- cykel.

- Kille, 18 dr

- Tjej, 24 dr

_ NIF Ungdomsbarometern AB © 2021 @
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Vddret pdverkar
saklart, regnar det
tar jag buss eller
spdrvagn istallet for
att gd till skolan.

- Tjej, 19 ar

A 4

Sammanstallning av fokusgrupper och djupintervjuer

VAD AVGOR UNGAS VAL AV FARDSATT? FORTS.

Vilken livsfas de befinner sig i

Livet som 15-aring skiljer sig pa flera satt at fran livet som 24-aring, dven nar vi pratar om
behov och val av fardséatt. De nagot aldre unga (20+) som har flyttat hemifran gor i storre
utstrackning resor som kraver ett transportmedel med utrymme att ta med sig last, aven
otymplig sadan, t ex vid storhandling av mat och andra stérre inkdp. | denna grupp ser vi
dven ett stérre behov av att kunna ta med sig hundar, smabarn och barnvagn pa resan
vilket paverkar valet av fardsatt.

Tid pd dygnet - avgor hur viktigt det dr att kanna sig

saker under resan

Vilken tid pa dygnet som resan sker paverkar val av fardmedel. Om det &r sent pa dygnet
eller nar det ar morkt utomhus valjer unga i hogre grad fardsatt som gar snabbt fram och
som upplevs trygga. Manga valjer darfor att aka taxi, buss eller elsparkcykel da. Fardsatt
som tar lang tid upplevs mer osakra och prioriteras bort, t ex kollektivtrafik, att ga och
cykla.

Vaderleken — avgor om det behivs tak over huvudet under resan
Vaderleken ar en faktor som paverkar valet av fardsatt. Vid regn, blast och annat sa kallat
"daligt vader” valjs cykel och elsparkcykel bort direkt, aven gang om alternativ finns. Cykel
och elsparkcykel &r i viss man arstidsbundna fardsatt, flera uppger att man anvander dem
mer sommarhalvaret jamfort med vinterhalvaret.

_ NIF Ungdomsbarometern AB © 2021 @
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Vad tanker man om bil som fardmedel?

Det ar bekvamt

Det gar snabbt

Det ar
lattillgangligt

Det ar roligt

Det ar trafiksakert

Det ar bra for
héalsan

Det har liten
miljopaverkan

Det ar billigt

7%
5% 5%
4% 5%

23%

7%

34%

64%

52%

40%

31%

26%

32%

5 - Stammer in helt och hallet

Hur vél anser du att foljande stammer in pa fardmedlet [fardmedel X]?

Fraga: X] = Bil

27%

4

25%

23%
32%
24%
27%
29%
31%
40%
36%
2 1-Stammer inte alls

8% 2% 2%
Unga pd
11% 3% 2% landsbygden
uppger i hogre
grad att bil ar
8% 2% lattillgangligt
8% 4%
5% 2%
24%
25%
23%
NIF Ungdomsbarometern AB © 2021
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Under 18 dr

Fokus: Unga utanfor stdderna

HUR FORMAS UNGAS RELATION TILL BILEN?

Ca 13-20 ar

20 4r och dldre

A 4

| FORALDRARNAS BIL

Den forsta relationen unga har till
bilen formas tidigt, ndr de som barn
skjutsas runt i familjens bil/bilar.

Unga pa landsbygden uppgeri hog
grad att de under uppvaxten varit
beroende av bil och att de ofta far
skjuts av foraldrar. Kollektivtrafiken
gar for séllan och kan innebédra manga
byten som tar lang tid och att fa skjuts
med bil blir det enklaste och mest
tidseffektiva sattet att ta sig till
vanner och aktiviteter.

Sammanstallning av fokusgrupper och djupintervjuer

LANA BiL

Unga pa landsbygden vill ofta ta korkort
direkt nar de fyller 18 ar for att de upplever
sig ha ett stort behov av att kunna anvanda
bil dit de ska.

De som har tagit korkort upplever en
rorelsefrinet och sjdlvstandighet i att sjalva
kunna kora bil utan att anpassa sig efter
mojlighet till skjuts. | forsta hand lanar de
foraldrarnas bil/bilar och flera har en malbild
av att sjélva dga en bil sa snart det ar mojligt
for att inte vara beroende av att lana bil av
foraldrar eller vénner.

AGA EN EGEN BIL

Unga pa landsbygden upplever ett
stort behov av att aga en egen bil
for att ta sig runt enklare och friare
i sin vardag.

Malbilden nar det kommer till
deras forsta egna bil &r i huvudsak
att den &r billig och fungerar bra.
Vi hér dven onskemal om att den
bor vara sdker och bensinsnal.

_ NIF Ungdomsbarometern AB © 2021 @
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Fokus: Unga stadsbor

HUR FORMAS UNGAS RELATION TILL BILEN?

Under 18 dr

Ca l8-25 ar

ar

+oooo

28

| FORALDRARNAS BIL

Den forsta relationen unga har till
bilen formas tidigt, ndr de som barn
skjutsas runt i familjens bil/bilar.

De har ofta fatt skjuts av foraldrar
under uppvaxten, men vi hor dven att
de anvant andra fardséatt i vardagen
under uppvaxten i hogre utstrackning
an unga pa landsbygden. | synnerhet
galler det nyttjande av kollektivtrafik.

Sammanstallning av fokusgrupper och djupintervjuer

HYRA/LANA BIL

Unga stadsbor vill ofta ta korkort direkt
nar de fyller 18 ar for att det ar en
investering i framtiden och kanns vuxet.
De kor séllan bil i vardagen.

Aven stadsbor har kvar relationen till sina
foraldrars bil och flera uppger att de fa
tillfallen de faktiskt kor bil r nar de ar pa
besok hos sina foraldrar.

Bland unga stadsbor finns dven en relation
till bilpooler. Deras malbild &r att ha

tillgdng till en bil men de har (an sd lange)
inte for avsikt eller mal att d4ga en egen bil.

A 4

HYRA/AGA EN EGEN BIL

Nar vi ser langre fram, ndr unga
stadsbor pratar om att de kommer att
skaffa en familj ar det manga som ser
sig sjalva som bilagare. Dels for att det
uppfattas underlatta logistiken, men
ocksa for att det ar ett smidigt och
sakert fardsatt tillsammans med barn.

Har hor vi att de har en idealbild som i
manga hanseenden landar i att ha villa,
Volvo och vovve. Med andra ord
varderas det trygga, sdkra och
familjara. Att 4ga en egen bil verkar
inte vara en nddvandighet, bilpool ar
for flera ett mojligt alternativ.

_ NIF Ungdomsbarometern AB © 2021 @
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BIL - STARK STALLNING BLAND UNGA

Bilen har en stark stallning bland unga, i synnerhet bland dem pa landsbygden. Det uppfattas som ett bekvamt satt att ta sig fram

med om man har packning och ska resa langre strackor, men framfor allt betonas enkelheten och friheten att kunna ta sig dit

man vill nar man vill.

Unga i behov av bil - vilken som helst

De som uttrycker storst behov av en egen bil &r unga pa
landsbygden som har fa tillgangliga fardsatt och som darfor
maste forlita sig pa bilskjuts fran féraldrar, syskon eller
kompisar. De har fa krav pa specifika méarke eller funktioner
pa den forsta egna bil - sa lange den ar billig och fungerar
som den ska. Prioriteten ar att ha en bil —inte vad det ar for
modell.

Varfor behovs bilen enligt unga?

Bilen behovs enligt unga for att transportera saker, for att
aka och storhandla, for att hamta upp eller halsa pa folk
samt aka pa utflykter och semester. | framtiden ser de dven
att bilen far fler anvandningsomraden, sa som att skjutsa
barn och aka till jobbet.

Sammanstallning av fokusgrupper och djupintervjuer

Bil och hallbarhet

Unga ar eniga om att det inte ar hallbart att alla kor bil och
att de som kan prioritera andra fardsatt bor gora det. En del
resonerar kring att de valjer sina tillfallen nar de kor bil - for
att undvika ohadllbara fardmedel nar de kan.

Elbilar ér framtiden - men dsikterna delar sig
Generellt har unga en positiv syn pa elbilar som uppfattas
moderna, framatstravande och haftiga i allméanhet. Vidare
“kanns det bra i magen” att de till skillnad mot bensindrivna
bilar inte slapper ut avgaser vilket annars upplevs som den
framsta negativa aspekten med att dka bil.

Samtidigt ar unga inte enbart positiva till elbilar och vissa ar
tveksamma till om det verkligen ar nagot for dem. Dels for
att det upplevs alldeles for dyrt for dem att inforskaffa, dels
for att mojlighet till laddning fortfarande ar begransat. Man
namner ocksa att elbilars batterier kan vara kansliga for kyla
och inte ar tillverkade pa ett sa klimatsmart satt som det kan
framsta och ar darmed lite tveksamma till hur mycket battre
for miljon elbilar egentligen ar.

Bilen dr ju ohdllbar men
det man vill inte ge upp
fordelarna som en bil ger.
Att man kan dka vart man
vill, nér man vill
tillsammans med andra.

- Tjej, 22 dr

_ NIF Ungdomsbarometern AB © 2021 @
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Vad tanker man om cykel som fardmedel?

Det har liten

e 8% 4%
miljopaverkan

Det ar bra for

. 9% 2%
halsan

Det ar billigt 13% 1%

Det ar

0,
lattillgangligt 19%

(]
X

Det ar roligt 34% 17%

Det ar trafiksakert 37% 18%
Det ar bekvamt

40% 24%

Det gar snabbt 45% 24%

W5 - Stammer in helt och hallet m4 3 2 MW 1-Stammerinte alls

e F[-IXL;Evgllsglser du att féljande stammer in pa fardmedlet [fardmedel X]? _ NTF Ungdomsbarometern AB © 2021 @
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CYKELN - ANSTRANGANDE

Av de vi pratar med ar det fa som cyklar regelbundet. Vi hor snarare att de kan tanka sig att ta cykeln nagon gang ibland men att
det forutsatter att det ar fint vader och att de kdnner att de orkar det.

Cykeln kraver mer anstrdangning dn andra fardsatt
Bekvamlighet ar en avgérande faktor for ungas val av fardsatt
och darfor finns det en tendens att fardsatt som de behover
drivas framat av egen kraft valjs bort. Generellt upplever
manga att det ar en anstréangning att cykla, att det kraver
mycket av dem och inte &r ett bekvamt fardsatt. Overlag
undviker de helst att cykla strackor som ar kuperade eller
langre an nagra (runt 3-5) kilometer.

Kraver att cykeln ska folja med hela dagen

Vi hor dven de som upplever att det ar osmidigt att ta sitt
egna fordon till skolan eller jobbet (oavsett om det ar bil, cykel
eller ndgot annat) for att de blir bundna till den och inte kan
variera fardmedel under dagen. Man upplever sig mer
spontan och fri i sitt resande nar man aker kollektivt eller hyr
ett fardmedel.

Opraktiskt att behéva ta med lds, extraklédder osv
Till kdnslan av bundenhet hor dven att cykeln medfor att de
kan behova hantera och forvara andra saker som t ex Ias,
cykelhjalm eller extra ombyte, vilket upplevs opraktiskt.

Sammanstallning av fokusgrupper och djupintervjuer

Motion inte tillracklig drivkraft for att valja cykeln
Samtidigt som det upplevs positivt att cykeln kan ge motion
och ar bra for halsan ar det generellt inget som unga prioriterar
nar de valjer fardsatt. | synnerhet inte om det innebar att resan
blir mindre bekvam.

De vi pratar med relaterar inte heller till sin stereotypa bild av
en cyklist, vilket de snarare tanker pa som en person i
medelalder eller dldre som har smabarn och speciella
cykelklader.

Elcykel upplevs mer bekvamt och smidigt

Overlag ar det fa unga som har tillgéng till en elcykel och det
upplevs dyrt att kopa en egen. Samtidigt skulle flera kunna
tanka sig att anvanda elcykel for att det gar snabbare, kraver
mindre anstrangning och upplevs smidigare an vanlig cykel.

Andra (mer bekvama) miljovénliga fardmedel finns

En positiv aspekt med cykeln som fardmedel ar att den ar
miljovanlig, men inte heller det &r en tillracklig drivkraft for att
unga ska valja att cykla. Dessutom menar unga att buss och
sparvagn ocksa ar miljovanliga fardmedel, som de hellre valjer.

\
_ h‘}“ Det kdnns som en extra

BN last att ha med sig
cykeln och man behover
tanka pd parkering. En
buss dr det bara att
hoppa pd och av.

Det ar fullt majligt for
mig att cykla in till stan,
men jag gor det bara nér
det dr fint vader. Cykeln
gar ocksad bort nar jag
kanner mig lat.

- Kille, 20 dr

- Kille, 20 dr

‘_ NTF Ungdomsbarometern AB © 2021 @
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Vad tanker man om kollektivtrafik som fardmedel?

Det ar trafiksakert

Det ar
lattillgangligt

33%

Det ar bekvamt 37%

Det ar billigt

Det har liten
miljopaverkan

Det gar snabbt 45%

Det ar roligt 24% 25%

Det ar bra for
héalsan

W5 - Stammer in helt och hallet m4

Hur vél anser du att foljande stammer in pa fardmedlet [fardmedel X]?

Fraga: [X] = Kollektivtrafik

33%

46%

2

36%

27%

35%

B 1-Stammer inte alls

18%

21%

21%

17%

Unga pd
landsbygden uppger
i lagre grad att
kollektivtrafik dr
lattillgéngligt

7%

_ NIF Ungdomsbarometern AB © 2021 @
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KOLLEKTIVTRAFIK — UPPFATTNING PRAGLAS AV TILLGANGLIGHET

Att unga stadsbor aker kollektivtrafik i hogre utstrackning an unga pa landsbygden bekraftas nar vi pratar med unga om
fardmedel de anvander dagligen. Nedan vidareutvecklar vi ungas resonemang och uppfattningar om kollektivtrafik.

Vad avqor ungas uppfattning om kollektivtrafik?

Buss och sparvagn ar de fardmedel som unga framst forknippar med
kollektivtrafik. Vi marker att ungas upplevelse av kollektivtrafiken
skiljer sig at beroende pa hur manga andra fardsatt som finns
tillgangliga utdver kollektivtrafik, hur ofta de aker kollektivt och var de
bor.

Smidigt och enkelt val for unga stadsbor

| de storre staderna ar kollektivtrafiken tillganglig och gar ofta, vilket
gor det till ett fardsatt som unga kan hoppa pa i farten, nar och var de
sjalva vill. Just att det ar enkelt och bekvamt att aka kollektivt i stader
gor att fler unga anvander det dagligen till skolan eller jobbet.

Osmidigt och krdngligt val for unga pa landsbygden
Ju langre ut fran stadskarnan, desto mer otillganglig och osmidig
uppfattas kollektivtrafiken. Det finns fa alternativ att valja mellan (t ex
endast en busslinje) och fa avgangar vilket de som vill aka kollektivt
behover forhalla sig till och planera sin resa utifran. Vi hor dven att
det tar lang tid och att bussar ofta blir fulla eller &r férsenade.
Kollektivtrafiken beskrivs av en del som ett nddvandigt ont nar de
saknar alternativa fardsatt och inte heller har eget korkort eller
tillgang till bil eller annat fordon.

Sammanstallning av fokusgrupper och djupintervjuer

Belkvamt fardmedel da man kan géra annat
Majoriteten av unga uppfattar anda kollektivtrafiken som
ett relativt bekvamt fardmedel, sa lange det finns
sittplatser, eftersom det inte kraver ndgon anstrangning av
en sjalv att framfora fordonet. Tiden kan da t ex dgnas at
att koppla av, lyssna pa musik eller poddar, scrolla sociala
medier eller annat.

Miljovanligt och tillgangligt for mdnga

| Ovrigt hor vi att kollektivtrafiken ofta forknippas med att
vara ett miljovanligt satt att resa. Dels for att det ofta drivs
av fornybara drivmedel och att det utnyttjas av manga
manniskor samtidigt. Vidare hor vi att en del unga dven
reflekterar 6ver att kollektivtrafiken ar nagorlunda
tillganglig for manga, daven de med samre ekonomiska
forutsattningar. Samtidigt som vi dven hor de som
reflekterar dver att ett busskort kan vara dyrt beroende pa
grad av anvandning.

Jag reflekterar inte sd
mycket over hdllbarhet.
Jag bor ju i innerstan sd
Jag véljer per definition
bara hdllbara férdmedel
som buss eller spdrvagn.

- Kille, 20 dr

Bild: Tjej 24 dr, dagligt fardmedel

_ NIF Ungdomsbarometern AB © 2021 @
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ELSPARKCYKELN - ROLIGT FARDSATT MEN INTE UTAN RISKER

Som den kvantitativa datan pavisar ar det inte sa manga som aker elsparkcykel dagligen, men de flesta vi pratar med anvander
det atminstone nagon gang ibland, om det finns tillgangligt dar de bor. Oavsett har de flesta unga en tydlig uppfattning om

elsparkcykeln som fardmedel.

Varfor unga hyr elsparkcykel

Varfor elsparkcykeln blivit sa popular bland unga kan bero pa
flera saker, de framsta anledningarna vi hor dr att det ar ett
roligt, smidigt, tillgangligt och tidseffektivt fardmedel.

* Elsparkcykeln uppfattas som ett roligt satt att fardas pa
och ett fardmedel som ofta anvands tillsammans med
kompisar, vilket bidrar till upplevelsen av noje.

* Det upplevs dven vara ett smidigt fardmedel eftersom
elsparkcykeln kan anvandas spontant och pa en gang,
utan att man behover planera resan eller byta fardmedel.

* Elsparkcykeln upplevs dven som ett relativt snabbt och
tidseffektivt fardsatt, eftersom man kan aka langre
strackor fran dorr till dorr utan byten och vantetid.

e Ofta tillgdngligt - oavsett var i staden man befinner sig.

Varfor unga dger en egen elsparkcykel

Ett fatal av de vi pratat med &dger en egen elsparkcykel. Deras
resonemang bakom kopet liknar i hég utstrackning de ovan.
Fordelarna med att dga ar att det upplevs dyrt att hyra
regelbundet, att de kan anvanda den aven utanfor
stadskarnan och ta med den vart de vill.

Sammanstallning av fokusgrupper och djupintervjuer

* Spontana resor inom storstdderna.
| huvudsak ar det spontant for korta resor eller
delstrackor inom stader som unga hyr en elsparkcykel.
Da utgor den ofta ett komplement till andra fardmedel
snarare an att vara det primara eller enda fardsattet
unga anvander.

s Mellan forort och innerstad.
Den andra tendensen vi ser ar unga som anvander
elsparkcykeln langre strackor for att aka mellan
innerstan och en forort. Da utgdr ofta elsparkcykeln
deras primara fardsatt under dagen.

Osdkert fardmedel forknippat med flera risker

Fler av dem vi pratat med upplever att elsparkcykeln ar ett
osakert fardmedel, vilket bekraftar resultaten fran den
kvantitativa undersdkningen. De framsta anledningarna till
varfor elsparkcykeln uppfattas som ett riskfyllt fardmedel
ar att de anvands centralt mitt bland annan trafik. Féraren
ar utsatt fran alla hall eftersom fordonet saknar skydd,
kaross och andra sakerhetsanordningar. De riskerar att
valta eller slira vid ojamna underlag som grus och gupp och
de anvands ofta pa ett oforsiktigt eller felaktigt satt,
exempelvis att flera personer aker tillsammans eller i
kombination med alkohol.

ek iy =4
?:-I- '

S
\

Mdnga anvander dom
fel och foljer inte regler
eller parkeringszoner. Sd
nu ligger de overallt pd

trottoarer vilket dr

storande.

- Kille, 17 dr

Gillar elsparkeykel for
att man inte behiver
vanta eller planera sin
resa och det dr inga
forseningar.

Jag har en egen el-
sparkeykel for att man
kommer ldngt med den
och det dr kul att kora.

Men man dr lite radd att
krascha, det hénder ju
ibland.

- Tjej, 24 dr

_ - Kille, 16 dr

‘_ NIF Ungdomsbarometern AB © 2021 @

SAKER TRAFIK



Bil ar det mest sjalvklara valet for bade tjejer och killar. De storsta skillnaderna mellan kdnen ser vi nar det handlar om

kollektivtrafik eller motorcykel

Bil
Unga i Halland
valjer i hogre
grad cykeln éan
unga i Vastra
Gotaland

Cykel/elcykel

Kollektivtrafik

Motorcykel

Elsparkcykel (t.ex. Voi, Lime, Tier)

Moped

Taxi (t.ex. Uber, Bolt)

Mopedbil

A-traktor

Annat:

Inget av ovanstaende

Fraga:
Nedbrytning: Kon

I 5%

B 20%
I

25%
B <%

17%
12%
12%

RN 10%
I 1%

B 9%
R 10%

7%
4%
6%

B -
b 3%
4%

4%
3%
3%

r 1%
1%
| 1%
I %

0%
| 1%

Om du kunde vdlja fritt mellan féljande fardmedel — vad hade du helst anvant?

85%
82%
40%
40%
40%

Kollektivtrafik dr

mer attraktivt i
storstdder

B Tjej
H Kille

H Total




AVGORANDE | VALET AV FARDMEDEL VS FOREDRAGET FARDMEDEL

Liten risk for

Snabbhet Kostnad : Miljon
trafikolycka

1 Bil 85% Bil 83% Bil 80% Bil 71%

2 Cykel/elcykel 42% Cykel/elcykel 53% Cykel/elcykel 41% Cykel/elcykel 66%

3 Kollektivtrafik 28% Kollektivtrafik 37% Kollektivtrafik 26% Kollektivtrafik 46%

4 Motorcykel 12% Elsparkcykel 10% Motorcykel 11% Elsparkcykel 17%

5 Elsparkcykel 11% Motorcykel 10% Elsparkcykel 10% Motorcykel 9%
Fraga: Om du kunde valja fritt mellan féljande fardmedel — vad hade du helst anvant? NTF Ungdomsbarometern AB © 2021 @
Nedbrytning: Det mest avgorande vid val av fardmedel = Snabbhet, kostnad, miljon och liten risk for trafikolycka )
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Nastan lika manga som helst vill anvanda cykeln cyklar séllan eller aldrig

100%
90%
80%
Onskan att cykla 70%
okar med dldern
samtidigt som det o
minskar i
anvandande
50%
40%
30%
20%
10%
0%

15-16 ar

Fraga: Om du kunde valja fritt mellan foljande fardmedel — vad hade du helst anvant? / Hur ofta aker/kor du...
Nedbrytning: Alder

17-18 ar 19-20 ar

e \/i|| helst anvanda cykel

21-22 ar 23-24 ar

Cyklar sallan/aldrig

NIF

SAKER TRAFIK
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Hur villig ar man att dela pa olika typer av fardmedel?

13% 14%
20%
33%
38%
41%

0,

39% 549% 48%
Ja Nej Osaker/vet inte
Fraga: Oavsett om du anvander idag eller inte, skulle du kunna ténka dig att dela/hyra (dvs. inte sjélv dga) foljande tillsammans med andra- NTF Ungdomsbarometern AB © 2021

Nedbrytning: Bil / Cykel/elcykel / Sparkcykel
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8 av 10 unga anger att de/deras familj inte anvander en bilpool. Lika manga ar osdkra som uppger att de anvander det.

il

I
R, 11% 10%

80%

Ja Nej Oséker/vet inte

Fraga: Anvander du/din familj/partner er av en bilpool? NTF Ungdomsbarometern AB © 2021



Man slipper anpassa
sig till andra ndar man
hyr till skillnad frdn
ndr man lanar bil av

nagon man kdnner.

Att dga en bil skulle
bara innebdra
utgifter jag inte

Jag har hyrt bil fran =
behdver som ung.

GoMore och Volvos bilpool
M. Det dr latt att hyra och
skont att inte behéva ha
en egen bil som bara star
ndr man inte behéver den.

- Tjej, 21 dr ,,

Sammanstallning av fokusgrupper och djupintervjuer

- Tjej, 19 ar

A B
.

- Tjej, 19 dr :
)

UNGA OM BILPOOLER

Nar vi pratar med unga marker vi att intresset for bilpooler stracker sig langre an till de
10% som uppger att de anvander sig av en bilpool i den kvantitativa undersékningen.

Den grupp som visar storst intresse dr unga som har tagit korkort och flyttat hemifran
till en storre stad.

Behov av bil vid enstaka tillfdllen

En del av dem vi pratat med anvander sig av en bilpool, bland dem namns exempelvis
GoMore och M. Bilpooler upplevs enkla och praktiska for personer med korkort som
endast har behov av en bil vid enstaka tillfallen. Unga tror att fler kommer att anvanda
sig av bilpooler i framtiden, inte minst bland unga vuxna som bor i stader.

Meadvetet och hallbart val av fardsatt

Att manga unga ger uttryck for ett cirkuldrt tankesatt och inte vill dga eller kbpa nytt i
onddan ar nagot vi hor brett inom generationen. Det hor bland annat samman med ett
intresse for hallbarhet och normer kring att fatta medvetna och vélgrundade beslut.
Utover hallbarhetsaspekter upplever unga dven att det ar ekonomiskt fordelaktigt att
undvika de utgifter som tillkommer som &gare till en bil exempelvis service, drift och
garageplats. Att det dr enklare och mer tillgangligt att slippa dga egen bil i storstaderna
jamfort med pa landsbygd och mindre ort ar nagot man ocksa reflekterar éver.

Positivt Negativt

* Behover inte lana bil av vanner/familj * Inte alltid tillgangligt beroende pa var

* Billigare att hyra 4n att dga bil man bor

Viss planering kravs, svarare att vara
spontan

e Hallbart att dela fardmedel med andra

_ NIF Ungdomsbarometern AB © 2021
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Kapitel 3

TRAFIKSAKERHET OCH RISKER

Hur trafiksdkert upplever ~ Vad dr ungas instaéllning Var vill man fa
man att olika fardmedel ar? till olika beteenden kommunikation om
| trafiken? trafiksakerhet?




Kapitel 3

TRAFIKSAKERHET OCH RISKER

| rapportens sista kapitel fokuserar vi pa en viktig aspekt av mobilitet - trafiksdkerhet. Med
tanke pa att unga ar en grupp som lange varit férknippade med riskbeteenden i trafiken
inkluderar kapitlet dven deras installning till trafikforeteelser som antingen ar brottsliga eller
okar risken for att skada sig i trafiken. | det har kapitlet ser vi att unga i Vastsverige tar
avstand ifran manga av dessa foreteelser, forutom att inte anvanda cykelhjdlm - nagot som
manga anser ar ratt okej.

De fardmedel som unga i Vastsverige anser vara minst trafiksdkra ar elsparkcykel och
motorcykel. Att ga, aka bil eller kollektivtrafik upplevs daremot som mycket sdkert, bara
knappt 1 av 10 unga i Vastsverige anser inte att det ar sakert.

Vad ar det som paverkar hur unga resonerar kring risker? Vi har identifierat ett antal
faktorer och framforallt r det upplevd kontroll och hastighet som unga resonerar utifran.

Nar det kommer till faktorer som begransar mobiliteten finns det tydliga kdnsskillnader. T ex
uppger 6 av 10 tjejer att de undviker att ga ut pa kvéllen/natten jamfort med ca 2 av 10
killar. Detta kan vara en viktig aspekt att forsta om man i stort vill 6ka andelen unga som gar
och cyklar, att en faktor som trygghet ocksa spelar roll vid val av fardmedel och andra
beteendemonster som har att géra med hur och var man transporterar sig.

Sist men inte minst sa tittar vi pa var unga i Vastsverige hamtar information om
trafiksdkerhet och konstaterar att det ar grundskolan och kérkortsutbildningen pa
trafikskolan som ar de viktigaste arenorna. Det ar dven har man dnskar fa mer information,
men kan dven tanka sig att bli informerade genom sociala medier. Har ser vi att Youtube ar
den mest populdra kanalen, vilket stammer val verens med vilken kanal unga foredrar dven
inom andra omraden.

_ NIF Ungdomsbarometern AB © 2021 @



Att gd, aka bil eller kollektivtrafik anses vara de sakraste fardsatten. Att dka elsparkcykel anses vara lika

osakert som att aka motorcykel

Kollektivtrafik _ 60% 9% 3%
Cykel/elcykel - 64% 15% 3%
Taxi (t.ex. Ub
axi (t.ex. Uber, 59% 14% 13%
Bolt)
A-traktor - 48% 20% 18%
Moped - 55% 29% 9%
Mopedbil - 45% 36% 11%
Elsparkcykel
(t.ex. Voi, Lime, . 39% 46% 9%
Tier)
Motorcykel . 48% 38% 9%

B Valdigt sdkert Ganska sakert Inte alls sakert Vet ej

Fraga: Hur trafiksakert anser du att féljande fardsatt ar? NTF Ungdomsbarometern AB © 2021
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Tjejer anser i hogre utstrackning an killar att alla fardsatt ar mindre sakra

36%
‘ 51% Topp S sdkraste™ fardsdtten:  Tjejer Killar

Att ga
A 43%
28% Att gé 40% 50%
Bil 39%

A 34% Bil 24%  34%

P o
Kollektivtrafik -/ 34% Kollektivtrafik 17% 30%
28%
Cykel/elcykel 12% 14%
5
Cykel/elcykel 20% Taxi (t.ex. Uber, Bolt) 10%  15%

A 17%

12%
18%

— o Topp S skillnader

Actraktor - 18% Sdkert +/- trafiksakert
13%
7 Att g3 3%

9%

5% -3% Moped
Mopedbil 10%

Taxi (t.ex. Uber, Bolt)

Moped

7%
-49 ) )
- 59 % Kollektivtrafik
Elsparkcykel (t.ex. Voi, Lime, Tier) 7%
6% B Tjej
e Cykel/elcykel
B % mKille
Mot kel 9
otorcyke 5% B Total
5% -4% )
Bil
Fraga: T.v: Hur trafiksakert anser du att foljande fardsatt ar? T.h: * | studien fick hélften av respondenterna ta stallning till fragan med ordet "sakert" och halften "trafiksakert".
Filter: Unga som uppgett 'valdigt sakert’ Tabellen visar skillnader mellan tjejer och killar. Grafen till hoger redovisar hur svaren skiljer sig at beroende pa _ NTF Ungdomsbarometern AB © 2021

Nedbrytning:  Kén om ordet “sakert” eller “trafiksakert” anvandes i fragestallningen. I s



Tjejer uppger i mycket hogre grad att de aktivt undviker vissa beteenden kopplade till mobilitet

Vissa omraden

Ga ut pa kvéllen/natten

Cykla pa vissa vagar

Vissa busslinjer/sparvagnar

10%
8%
9%

Ga ut tidigt pa morgonen

0%
1%
1%

Annat:

#

W Tjej
Inget av ovanstaende 33% e

H Kille

M Total

Fraga: ‘ U_ﬁdVlker du aktivt ndgot av foljander NTF Ungdomsbarometern AB © 2021
Nedbrytning: Kon .
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TRYGGHET OCH BEGRANSNINGAR
| RESMONSTER

|.  Bilen anvinds oftare for vissa...
Manga unga uppger en oro for att aka bade kollektivt och cykla,
framforallt nar det galler vissa omraden eller busslinjer och ofta kvalls-
eller nattetid. | de fallen tenderar man antingen att inte aka alls, ta bilen
eller fa skjuts av nagon.

2. ..men for andra pdverkar det valdigt lite
Andra later sig inte begransas med nagon paverkan pa resmoénster utan
man aker som vanligt anda. Mojligen kanske man valjer en tidigare eller
senare buss i vissa fall men det forandrar inte sdttet de reser pa, det tar
bara mer eller mindre lang tid.

Fraga: Du uppgav att du undviker vissa fardmedel. Hur skulle du saga att detta paverkar ditt resmonster? ‘_ NTF Ungdomsbarometern AB © 2021 @
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UNDVIKA FARDMEDEL, HUR DET PAVERKAR:

Parkerar langre ifran/ndarmare och
gar for att man inte vill ha bilen
stdendes dar. Cyklar en lite langre
vdg for att undvika vissa kvarter
eller struntar | att ta bussen pa
natten dd det bara gdr en - och den
gdr genom “de” kvarteren.

- Tjej, 19 dr

Det dr alltid laskigt att gd ut Jag undviker visa linjer for att undvika

pd morgonen. Mdnga dker
buss, tdg, bil och moped pd
grund av arbete och skolan.
Och det kénns lite livsfarligt
att det finns manga bilar pa
morgonen.

Det dr mest att pd vissa stéllen i Goteborg
~ Tjej, 17 dr ar cykelvagar helt obefintliga och man
forstor i stort sett cykeln om man
forsoker ta sig fram dar.

Jag valjer hellre att ta mig till ett stélle
pd egen hand dn att dka kollektivtrafik.
Det beror pa att jag ibland kan tycka att
det ar jobbigt for mig att va bland
massa folk men dven for att jag dr orolig
att ndgot ska handa till och fran
hdllplatsen.

- Tjej, 1S ar

Cyklar hellre omvag for att slippa
cykla dar bilar kor fort, och dér det
- Kille, 22 dr ar for manga trafikljus och man
riskerar fd std och vanta lange.

att bli utsatt for brott.

- Tjej, 22 dr

- Kille, 22 dr

Fraga: Du uppgav att du undviker vissa fardmedel. Hur skulle du séga att detta paverkar ditt resmonster? NTF Ungdomsbarometern AB © 2021
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UNGA RELATERAR SAKERHET MED TRYGGHET

Sakerhet associeras spontant till trygghet

Nar vi fragar unga om sakerhet i trafiken associerar de i forsta hand till att kanna
sig trygg och att inte utsattas for brott. | andra hand associerar de till
trafikforseelser och trafikfarliga beteenden, som att inte anvanda bilbalte eller
hjalm. Vi hor darmed att unga har en allman syn pa sakerhet i trafiken som
relaterar till trygghet i samhallet i stort snarare an till konkreta trafikregler och
beteenden.

Prioriterar fardsdtt som gdr snabbt och med andra trafikanter
Unga upplever sig mer sakra i miljoer som ar upplysta och dar de inte ar ensamma.
Vid tillfallen som unga véljer fardsatt baserat pa att det ska kdnnas tryggt tenderar
de att valja snabba fardsadtt som de kan ta direkt till sin destination pa relativt kort
tid, till exempel med taxi eller elsparkcykel. Aven kollektivtrafik upplevs som ett
relativt sakert fardsatt eftersom de inte reser ensamma och har méjlighet att saga
till foraren om nagonting hander.

om jag kommer hem sent och

Unaviker férdsdtt som gdr ldngsamt och att ta sig ensamma
vill ta mig hem fran

Nar unga valjer fardsatt baserat pa att det ska kdnnas tryggt hor vi att fardsatt som
tar lang tid eller som de &ker helt ensam i/pa prioriteras bort, framforallt att ga
eller cykla.

busstationen snabbt tar jag en
elsparkcykel istdllet for att gd.

- Tjej, 21 dr

Sammanstallning av fokusgrupper och djupintervjuer NTF Ungdomsbarometern AB © 2021 @
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Vad anses vara okej/inte okej?

RATTFYLLA 2B% 11%

DROGRATTFYLLA 2%B% 8%

i
i

KORA UTAN GILTIGT KORKORT i 8% 31%

KORA TROTT I 24%

KORA MED FLER I/PA FORDONET AN I o

LAGLIGT

KORA FOR FORT . 24%

B Helt okej

Fraga: Vad ar din instéllning till foljande beteenden?

53%

43%

42%

Ganska okej

Inte okej

76% d ‘*L; %
b av unga me ~>7,
utléndsk bakgrund ‘:’//
tycker inte det dr okej
att kéra for fort,
medan detsamma
galler for 65% av unga

med svensk bakgrund

_ NIF Ungdomsbarometern AB © 2021 @
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Vad anses vara okej/inte okej?

KORA MOPED UTAN HJALM 5% 9%

CYKLA UTAN HJALM 42%
30% av unga med
utlandsk bakgrund
tycker inte det dr okej
att cykla utan hjalm,
. i medan detsamma gdller
AKA ELSPARKCYKEL UTAN HJALM 33% 35% 16% - 7% for 16% av unga med
svensk bakgrund
AKA BIL UTAN SAKERHETSBALTE 499 11% 45% -%
ANVANDA MOBILEN MEDAN MAN KOR 2% 10% 38% _%
INTE ANVANDA REFLEX  S34% 31% 37% - 6%
Helt okej Ganska okej Inte okej

- 4

Fraga: Vad ar din instéllning till foljande beteenden? _ NTF Ungdomsbarometern AB © 2021



UNGAS RESONEMANG KRING RISKBETEENDEN

Unga ar i hog grad medvetna om vilka beteenden som anses “ratt och fel” i trafiken. Samtidigt resonerar de kring hur allvarliga
olika beteenden ”egentligen” ar och att risknivaerna kan variera. Deras resonemang baseras i huvudsak pa fem faktorer:
hur mdnga som utsdtts, hastighet, upplevd kontroll, omgivning/miljé samt rédande lagstiftning.

I. Vem utsatts for forhojd risk? 3. Upplevd kontroll
Flera unga resonerar utifran standpunkten att ju fler Hur “bra” (kunnig och erfaren) individen &r pa att kora
som utsatts for risk — desto allvarligare. Beteenden som bil/cykla osv paverkar hur stor sannolikhet det ar att ett
endast utsatter individen sjalv for forhojd risk (t ex att riskfyllt beteende faktiskt slutar i en olycka, anser de
kora utan sakerhetsbalte) anses darmed mindre unga vi pratat med. Har hor vi t ex att beteenden som
allvarligt an beteenden som utsatter aven att inte anvanda hjalm ar OK sa lange individen har
medpassagerare eller andra trafikanter for forhojd risk kontroll dvs kan cykla/kéra moped utan att ramla.
(t ex att kora berusad). Liknande resonemang hor vi nar det galler att kdra utan

giltigt korkort, vilket anses OK om individen ar en bra
bilforare och darmed har kontroll dver situationen.

2. Hoga hastigheter

Vi hor dven resonemang kring att hogre hastigheter ofta

forstarker riskerna, oavsett vilket beteende det galler. 4. OVVIQI‘VVN‘V?Q och VV)/‘!/‘O'

Exempelvis anses det mer riskfyllt att inte ha hjalm pa Vidare hor vi argument om att risknivan skiljer sig at
ett fordon som gar snabbare jamfort med ett som gar beroende pa hur miljon/omgivningen ser ut. De flesta
langsammare. Intressant nog ar just beteendet att kéra beteenden anses varre om de sker i tatbebyggda

for fort ett undantag dar unga resonerar kring att omraden, pa vagar med 30 km/h, intill skolor eller
upplevd kontroll spelar storre roll &n hastighet. omraden med manga fordon och andra trafikanter.

Ndr man dr éver IS ar
borde man kunna skita
sig sjélv och bestamma
om man vill ha hjalm eller
inte. Man fér kontrollera
sin fart och se till att
man kanner sig saker.

- Kille, 16 dr
Oom man kor utan giltigt
korkort och inte vet vad

man gor dr det jattefarligt. "”“, .

Men om man har koll och -
kan kéra och vet om
reglerna sd dr det inte
farligt.

- Tjej, 19 dr

Sammanstallning av fokusgrupper och djupintervjuer

E
T NN

_ NIF Ungdomsbarometern AB © 2021
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UNGAS RESONEMANG KRING RISKBETEENDEN, FORTS.

Unga ar som sagt medvetna och inte sena med att papeka vad som ar “ratt och fel” i trafiken, men vetskapen om vad som ar
riskfullt behover inte sammanfalla med ungas faktiska beteenden i trafiken.

S. Rddande lagstiftning Uppvaxt/fordldrar préglar ungas beteenden
Unga ar val medvetna om gallande lagstiftning och Det ar inte sa konstigt att unga tar efter sina foraldrars
vilka beteenden i trafiken som ar olagliga eller beteenden i trafiken med tanke pa att de hela livet har
olampliga. Att titta pa mobilen medan man kor ar ett skjutsats runt och i flera fall dven évningskort med dem. En
typiskt exempel pa beteende som unga uppger att de tjej berattar att hon nog inte skulle saga till om hennes
tar allvarligare pa sedan det blev olagligt. De medger foraldrar beter sig riskfyllt i trafiken dven om hon skulle vilja,
anda att det sker ibland — men endast i lag hastighet for att de har mer erfarenhet och korvana an henne och att
och under kontrollerade former. hon litar pa att de vet vad de gor.

> Slaget om ungas uppmdarksamhet

En insikt vi tog med oss fran ungas val av fardsatt ar att de
ofta gor flera saker under resans gang, t ex att scrolla i

Kor man efter att ha druckit har man mobilen, chatta med vanner eller lyssna pd musik/poddar.
tagit ett aktivt val att utsdtta sig Detta 4r i sig inte ar s& konstigt med tanke pa att de tillhor
sjalv och andra for risk. Men blir man en generation som ar van vid standig tillgang till
trott medan man kor dr det inte ett underhallning och stimulans genom mobilen, men det lyfter
aktivt val man gjort trots att det kan fragor om distraktion i trafiken och trafiksakerhet overlag.
vara lika farligt. Inte minst ndr vi hor unga pratar om hur svart det ar att inte

uppmarksamma nya notiser i mobilen, oavsett om det ar

- Kille, 24 dr medan de kor bil eller sitter pa bussen.

Sammanstallning av fokusgrupper och djupintervjuer

Man har ddlig kontroll
ndr man kor trott.
Samre reaktions-

formdga och man blir

mindre uppmarksam.

Man tror att man dr sa
mycket bdttre forare an
man egentligen dr tills

man krockar med - Tjej, 24 dr
moppen forsta gdngen

och inser att man inte dr

ododlig.

- Tjej, 24 dr .
_ NIF Ungdomsbarometern AB © 2021
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Hastighet 2

/1

N

Kora for

Kora fort

berusad

Anvanda
mobil nar

man kor Trimma

moped

Aka moped
utan hjalm

Aka elspark-
cykel utan
hjélm

Cykla utan
hjélm

\

Upplevd kontroll

Sammanstallning av fokusgrupper och djupintervjuer

RISKBETEENDEN

For att visualisera ungas resonemang kring riskbeteenden i trafiken ytterligare har vi satt
upp en graf med tva av de fem faktorer som enligt unga paverkar risknivan, hastighet och
upplevd kontroll.

Hoga hastigheter och ldag kontroll = Hég risknivad

Beteenden som unga direkt lyfter som mycket farliga ar de som utsatter flera personer for
risk och som sker i hoga hastigheter med I3g kontroll. Har namns bade rattfylla och att
anvanda mobilen medan man kor som tydliga exempel nar féraren inte langre har kontroll
over fordonet vilket utsatter bade medpassagerare och andra trafikanter for risk. Att det
dessutom éar tva straffbara beteenden bidrar till upplevelsen av hog riskniva.

Hdga hastigheter och hdg kontroll = Mellan riskniva

Att kora for fort och trimma en moped resulterar i hdga hastigheter men det kan
fortfarande ske i kontrollerade former enligt unga, vilket gor att det inte nédvandningsvis
behover inebara en hog riskniva. En tjej argumenterar tvartom for att det ar mer trafiksakert
att folja trafikrytmen an att strikt halla sig till hastighetsbegransningen.

Ldga hastigheter och hig kontroll = Ldg risknivd

Att cykla, aka elsparkcykel eller moped utan hjalm utsatter endast foraren sjalv for risk och
ar inte sa riskabla beteenden enligt unga. Framst for att det sker i laga hastigheter och med
god kontroll forutsatt att foraren ar bra pa att cykla/aka elsparkcykel/moped och darmed
sallan riskerar att ramla eller skada sig. Dessutom finns en uppfattning om att cykelhjalmar
ar till for barn och nybérjare vilket bidrar till uppfattningen att det ar okej att inte anvanda
hjalm sa lange man upplever sig ha kontroll dver situationen.

NTF Ungdomsbarometern AB © 2021 @
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Unga far i huvudsak information om trafik och trafiksakerhet i grundskolan och pa trafikskolan

Pa trafikskola nar jag tog korkort for personbil
I skolan - mellanstadiet

| skolan - hogstadiet

| skolan - lagstadiet

Pa trafikovningsplats nar jag gjorde halkkorning
Pa trafikskola nar jag tog mopedkédrkort
| skolan - gymnasiet

Annat, namligen:

HTjej

Nej, har aldrig sett/fatt information om det = Kille

H Total

Fraga: ‘ H?r du sett/fatt information om trafiksakerhet, trafikregler etc. pa nagot av féljande stéllen? NTF Ungdomsbarometern AB © 2021
Nedbrytning: Kon .

SAKER TRAFIK



Tjejer uppger i mycket hogre grad att de vill fa information om trafiksakerhet i skolan eller genom arbetet

Topp S: tjejer

Pa trafikskola

1. Pa trafikskola 73%
Genom skolan/arbete

I 5 2. Genom skolan/arbete 67%
P 24%

Genom foraldrar/syskon

3. Genom foraldrar/syskon 35%
. 22%

PdYouTube [N 5%
P 23% 4. Genom dokumentarer/filmer/TV-program 22%

22%
Genom dokumentarer/filmer/TV-program B 12%17% = e .~
I 1%
12%
PN 16%
I 169 .
14% Topp S: Killar
P 15%
I %
13% 1. Pa trafikskola 64%
R 14%
e 910/0% 2. Genom skolan/arbete 46%
0
10%
| 0% 3. P& YouTube 25%
1%
| 1%
B 5%
5% m Kille

5% 5. P& Facebook 13%
W Total

Pa Instagram

Pa Facebook

Pa TikTok

Pa Snapchat

Annat, namligen:
W Tjej 4. Genom foréldrar/syskon 14%

Osaker/vet inte

Lreagskyming. \K/g;skulle du helst vilja se/fa information om trafiksakerhet etc.? | NTF e e AR R @
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~—— Oom 10 ar...

. FRAMTIDENS FARDSATT

De alternativen flest unga uppger:

°  Bil
* Cykel
i e Kollektivtrafik \
* Elcyklar AN
by
* Eldrivna bilar _ \‘

Ovriga alternativ som namns i lite ldgre utstrdackning:

* Tag
* Flygande bilar/batar/motorcyklar
e Taxi

Motorcykel

T

R

Fraga: Vilket tror du kommer vara ditt huvudsakliga fardmedel/fardsatt om 10 ar? (6ppen fraga) _ NTF Ungdomsbarometern AB © 2021 @
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FRAMTIDEN ENLIGT UNGA

Slutligen har vi bett unga att fundera kring mobilitet och framtidens fardsatt. De har bade tankar och idéer om vad som kan
utvecklas och forbattras i den egna kommunen samtidigt som de ofta ar ratt pragmatiska och resonerar kring vad de tror ar
moijligt att genomfdra och vad som kommer att stanna vid en utopi.

Mdnga valmaijligheter och fardsatt

Det optimala scenariot unga ser framfor sig ar ett ekosystem
av fardsatt dar de har manga alternativ att valja mellan.
Valfrihet ar viktigt enligt unga som en framtid med sémldsa
on demand-resor. Det &r inte ovantat med tanke pa att
generationen ar uppvuxen med personaliserade appar och
tjanster som utnyttjas pa deras egna villkor, nar och hur de
sjalva vill.

Delningstjanster éver dgande

Merparten av unga tror att delningstjanster for fardmedel,
exempelvis bilar, kommer att bli en mer naturlig del av
vardagen i framtiden, i synnerhet bland unga vuxna i
storstaderna. Att dela fardmedel med andra upplevs vara
smidigt, kostnadseffektivt och i linje med hogre krav pa
hallbarhet.

Daremot ar de skeptiska till om delning av elsparkcyklar
kommer att folja samma utveckling. Har hor vi snarare att
unga tror att kommuner kommer att ta efter andra
europeiska storstader och infora restriktioner kring
parkeringszoner och anvandning av elsparkcyklar.

Sammanstallning av fokusgrupper samt djupintervjuer

Okad medvetenhet kring resande

Unga ar eniga om att vi kommer att bli allt mer medvetna
om hur vi reser i framtiden och vilka effekter det far for
klimatet och samhallet i stort. Fler kommer att behova se
over sitt resande och prioritera nar de ska valja vilket
fardsatt. Framforallt att tror unga att fler kommer att
prioritera bort bilen om det finns andra alternativa fardsatt.

Digitala tjanster en del av resupplevelsen
Vidare vill vi framhava att de digitala tjanster som unga
anvander i samband med olika fardsatt ar en del av deras
reseupplevelse. Det handlar bland annat om hur de képer
biljetter eller planerar sin resvag, exempelvis via Vasttrafik
To Go eller appar for att hyra bil/elsparkcykel etc.

Mobila stéader i framkant av utvecklingen
Stockholm, Amsterdam, Berlin, London, Brisbane och
Bangkok dyker upp som goda exempel pa stader som unga
besokt och upplever ligga i framkant vad galler mobilitet. De
lyfter bland annat fram utvecklade tunnelbanesystem, sky
trains, taxibatar och sjalvkérande bussar.

NIF

SAKER TRAFIK
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FRAMTIDENS FARDSATT ENLIGT UNGA:

Jag tror inte att elsparkcyklarna dr kvar
om 20 dr. Eller i alla fall att man
begransat hur de fdr anvandas och att de
dar mer anpassade efter ovrig trafik.

Jag tror att tdg och spdrvagnar i
framtiden kommer att dka fortare pa
magnetiska spar istallet for pd rdls.

- Kille, 24 ar

- Tjej, 18 dr
Fler initiativ dédr man hyr
Fler spdrvagnar for det ér mer fardmedel som man enkelt
effektivt och snabbare én bussar kan transportera saker med. Nutidens bussar kommer att bytas ut mot
och de rymmer fler personer Typ elcyklar med vagn! sjélvgdende bussar i framtiden tror jag.
vilket blir mer héllbart. . .
- Tjej, 24 ar - Kille, 16 ar
- Tjej, 18 dr

Jag onskar att man kunde valja tidsintervall pd
sin biljett och anpassa priser efter det. Vore
mycket bdttre for mig som dker en enkelresa till
skolan men dndd betalar for 3 timmar.

- Tjej, 19 dr

Sammanstallning av fokusgrupper samt djupintervjuer _ NTF Ungdomsbarometern AB © 2021 @

R TRAFIK



NYCKELINSIKTER

Lat oss sammanfatta det hela med ett antal punkter som vi finner extra intressanta for
att forsta ungas beteenden, hur de resonerar kring val av fardsatt och risker i trafiken.

o

Tydlig forvantan om att kunna fardas spontant

Det ar inte alla resor som sker fran punkt A till punkt B. Unga har ofta ett
resmonster som gar fran A till B och sedan vidare till C, D och E. De aker inte bara
mellan hem och jobb, utan de dker fran hemmet till skolan, vidare till extrajobbet,
en kompis, traning, affaren osv. Detta stéller hogre krav pa att kunna vélja mellan
manga olika fardsatt, att kunna resa utan att behova vanta for lange, slippa tanka
pa att passa en tid, var de ska parkera, ha med sig hjalm etc. Behovet handlar om
ett forhallningssatt som ar valdigt spontant och “on demand”. Detta
forhallningssatt praglas givetvis av att unga ar vana vid att produkter och tjanster i
deras livi ovrigt ar “on demand”, som t ex Netflix, AirBnB, Foodora etc. Allra
tydligast marks detta bland urbana unga, men detta forhallningssatt till resande
marker vi aven bland de som bor pa mindre orter vilket ger bilen en stark stallning
nar alternativ saknas. Detta forhallningsséatt inkluderar dven planeringen av resan,
att kdpa biljetter etc.

Korkortet dr en viktig biljett till vuxenlivet — oavsett om, hur
eller nar det anvénds

Korkort for personbil &r en stark norm bland unga vilket hor samman med
upplevelsen att det ar en del av vuxenlivet, samtidigt som det ar en investering i
personlig kompetens och sjalvstandighet. Det framsta behovet for korkort handlar
alltsd om kanslan av frihet och sjalvstandighet, samt att skapa sa bra
forutsattningar som mojligt framat. Daremot, att kora eller att aga en bil
motiverar vissa men inte alla som tar kérkort. Det ar kérkortet som ar det
sjalvklara —inte bilen.

Ungdomsbarometern AB © 2021



NYCKELINSIKTER, FORTS.

Agande dr inte ndgot som alla efterstravar

Attityder till fardsatt handlar mycket om vad som ger mest rorelsefrihet. Agande &r inte ett sjalvklart mal for en
generation som praglas av cirkulart tank, men attityderna skiljer sig mellan urbana unga och unga fran mindre

a orter. Bland unga stadsbor ar agande av bil forknippat med nagot som ar ganska krangligt, och att vélja bort
agande tycks ocksa vara nagot som flera efterstravar for att de vill agera utifran ett medvetet forhallningssatt.
FOr unga pa mindre orter utanfor staderna ar dgandet av en egen bil tvartom nyckeln till rorelsefrihet och darfor
blir agandet ganska tidigt mer efterstravansvart och sjalvklart for dem. Men egentligen handlar det for bada
grupper om access - att maximera rorelsefrineten ar i ung alder det verkligt viktiga, inte sjalva agandet.

Viktigt att forstd resan som mer én att ta sig fran A till B

Nar vi ska forsta ungas beteenden och preferenser finns det mer som spelar in an just att ta sig mellan tva
punkter. Unga anvander resan for tid till reflektion, forstréelse pa sociala medier, att kolla serier, lyssna pa

a poddar, som ndje med kompisar (aka elsparkcykel, moped, A-traktor). De har behoven finns parallellt med
behov som att valja fardsatt som ar tidseffektiva, miljévanliga, billiga och trygga. Det ger en djupare forstaelse
for varfor de valjer bort att ga eller cykla till forman for att kunna lyssna pa sin favvopod i bilen eller pa
sparvagnen. Vi tycker ocksa att det belyser att unga ofta vill resa lite “isolerade” i sin egen varld dér de garna
utesluter ljud och omgivning — vilket i sig kan vara ett riskbeteende.

Upplevd kontroll och hastighet dr centrala faktorer i ungas riskbedomning

Unga ar medvetna om att det finns risker med olika typer av agerande i trafiken men vi hor i denna studie att allt

a inte ar ”svart eller vitt”. En tydlig faktor ar upplevd kontroll, en annan ar hastighet. Konsekvensen blir att dven
om de vet om att det ar farligt att cykla eller aka elsparkcykel utan hjalm har de stor tilltro till den egna
formagan, och det upplevs vara relativt laga hastigheter, sa de véljer att dka utan hjalm anda. Eftersom de nastan
uteslutande utgar fran jaget missar de ofta perspektivet att de kan raka ut for olyckor oavsett hur bra kontroll de
sjdlva upplever att de har, t ex genom andras misstag, vilket ar ett viktigt perspektiv att belysa i kommunikation
gentemot unga.

_ NIF Ungdomsbarometern AB © 2021 @
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KONTAKT:
vast @ ntf.se NTF

vast.ntf.se
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# FaKTA OM )
L4 DEN KVANTITATIVA UNDERSGKNINGEN

Interyjumetod: Digital enkatundersokning genom panelurval
Mdlgrupp: Ungdomar i Véstsverige (Véstra Gotaland och Halland)
mellan 15-24 dr

Faltperiod: 27:e maj — 3:e juni 202]

Antal intervjuer: 1026

Ungdomsbarometern AB © 2021 ‘
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Fokusgrupper
14 personer

Digitala uppgifter
14 personer

Djupintervjuer
3 personer

KVALITATIV FORDJUPNING

Malgrupp: Kriterier:

e 15-24 aringar * Spridning pa kon och bakgrund

* Boende i Vastra Gotaland * Spridning pa aldrar inom aldersintervallet
* Boende i Halland * Spridning pa ortsstorlek

* Delmalgrupp: individer med upplevd * Enav grupperna utgors av individer med

samre familjeekonomi "upplevd samre familjeekonomiska

forhallanden”

Genomforande:

* Totalt 3 fokusgrupper a 75 minuter. Gruppdiskussionerna genomfordes digitalt
via MS Teams.

* Deltagarnai fokusgrupperna fick efter avslutad diskussion dven gora ett antal
digitala uppgifter som de tog del av via WhatsApp.

* Totalt 3 kompletterande djupintervjuer a 45-60 minuter.

*  Genomfordes under oktober 2021

Vad fdr vi ut av gruppdiskussionerna?

| forsta hand far vi ett storre djup och forstaelse for olika perspektiv och argument som
ligger till grund for de kvantitativa resultaten vi samlat in. Genom att dela in deltagarna
i malgruppsspecifika grupper far vi dessutom battre forutsattningar att se nyanser
utifran regionala perspektiv och familjeekonomiska forhallanden.
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