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Forord

NTF ar en fri, sjalvstandig och idéburen organisation som arbetar for en saker trafik. NTF arbetar pa
ideell och demokratisk grund genom folkrérelser, organisationer, samhéllsinstitutioner, féretag och
enskilda. En av NTF:s viktigaste verksamheter ar nationella projekt, projekt som delar av eller hela
NTF-organisationen &r delaktig i, ofta tillsammans med nagon eller flera medlemsorganisationer.

Ett nationellt projekt under ar 2021 ar projektet "Dialog for sékrare gang- och cykelvagar”. Projektet ar
finansierat av Trafikverkets Projektbidrag till ideella organisationer. | projektet har vi bland annat haft
dialog med 50 kommuner for att lyfta vikten av sékrare utformning, battre drift och underhall samt fler
sakra gang-, cykel- och mopedpassager.

Vi vill rikta ett stort tack till alla som pa olika satt deltagit i projektet: cyklister, tjansteman i
Trafikverksregioner, och féretradare for de 50 kommuner som vi traffat och samtalat med.

Solna, december 2021
Agneta Berlin, Projektledare

Maria Zetterberg Moberg, Projektledare

Kontakt:
agneta.berlin@ntf.se
katarina.bokstrom@ntf.se

www.ntf.se
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Sammanfattning

| projektet har NTF genomfért dialoger och intervjuer med tjanstepersoner i kommuner och
Trafikverksregioner om sakra gang-, cykel- och mopedpassager, daribland cykeldverfarter, samt drift
och underhéll pa gang- och cykelvagar. Som underlag till de kommunala dialogerna gjorde vi stickprov
pa utformning samt drift och underhéll av gang- och cykelvagar.

Bade kommuner och Trafikverksregioner har ambitioner och planer for att 6ka antalet sakra GCM-
passager, men det blir ofta kompromisser mellan tillganglighet/framkomlighet och s&kerhet.
Kommunerna namner ocksa att befintlig trafikmiljé och ekonomiska resurser ar begransande nar det
galler att utforma enligt rekommendationer och att halla en god standard nar det galler drift och
underhall pa gang- och cykelvagar.

| intervjuer med kommuner som har infort cykeldverfarter sager man att cykeldverfarterna har ett
viktigt symbolvarde och samtidigt ar en 16sning for 6kad och saker cykling. De kommuner som inte har
infort cykeléverfarter tycker att cykeldverfarter ar osakra for cyklisten och kommunerna ar rédda att
det blir rérigt eftersom man redan har hastighetssakrade passager. Kostnaden for att géra de atgarder
som kravs for att bygga om passager till cykeldverfarter anges ocksa som en orsak for att inte inféra
cykeldverfarter.

Bland de cyklister som intervjuades i kommuner med cykeldverfarter visar det sig att fler an en
tredjedel har kunskapsbrister kring vilka regler som géller vid en cykeléverfart.

Vi konstaterar att manga kommuner arbetar for en 6kad och saker cykling, men for att fa igenom
beslut om forbattringar och investeringar behdver de satsa pa att ta fram cykelplaner. Kommunerna
behover borja planera for fler cykeldverfarter och understka om de hastighetssakrade passager som
man redan har skulle kunna géras om till cykeléverfarter. Att férbattra gang- och cykelvagarnas
sidoomraden ska finnas med i cykelplanerna precis som annan beskrivning av utformning.
Kommunerna maste leva upp till sina ambitioner att utforma enligt GCM-handbokens
rekommendationer och att halla en god standard nar det galler drift och underhall p& gang- och
cykelvagar.

En ytterligare slutsats fran projektet &r att det kravs informationsinsatser kring vilka trafikregler som
galler vid cykeldverfarter. Vi ser att det finns brister bland cyklisterna och for att 6ka sakerheten boér
aven bilisterna informeras. Aven kunskap och information om cykelgator behévs till kommunerna for
att de ska inféra sddana dar det ar lampligt.

1 Bakgrund

Under aren 2017-2018 undersokte NTF utformning och vintervaghallningen av gang- och cykelvagar i
sex kommuner med fler &n 40 000 invanare och med en geografisk spridning i landet. Resultatet
utgjorde underlag fér dialog med ansvariga i respektive kommun om underhall och utformning av
gang- och cykelvagar, samt information om indikatorn Andel av kommuner med god kvalitet pa
underhall av gadng- och cykelvagar i tatort som ingatt i det svenska malstyrningsarbetet. Under aren
2018-2019 féljdes undersodkningen upp med stickprov pa vintervaghallningen och med en
komplettering av barmarksunderhallet. Dessutom uttkades undersdkningen av vintervaghallining och
barmarksunderhall med sex mindre kommuner, cirka 20 000 invanare. | ytterligare 25 kommuner
gjordes stickprov pa utformning och vintervaghallining tillsammans med fotodokumentation. Detta
utgjorde underlag fér dialog med ansvariga i respektive kommun om underhall och utformning av
gang- och cykelvagar samt information om indikatorn Andel av kommuner med god kvalitet pa
underhall av gang- och cykelvagar i tatort. (Se NTF Rapport 2019:8 och NTF rapport 2018:5).

Varje &r omkommer 10-20 personer pa gang-, cykel- och mopedpassager (GCM-passager) i tatort.
En GCM-passage definieras som sdker om den ar planskild eller om 85 procent av bilisterna passerar i
maximalt 30 km/tim. Det senare astadkoms mest effektivt genom att ha nadgon form av fysiskt
farthinder i anslutning till passagen. NTF har under aren 2013-2020 inventerat GCM-passager och fort
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dialog med kommuner och Trafikverksregioner, i syfte att 6ka andelen sakra passager. Arbetet finns
beskrivet i NTF rapport 2020:3. Under aren 2016 och 2017 inventerade NTF GCM-passager och
farthinder pa det statliga vagnatet och hade aterkopplande méten med Trafikverksregionerna.
Mojligheten att anlagga cykeldverfarter infordes 2014, men férekomsten ar fortfarande relativt
begransad. | manga kommuner finns hastighetssékrade passager som med relativt enkla atgarder
skulle kunna goéras om till cykeléverfarter.

2 Syfte

Projektets ¢vergripande syfte ar att genom dialog med vaghallare 6ka kunskapen kring utformning
samt drift och underhdll fér att bidra till sékrare gang- och cykelvagar. Projektet vill ocksa genom
dialog med kommuner 6ka andelen sakra gang-, cykel- och mopedpassager samt 6ka kunskapen om
cykeldverfarter.

3 Metoder

| detta projekt har flera olika metoder ingatt. Inledningsvis valdes de kommuner dar projektet skulle
genomfoéras. En stor del i projektet har varit att inhamta exempel pa lokal utformning av gang- och
cykelvagar samt att goéra stickprov pa drift och underhall. Vi har ocksa gjort intervjuer med kommuner
som har infort, respektive inte har infort, cykeléverfarter. Aven cyklister har intervjuats kring upplevd
sakerhet och framkomlighet vid cykeldverfarter. Slutligen har vi haft aterkopplande dialoger med
kommuner och Trafikverksregioner omkring atgarder som bidrar till en saker cykling.

Val av kommuner

Inledningsvis i projektet valdes 39 kommuner dar flertalet har ¢ver 15 000 invanare. Aven elva av de
tolv kommuner som ingick i projektet 2018-2019 har funnits med i detta projekt. De valda
kommunerna finns 6ver hela landet.

Utformning och underhall fér sékrare gang- och cykelvagar

| var och en av de 50 kommunerna har vi inhamtat tvad exempel pa utformning av gang- och
cykelvagar, tillsammans med fotodokumentation avseende bredd, separering och fasta sidohinder.
Stickprov har gjorts pé drift och underhall under veckorna 14-15 och 20-21. Den mall fér inventering
som togs fram i ovan namnda projekt 2019 har anvants. Resultaten av inventering och stickprov har
enbart anvants i den uppfoéljande dialogen med respektive kommun, och redovisas darfor inte i
rapporten.

Sakra gang-, cykel- och mopedpassager

| fem kommuner som infort cykeloverfarter intervjuades ansvarig tjansteperson om hur man upplever
att sakerhet och framkomlighet har paverkats. Aven fem kommuner som hittills inte har infort
cykeldverfarter har intervjuats for att héra hur man resonerar omkring cykeléverfarter. | intervjuerna
har aven inférande av cykelgator tagits upp.

| de fem kommuner som har cykeléverfarter har aven intervjuer med cyklister gjorts kring upplevd
sakerhet och framkomlighet pa cykeléverfart respektive cykelpassage.

NTF har tagit fram ett underlag fran NVDB (nationell vagdatabas) och fran Trafikverkets kartapplikation
"Séakerhetsklassade GCM-passager” som visar hur stor andel sakra GCM-passager det finns i
respektive valda kommuner.

Resultaten fran intervjuerna och kommunens egen andel sakra GCM-passager har anvants i den
aterkopplande dialogen med kommunen. Syftet var att lyfta fragan kring sakra GCM-passager och 6ka
kunskapen kring indikatorn Okad andel sékra GCM-passager, som ar en del i malstyrningen av
trafiksakerhetsarbetet i Sverige.
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Dialog med kommuner och Trafikverksregioner
NTF har slutligen haft dialog med de 50 kommunerna om:

drift och underhall pa gang- och cykelvagar
utformning av sakra gang- och cykelvagar
utformning av sakra GCM-passager
cykeldverfarter

cykelgator

Dialogtillfallena har ocksa varit viktiga for att ka kunskapen hos kommunerna kring
malstyrningsarbetet mot Nollvisionen i trafiken. Eftersom de nya indikatorerna mot etappmalet 2030
inte var klara presenterades indikatorerna som gallde fér etappmaélet 2020: "Okad andel sakra GCM-
passager” och "Andel av kommuner med god kvalitet pa underhall av gang- och cykelvagar i tatort”.

Dialogen med Trafikverksregionerna har handlat hur man statligt arbetar for att 6ka andelen sékra
GCM-passager, om det finns prioriteringar och handlingsplaner for ett fortsatt arbete.

4 Resultat

Representanter fran fem Trafikverksregioner: Nord, Mitt, Vast, Ost och Syd har intervjuats.

De tio kommuner som har intervjuats om cykel6verfarter redovisas i Tabell 1. | kommunerna som har
cykeldverfarter har aven cyklister intervjuats.

Tabell 1. Kommuner som intervjuats om cykel6verfarter.

Har cykeléverfarter | Har inte cykeléverfarter
Gavle Avesta

Goteborg Halmstad

JOnkoping Trollhattan

Umea Véanersborg

Orebro Ornskoldsvik

De 50 kommuner med éver 15 000 invanare som ingick i projektet nar det galler studier och stickprov
av utformning och underhall fér gang- och cykelvagar redovisas i Tabell 2.

Tabell 2. Kommuner dar utformning och underhall fér gang- och cykelvdgar studerats. De 11 kommuner som dr markerade
med fet text har deltagit i tidigare projekt 2018-2019.

Boden Harryda Lund Strémstad
Enkdping Hoganas Lycksele Séffle
Gislaved Jarfalla Mark Soderhamn
Gnesta Kalix Mélndal Tanum
Gotland Karlstad Nacka Trelleborg
Gallivare Klippan Nora Trollh&ttan
Gotene Kristinehamn Oskarshamn Upplands Bro
Hallsberg Kumla Partille Vetlanda
Hallstahammar Képing Sala Vénnas
Hammaro Landskrona Sigtuna Véstervik
Hedemora Lilla Edet Sjobo Vésteras
Hudiksvall Ludvika Skara

Hylte Luled Solleftea

4.1 Dialog med Trafikverksregionerna
NTF har inventerat GCM-passager och farthinder pa det statliga vagnatet i tre etapper. Etapp 1
inventerades 2016 och omfattade samtliga Europa- och riksvagar, med undantag av vagarna inom
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region Stockholm. Etapp 2 inventerades 2017 och omfattade primara lansvagar (nr 100-499), med
undantag av vagarna i region Stockholm. Etapp 3 inventerades 2018 och omfattade samtliga Europa-,
riks- och lansvagar inom region Stockholm. Inventeringen genomférdes enligt den handledning som
tagits fram i samverkan mellan SKL och Trafikverket.

Trafikverket har en nationell strategi dar féljande omraden ar prioriterade:

e Atgarder som bidrar till sammanhéllande arbetspendlingsstrék i eller nara/mellan storre tatorter
och dar syftet ar att framja arbetspendling pa det nationella stamvagnatet.

o Atgarder som bidrar till trafiksékerhetshojande atgarder p& GCM-passager pa det nationella
stamvagnatet. Hastighetssakring av GCM-passager bor i forsta hand utféras vid passager

med:
o Brist enligt GCM-klassning
o Stort antal korsande GCM-trafikanter
o ADT éver 2000
o Hastighet 6ver 40 km/tim

e Atgéarder som bidrar till barns sakra vagar till skola och fritidsaktiviteter p& det nationella
stamvagnatet

Vid moten med de fem Trafikverksregionerna gick vi igenom kriterier for en séker passage, indikatorn
Sédkra GCM-passager i Trafikverkets malstyrningsarbete samt kartapplikationen Sdkerhetsklassade
GCM-passager i ArcGis. Vid métena fanns ocksa nagra fragor som NTF stallde till
Trafikverksregionerna. Svaren pé fragorna ar sammanstallda nedan.

Vad har hant i Trafikverksregionen efter NTF:s inventering?
Samtliga fem Trafikverksregioner arbetar aktivt for att 6ka antalet sékra passager. Regionerna

analyserar sina passager utifran exempelvis arsdygnstrafik (ADT), hastighet, olycksstatistik och
vagbredd. Analysen ligger sedan till grund for atgardsplaner.

Finns det en nationell strategi eller arbetar regionerna pé olika satt?

Trafikverksregionerna sager att det finns en nationell strategi men att det skiljer mellan regionerna hur
man prioriterar.

Finns det ndgon prioriteringsordning for att 6ka antalet sékra GCM-passager?

Fyra av de intervjuade Trafikverksregionerna har en prioriteringsordning men den ser lite olika ut. | en
region finns det en prioriteringsordning bland de réda passagerna (passager med lag kvalitet
avseende sakerhet) dar man tittar pa& hur olycksdrabbad malpunkten &r i forhallande till ADT, passager
utan refug och évriga. | en region sager man att det inte ar ovanligt att en passage som inte ar sa hogt
prioriterad gar fére av en annan anledning, till exempel ombyggnad av en vag.

Byggs nya passager alltid sékra?

Ingen av de intervjuade Trafikverksregionerna bygger alltid sakra passager nar man bygger nytt. De
flesta anger att det &r ambitionen, men att det kan vara malkonflikter som medfér kompromisser, ill
exempel med tillganglighet och framkomlighet. En Trafikverksregion sager att klassificeringen av
passager i uttagsklienten Sakerhetsklassade GCM-passager i ArcGis inte alltid gar i samklang med
VGU', Trafikverkets processhandbok for vagars och gators utformning.

Bygger Trafikverksregionen alltid en saker passage (grén) vid ombyggnad?

Ingen av Trafikverksregionerna bygger alltid en saker passage (grén) nar man gér ombyggnationer.

De flesta anger att det &r ambitionen, men att det kan vara malkonflikter som medfér kompromisser,
till exempel med tillganglighet och framkomlighet. En Trafikverksregion sager att klassificeringen av

"Vaqgar och gators utformning (VGU) - Trafikverket
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passager i uttagsklienten Sakerhetsklassade GCM-passager i ArcGis inte alltid gar i samklang med
VGU, Trafikverkets processhandbok fér vagars och gators utformning.

Finns det en handlingsplan for det fortsatta arbetet och har den i sa fall arliga mal?

Samtliga intervjuade Trafikverksregioner har handlingsplaner for det fortsatta arbetet med sakra GCM-
passager. Tre av regionerna anger att man har arliga mal medan en region har resurser i form av
pengar avsatta for att bygga sékra passager.

Hur arbetar man med ajourhaliningen av inventeringarna?

Fyra av de intervjuade Trafikverksregionerna anger att man har rutiner fér att rapportera in i NVDB,
varav tva sager att det ar oklart om det fungerar. En region svarade inte pa fragan.

Det finns dnskemal att uttagsklienten ligger i NVDB i stallet for i ArcGis och man séger ocksa att
inventeringen skulle behéva géras om med jamna mellanrum.

4.2 Dialog med kommuner om sakerhet och framkomlighet pa cykeléverfarter

NTF tog fram ett underlag fér samtal Gver telefon med tjansteman i tio kommuner (se Tabell 1)
angaende cykeldverfarter. Vi ville ta reda pa varfér de valt eller inte valt att inféra cykeléverfarter.
Bland de kommuner som infort cykel®verfarter ville vi héra hur man tycker att de fungerar ur bade
sakerhets- och framkomlighetssynpunkt. Vi ville ocksa héra deras uppfattning om cyklisterna
respektive bilisterna ar ndjda med cykeldverfarterna. Likasa var vi intresserade av om det finns nagon
plan for att 6ka antalet cykeldverfarter och om kommunen har gjort nagra informationsinsatser om
cykeldverfarterna. Avslutningsvis fragade vi om det finns planer pé att inféra cykelgator.

Bland de kommuner som har infért cykeldverfarter sdger de flesta att bakgrunden &r att man vill
prioritera cyklisterna hogre. Cykeléverfarterna har ett symbolvarde och ar samtidigt en 16sning for
Okad saker cykling. De kommuner som valt att inte inféra cykeldverfarter sager att de kanns som en
osaker l6sning. Ménga har hastighetssakrade passager och anser att det kommer att bli rorigt och
otydligt med ytterligare ett alternativ. Kostnaden anges ocksa som en orsak, eftersom cykelodverfarter
kraver atgarder och ombyggnationer.

De kommuner som har cykeléverfarter tycker att de fungerar bra ur sakerhets- och
framkomlighetssynpunkt. De flesta ser ingen storre skillnad mot tidigare da de flesta cykeléverfarter
redan var hastighetssakrade vid inférandet. Cykel6verfarterna ger ett battre flyt fér de som cyklar
eftersom de inte behdver stanna lika ofta. Ingen av de kommuner vi intervjuade har gjort ndgon
uppfoljining kring vad cyklister och bilister tycker om cykeléverfarterna. Man tror dock att de upplevs
som bra eftersom det inte kommit nagra klagomal. Flera kommuner sager att man i bérjan fick manga
fragor kring trafikregler vid cykeldverfarterna. Samtliga fem intervjuade kommuner som har infért
cykeldverfarter kommer att bygga fler, i férsta hand ar det huvudcykelstréken som prioriteras. Bland
de fem kommuner som inte har infort cykeléverfarter ar det ingen som har planer pa att inféra sadana.
Samtliga kommuner, bade de som har och inte har cykeldverfarter, har hastighetssakrade passager
for cyklister.

Vi fragade kommunerna om man gjort nagra informationsinsatser vid inférandet av cykeléverfarter. Tva
kommuner har gjort informationskampanjer och tre har informerat pa kommunens hemsida. For 6vrigt
anser de intervjuade kommunerna att Transportstyrelsen borde ta ett stérre ansvar for att informera
allmanheten kring trafikregler.

Avslutningsvis i intervjuerna fick kommunerna, bade de som har och de som inte har cykeloverfarter,
beratta om det finns planer pé att inféra cykelgator. Nagon enstaka kommun hade tittat pa det, men
ingen hade beslutat om att inféra cykelgator. Manga tyckte dock att det lat intressant och kommer att
folja hur det fungerar i kommuner som infor cykelgator.
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4.3 Intervjuer med cyklister om sakerhet och framkomlighet pa cykeldverfarter

NTF tog fram ett frageformular som anvandes vid intervjuer med totalt 230 cyklister jamnt férdelat éver
de fem orter som har cykeldverfarter (se Tabell 1). Intervjuerna gjordes i anslutning till en cykeldverfart
och handlade om den upplevda sakerheten och framkomligheten pa cykel&verfarter. For att
sakerstélla att respondenten visste skillnaden mellan cykeldverfart och cykelpassage hade vi med en
bild pa en kand cykelpassage pa orten.

Vi upplevde att det finns en betydande kunskapsbrist kring vilka regler som galler vid en cykel6verfart.
Av de som intervjuades svarade fler an en tredjedel att de inte vet vilka regler som galler vid en
cykeldverfart, se Tabell 3. Ungefar en femtedel svarade att det vid en cykeldverfart ar vajningsplikt for
biltrafiken och mélade hajtéander, respektive att det ar skyltat med vagmarke. Det var 15 procent som
svarade att det ska vara vajningsplikt for biltrafiken och skyltat med vagmarke. Ratt svar ar att vid en
cykeldverfart har fordonsférare vajningsplikt mot cyklister som &r ute pa eller just ska fardas ut pa
cykeldverfarten. Det finns en vagmarkering i form av "hajtander” och vagmarket for cykeldverfart.
Dessutom ska cykeléverfartens utformningen sékra att fordon inte kan féras med hégre hastighet an
30 km/tim, da behdvs nagon form av hastighetssakring, till exempel gupp eller férhojning.

Tabell 3. Svar pé fragan: "Vilka regler géller vid cykeldverfart?” (respondenten kunde ange flera alternativ)

Vajningsplikt for biltrafiken/malade hajtander 47 svar | 20,4 %
Skyltat med vagmarke 44 svar | 191 %
Hastighetssakrat (qupp eller férhéjd passage) 4 svar 1.7%
Vajningsplikt och vagmarke 34 svar 14,8 %
Vajningsplikt och hastighetssakrat 3 svar 1,3 %
Vajningsplikt, vdgmarke och hastighetssakrat 4 svar 1,7 %
Vagmarke och hastighetssakrat 2 svar 0,9 %
Annat 8 svar 3,5%
Vet g] 84 svar | 36,6 %
Totalt 230 svar

Det var 39 procent av de intervjuade cyklisterna som sa att det kanns sékrare att passera pa en
cykeldverfart jamfort med en cykelpassage, medan 30 procent inte ansag att det ar sakrare och 31
procent inte visste. Av de intervjuade upplever 30 procent att det ar en battre framkomlighet pa
cykeldverfarten jamfort med en cykelpassage, 38 procent anser inte att det ar battre framkomlighet
och 32 procent vet inte.

4.4 Uppféljande dialog med 50 kommuner

Vid moéten i de 50 kommunerna redovisade vi den lokala inventering vi gjort avseende utformning av
gang- och cykelvagar, och fotodokumentationen avseende bredd, separering och fasta sidohinder. De
stickprov vi gjort pa drift och underhéll vecka 14-15 samt 20-21 redovisades ocksa. Vid métena fanns
ocksa nagra fragor som NTF stallde till kommunerna. Svaren pa fragorna ar sammanstallda nedan.

Hur ser kommunerna pa separering mellan fotgangare och cyklister pad gang- och cykelvagar och
mellan GC-vag och gata?

| stort sett samtliga kommuner, oavsett storlek, sager att separering ar énskvard mellan cyklister och
fotgangare, men ocksa mellan GC-vag och gata, och att det alltid finns med vid nybyggnationer.
Separation mellan GC-vag och gatan innebar att gang- och cykelvagen antingen ligger helt avskild
fran gatan (friliggande) eller att den ligger avskild fran gatan med skiljeremsa eller racke.

| kommuner med mindre an 40 000 invanare anses flédet pd GC-vagarna vara sa litet att det inte finns
behov av att separera fotgangare och cyklister. Nagra av kommunerna éver 40 000 invanare sager att
det bérjar komma klagomal fran cyklisterna om att det ar trangt pa gang- och cykelvagarna, vilket
paskyndar atgarder. Manga kommuner sager att det ar en kostnadsfraga, att budgeten inte racker for
att bygga om. Ofta utnyttjar man dock tillfallen som vatten- och avioppsarbeten for att géra
forbattringar pa gang- och cykelvagarnas utformning. Kommunerna sager att det ar énskvart med en
statlig medfinansiering aven pa de kommunala gang- och cykelvagarna. Utéver begransad ekonomi
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och laga fléden av cyklister sager kommunerna ocksa att den befintliga trafikmiljon ar ett hinder. Det
finns inte utrymme att separera mellan fotgangare och cyklister pa gang- och cykelvagar och mellan
GC-vag och gata.

Hur ser kommunens standard ut i jamférelse med rekommendationer avseende gang- och
cykelvagars bredd?

Enligt GCM-handboken? ar rekommenderade bredder for kombinerade (gemensamma), dubbelriktade
gang- och cykelvagar 3,0 meter och vid stort fléde 4,0 meter. Pa en separerad dubbelriktad gang- och
cykelvag ar rekommenderad bredd for gangbanan 1,8 meter och fér cykelbanan 2,25 meter, totalt
4,05 meter och vid stort fléde minst 4,3 meter.

Kommuner med fler an 60 000 invanare sager att man klarar rekommendationerna kring gang- och
cykelvagars bredd. Bland ¢vriga kommuner ar det fa som klarar rekommendationerna. Ménga
kommuner har en egen standard som ar lagre an GCM-handbokens rekommendationer. Problemet
med for smala GC-vagar anses litet bland manga kommuner med anledning av att gang- och
cykelflodet ar sa lagt. Daremot namner i stort sett alla kommuner, oavsett storlek, att det blir mer
vanligt med olika typer av lastcyklar som tar storre plats, vilket innebar att behovet av bredare GC-
vagar okar. | befintlig stadsmiljo ar det ofta svart att anlagga tillrackligt breda GC-vagar. Det blir
kompromisser och kommunerna sager att det ar battre att det finns en GC-vag trots att den inte
uppnar breddrekommendationen &n att det inte finns ndgon gang- och cykelvag alls. | stort sett
samtliga kommuner sager att man alltid férsoker utforma enligt rekommendationer vid nybyggnationer.

Hur ser kommunens standard ut i jamférelse med rekommendationer avseende sidohinder?

GCM-handbokens rekommenderade avstand till fasta sidohinder fran GC-vagen ar for vagmarken och
belysningsstolpar minst 0,6 meter, parksoffa minst 1,0 meter, trad minst 2,0 meter och kompakta
hinder exempelvis staket, hack och liknande som ar langre an tre meter minst 1,25.

Endast ett fatal av kommunerna arbetar aktivt med att férbattra vagarnas sidoomrade. De flesta
kommuner har rutiner for hur hackar ska klippas, men fa har reflekterat dver exempelvis
belysningsstolpar, elskap, parksoffor och trad. Flera kommuner tycker att det var bra att NTF lyfte
fragan och att man kan bli battre pa att gora atgarder, séarskilt vid nybyggnationer.

Hur ser kommunen pa sin standard kring barmarksunderhall, snéréjning, halkbekdmpning och
grusupptagning?

Manga kommuner sager att man kan bli battre bade pa barmarksunderhall och vintervaghalining. |
storre kommuner &r det vanligare att man gor arliga inventeringar kring behov av férbattringar och att
det finns en plan for att hantera bristerna. | mindre kommuner tycks det vara vanligare att atgarda
utifrén klagomal. | stort sett samtliga kommuner har en prioriteringsordning fér vintervaghallningen och
grusupptagningen dar huvudstraken gar forst. Flera namner att det ar pengarna som styr kvaliteten.
Med mer resurser skulle till exempel vintervaghaliningen bade kunna pabérjas tidigare och utféras
oftare samt att sopsaltning skulle kunna anvandas pé fler strackor. Flera kommuner ndmner ocksé att
det ar viktigt att det finns tydliga regler/instruktioner till entreprentrerna.

Hur ser kommunen pa andelen sakra GCM-passager i kommunen och hur tanker och arbetar man
med sékra GCM-passager?

En GCM-passage definieras som séker om den ar planskild eller om 85 procent av bilisterna kor i
maximalt 30 km/tim. | Trafikverkets malstyrningsarbete for Nollvisionen finns indikatorn ”"Sakra gang-,
cykel- och mopedpassager.” Malet for ar 2020 var att 35 procent av passagerna skulle vara sakra.
Underlaget hamtas fran den nationella vagdatabasen, NVDB.

| 6 av de 50 kommunerna ar andelen sakra passager minst 35 procent. Mdnga kommuner anser att
deras resultat inte ar rattvisande och det beror pa brister fran deras sida att redovisa till NVDB. Ett
fatal kommuner jobbar aktivt med handlingsplaner for att ka antalet sakra passager. Framst ar det

2 Gem-handbok (trafikverket.se)
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passager i huvudcykelstrak och pa skolvagar som prioriteras. Manga kommuner sager att man sé
langt det ar mojligt bygger sakra GCM-passager vid om- eller nybyggnationer.

Har kommunen infért cykeléverfarter?

Det ar 13 av de 50 kommunerna som har infért nadgon eller nagra cykeldverfarter. Flera av de som har
cykeldverfarter planerar att bygga flera, framst for att fa en enhetlighet. Bland de kommuner som inte
har cykeloverfarter ar det ett par som planerar att bygga saddana. Manga kommuner har
hastighetssakrade passager och har svart att se vad det skulle tillféra att férandra dem till
cykeldverfarter. Flera sager dock att det i framtiden kan bli aktuellt att bygga cykeléverfarter. Manga
kommuner héller pa att ta fram cykelplaner och det kan bli aktuellt att géra férandringar i och med att
dessa planer genomfors.

Har kommunen infort cykelgator?

En kommun av de 50 hade infort cykelgata och tva kommuner héller pa att utreda om att eventuellt
férandra gata till cykelgata. Flera kommuner visste inte vad en cykelgata ar. Nagra resonerar om att
antalet cyklister antagligen ar for fa for att regleringen ska fa avsedd effekt.

Ovrigt

Flera kommuner hanvisar till ett pagaende arbete med att ta fram eller revidera cykelplaner. Det finns
stora férhoppningar om att en cykelplan kommer att bidra till en 6kad och saker cykling. Flera av
kommunerna s&ger att det finns brister nar det géller kunskap om sitt eget GC-vagnat. Det saknas
rutiner for att registrera kommunens trafikmiljo i NVDB och flera kommuner har inte kunskap om vilka
mojligheter NVDB kan ge for att se standarden i sitt GC-vagnat.

Resursbrister paverkar gang- och cykelvagarnas kvalitet och i férlangningen sakerheten. Om
kommunen har f& cyklister pa gang- och cykelvagarna sa paverkar det de prioriteringar som gors.
Kommunerna menar att det finns manga intressen att ta hansyn till, att det ska vara sakert och tryggt,
vackert och trivsamt, praktiskt och tillgangligt.

Det rader kunskapsbrister bland trafikanterna och det finns behov av en nationell kampan;j kring
trafikregler for att 6ka kunskapen hos allmanheten. Trafikingenjérerna efterfragar aven
kompetensutbildning for sin egen del. Politikerna har ocksé ett behov av ¢kad trafikkunskap. Nagra
kommuner namner ocksa behovet av natverkande med grannkommuner, dar man dels kan lara av
varandra, dels se behoven av att knyta ihop kommunerna med ett fungerande gang- och cykelvagnat.

5 Sammanfattande diskussion och slutsatser

| projektet har NTF intervjuat tjanstepersoner i tio kommuner och 230 cyklister fordelat Gver fem
kommuner om bland annat sakerhet och framkomlighet vid cykeléverfarter. Vi har haft dialog med
tjanstepersoner i fem Trafikverksregioner om sékra gang-, cykel- och mopedpassager (GCM-
passager). | 50 kommuner, fran Trelleborg i soder till Gallivare i norr, har vi gjort stickprov pa
utformning och drift och underhall av gang- och cykelvagar (GC-vagar). Vi har ocksa tittat pa antalet
sakra GCM-passager i kartapplikationen "Sakerhetsklassade GCM-passager” i ArcGis. Stickprov och
antalet sakra GCM-passager har tillsammans utgjort underlag fér en dialog med respektive kommun
for sakrare gang- och cykelvagar.

| dialogen med Trafikverksregionerna kan vi se att det finns ambitioner, och i de flesta fall aven planer,
for att Oka antalet sdkra GCM-passager. Det ar dock inte ovanligt att det blir kompromisser mellan
tillganglighet/framkomlighet och sakerhet.

| intervjuer med fem kommuner som har infért cykeldverfarter sdger man att de har ett viktigt
symbolvarde och samtidigt ar en l6sning for 6kad och saker cykling. Utifran att kommunerna nés av fa
klagomal tycker man att det fungerar bra bade kring sakerhet och framkomlighet. Samtliga intervjuade
kommuner som har cykeldverfarter kommer ocksa att anlagga fler. De fem kommuner som inte har
infort cykeldverfarter anger som framsta orsak att man tycker att det ar osakert for cyklisten.
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Kommunerna ar ocksa radda att det blir rorigt eftersom man redan har hastighetssékrade passager.
Kostnaden for att géra de atgarder som kravs for att bygga om passager till cykeléverfarter anges
ocksa som en orsak. | Transportstyrelsens utredning om behov av férenklade regler for eldrivna
enpersonsfordon?® finns forslag om att mojligheten att marka ut cykelpassager ska tas bort, for att pa
sikt tas bort helt ur vagmarkesfoérordningen. Syftet ar att renodla utformning av markerade
korsningspunkter for cyklister och motorfordon, att 6ka trafikséakerhet och framkomlighet for cyklister,
och att ge en tydligare trafikmiljo, sa att det i varje markerad korsningspunkt ar motorfordon som har
vajningsplikt. Om detta foérslag gar igenom kommer kommunerna pa sikt tvingas att férandra
cykelpassager till cykeldverfarter, vilket NTF tycker ar bra.

Bland de cyklister som intervjuades hade fler an en tredjedel kunskapsbrister kring vilka regler som
galler vid en cykeldverfart. Nar det géller sdkerhet sa svarade 39 procent att det kédnns sakrare att
passera pa en cykeldverfart jamfort med en cykelpassage, medan 30 procent inte ansag att det ar
sakrare och 31 procent inte visste. | fraga om framkomlighet svarade 30 procent att det ar en battre
framkomlighet pa cykeléverfarten jamfért med en cykelpassage, 38 procent anser inte att det ar battre
framkomlighet och 32 procent vet inte.

Vi konstaterar att det kravs informationsinsatser for att 6ka kunskapen kring vilka trafikregler som
galler vid cykeldverfarter. Kunskapsbristen kan medféra risker inte enbart fér cyklisten utan aven for
bilisten. Det skulle vara intressant att genom intervjuer med bilister undersdka om det finns
kunskapsbrister aven hos dem om trafikregler vid cykeléverfarter, och hur man som bilférare upplever
sakerheten vid cykeldverfarter.

| dialogen med 50 kommuner om s&krare gang- och cykelvagar ser vi att det finns ambitioner att bade
utforma enligt GCM-handbokens rekommendationer och att hélla en god standard nar det galler drift
och underhéll pa gadng- och cykelvagar. Det &r dock inte ovanligt att man namner att befintlig miljé och
ekonomiska resurser ar begransande. Vid nybyggnationer sager i stort sett samtliga kommuner att
man bygger enligt rekommendationerna. De flesta kommuner vi har haft dialog med arbetar inte aktivt
med att forbattra gang- och cykelvagarnas sidoomrade. | dialogen tittade vi ocksa pa andelen sakra
GCM-passager i kommunen. Ett fatal kommuner jobbar aktivt med handlingsplaner for att 6ka antalet
sakra GCM-passager. Det ar 13 av 50 kommuner som har infért nagon eller nagra cykeléverfarter.
Flera av de som har cykel6verfarter planerar att bygga fler. En kommun hade infért cykelgata.
Generellt var kunskapen om denna typ av reglering 1&g bland kommunerna.

Vi konstaterar att manga kommuner arbetar for en 6kad och saker cykling. Flera kommuner haller pa
att arbeta med cykelplaner med en férhoppning om att det ska bli en draghjalp att fa igenom beslut om
forbattringar och investeringar. Det brister hos manga kommuner nar det galler registrering i NVDB
(Nationell vagdatabas), vilket gor att antalet sakra GCM-passager kan vara missvisande.

8 Utredning behov av forenklade regler for eldrivna enpersonsfordon (transportstyrelsen.se)
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