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Forord

NTF ar en fri, sjalvstandig och idéburen organisation som arbetar for en séker trafik. NTF arbetar pa
ideell och demokratisk grund genom folkrérelser, organisationer, samhallsinstitutioner, féretag och
enskilda.

Projektet "Elrullstol i trafiken” &r finansierat av Allmanna arvsfonden och har genomférts i samarbete
med Hjarnskadeférbundet Hjarnkraft, Personskadeféroundet RTP, SKPF Pensionarerna, samt
Sveriges Arbetsterapeuter. Det framsta syftet med projektet ar att bidra till att antalet skadade och
omkomna i elrullstolsrelaterade trafikolyckor minskar trots att antalet elrullstolar och elskotrar i trafiken
Okar. Detta gors genom att nd ut med konsumentinformation och utbildning.

| denna rapport redovisas sammanfattande resultat och slutsatser av projektet. Tidigare delprojekt
finns beskrivna i NTF rapport 2020:2 och NTF rapport 2021:4

Ett stort tack till alla som engagerat sig i projektet!
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Sammanfattning

En elrullstol/elskoter ar ett fantastiskt hjalpmedel som ger individen frihet och mgjlighet till stérre
delaktighet i samhallet. Mellan 2007 till 2016 tredubblades antalet olyckor i Sverige, dar en elrullstol
eller elskoter var inblandad. Projektet "Elrullstol i trafiken” har genomférts under 2019-2021 med stodd
av Allmanna arvsfonden och i samarbete med Hjarnskadeférbundet Hjarnkraft, Personskadeférbundet
RTP, SKPF Pensionarerna samt Sveriges Arbetsterapeuter. Det framsta syftet med projektet ar att
bidra till att antalet skadade och omkomna i elrullstolsrelaterade trafikolyckor minskar trots att antalet
elrullstolar och elskotrar i trafiken okar.

Projektet har anvant olika metoder for att bidra till syftet. Det har handlat om att genomféra
enkatundersokningar och telefonintervjuer for att fa ny kunskap, att ta fram konsumentinformation,
filmer, bildstdéd och utbildning som vander sig direkt till anvandaren och som syftar till att skapa sakra
trafikanter. Det har ocksa handlat om att féra dialog med ansvariga i kommuner om hur trafikmiljén kan
bli sakrare for malgruppen och med aterférsaljare om hur de kan informera mer.

Arbetet i projektet visar hur man genom samarbete mellan organisationer med skilda perspektiv kan
belysa en fraga och na ut brett. Projektets tidsomfattning péa tva ar har gett en viktig kontinuitet som
mojliggjort férdjupade samarbeten och darigenom 6kad genomslagskraft. Utifran de kunskaper och
erfarenheter som genererats i projektet identifieras utbildning, tydligare regelverk och sékra vagar som
tre viktiga atgarder i det fortsatta arbetet for att minska olyckorna:

Utbildning

e Alla som kdper en elrullstol/elskoter privat, eller far den forskriven fran halso- och sjukvarden
behover fa muntlig och skriftlig trafiksakerhetsinformation och kértréning. Privata aterférsaljare
behdver ta ett storre ansvar for utbildning. Exempelvis skulle en auktorisation av aterférsaljare
kunna inféras.

Tydligare regelverk

e Det maste vara tydligt for alla vilka som ska betraktas som gangtrafikanter respektive cyklister.
Ett satt skulle kunna vara att elrullstols-/elskoterforare alltid betraktas som gangtrafikanter. Ett
annat att fordonen pa néagot satt méarks ut s& att det blir tydligt for alla.

e Krav pa skyddsutrustning for elrullstol/elskoter som kan kéras i hdgre hastigheter behdver ses
over.

o | trafikskadestatistiken behdver det ga att skilja pa olyckor med elrullstol respektive elskoter.
Sékra vagar
e Fler sékra gang-, cykel- och moped-passager behovs.

e Fler gang- och cykelbanor behéver byggas, aven utefter statliga vagar. Separation av
gaende och cyklister behdver dka.

e  Sé&kerheten pa gang- och cykelbanor ska normeras utifrdn att man vid ett fall mot
underlaget inte ska skadas allvarligt. Dampande eftergivliga material, exempelvis mjuk
asfalt, behdver tas fram och anvandas om utvarderingar visar att detta ar bra fér gang-
och cykeltrafiken.

e  Battre riktlinjer, som ér lika i alla kommuner, behdvs nar det géller vintervaghalining i form
av halkbekdmpning, snérojning och grusupptagning, men ocksa for barmarksunderhall i
form av lagning av hal och ojamnheter och I6vsopning. Sno ska forslas bort och inte lagras
i vallar utefter trottoarer.

September 2021 4



Réster om projektet

Projektet har uppmarksammat behovet av skadeférbyggande arbete riktat till personer som anvander
elskoter och elrullstolar. Bade nar det galler trafikmiljon, utbildning och regelverket kring fordonen. For
anvandarna ar den framtagna webbutbildningen en stor resurs. Med relativt sma insatser gar det att
skapa en sakrare trafikmiljo for bade anvandare och medtrafikanter.

Fredrik Canerstam, Kanslichef, Personskadeférbundet RTP

Sveriges Arbetsterapeuter ar mycket glada éver att vi fatt méjlighet att samverka i detta viktiga projekt
som inte bara uppmarksammat en betydande trafiksékerhetsfraga utan aven utvecklat konkret
material som har stor potential att bidra till minskade olyckor och ¢kad trafiksakerhet vid
elrullstolsanvandning.

Ida Kahlin, Férbundsordférande, Sveriges Arbetsterapeuter

1 Bakgrund

Bakgrunden till projektet ar den analys om elrullstolsrelaterade vagtrafikolyckor som genomférts av
Carlsson och Lundalv (2019). De undersdkte med hjalp av fritextsdkning vagtrafikolyckor i
informationssystemet Strada (Swedish Traffic Accident Data Acquisition) under perioden 1/1 2001 —
31/5 2017. Till detta informationssystem rapporterar bade polis och akutsjukhus om skador och
olyckor inom vagtransportsystemet. Under tidsperioden fanns 743 vagtrafikolyckor med 998 personer
rapporterade dar en elrullstol eller elskoter varit inblandad. Av olyckorna var 427 singelolyckor (varav
10 med dédlig skada) och 316 kollisionsolyckor (varav 12 med dédlig skada). Man dominerar
skadestatistiken i singelolyckor, kollisionsolyckor, liksom i dédsolyckor. Majoriteten av de lite
allvarligare skadorna var hoft- och huvudskador i bade singelolyckor och kollisionshandelser.

Utvecklingen 6ver 10 ar (2007-2016, dar samma 10 akutsjukhus rapporterat hela tiden) med totalt
301 olyckor visar pa en 3-faldig 6kning i antalet rapporterade olyckor. | 87 procent av singelolyckorna
slog elrullstolsféraren i marken, antingen genom att elrullstolen valte (71 %) eller att féraren foll ur
anordningen (16 %). | 9 procent av singelolyckorna var handelsen en sammanstotning med fast objekt
och i resterande 4 procent en ¢vrig typ av olycka. Anledningen till manga av valtolyckorna var
(hojd)skillnader i marknivan, ojamn yta, for hdg hastighet vid svang, eller att man ovantat kommit ut i
den omgivande terrangen. Ett fall fran elrullstolen intraffade vanligtvis pa grund av ett plotsligt stopp
eller en ovantad rérelse med elrullstolen. | kollisionsolyckorna var det vanligast att motparten var en bil
(60 %) foljt av en fotgangare (18 %), cykel (9 %), lastbil/buss (7 %) eller motorcykel/moped (5 %). Mer
an halften av kollisionsolyckorna (53 %) intraffade nar personen i elrullstol/ elskoter korsade en gata
(varav 35 % pa markerat 6évergangsstalle och 18 % i korsningar). Oskyddade trafikanter (103 st), dvs.
fotgangare, cyklister, mopedister, motorcyklister, var oftast involverade i kollisioner med elrullstol/
elskoter pa kombinerade gang- och cykelvagar (32 %), gangvagar (26 %), korsningar (17 %) eller pa
vagstracka (10 %). Bilar, lastbilar och bussar var mest involverade i olyckor med elrullstol/ elskoter pa
overgangsstallen (51 %), i korsningar (19 %) eller pa vagstracka (18 %).

| en intervjustudie med 15 anvandare om att leva med en elrullstol, sa en av de intervjuade: "Det &r en
tung maskin, vet du. Sjalva maskinen vager 180 kg och sen vager jag 70 kg, sa det blir 250 kg. Sa jag
skulle kunna bli en farlig missil p4 gangbanan, det ar darfér man maste vara forsiktig nar man kor dar
det finns manniskor.” (Stenberg, Henje, Levi, & Lindstrém, 2016). Det framkom i intervjuerna att man
gjorde sina egna anpassningar, for att till exempel ha mobiltelefon eller handvaska inom rackhall, eller
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for att assistent eller barn skulle kunna aka med pa elrullstolen. Vidare uttryckte deltagarna, trots
tacksamheten Gver att ha erhdllit en elrullstol, en frustration dver att vara beroende av "systemet” (det
vill sdga regler och bestammelser, byrakrati, langa ledtider, brist pa flexibilitet) vid férskrivning,
leverans och justeringar och reparation av elrullstolen. Deltagarna framhdll vikten av férbattrad
support, information och dialog under férskrivningsprocessen. De intervjuade uttryckte ocksa att
tillgangligheten pa lokal niva till restauranger och offentliga byggnader ar problematisk, medan
tillgangligheten nar man ska resa kollektivt med buss, tag eller flyg beror pa nationella och
internationella regler och system.

| en uppféljande studie av Henje, (&nnu e] publicerad) har tretton elrullstolsanvandare folits genom
videoobservationer. Studien, som presenterades vid Transportforum 2019, visar att
elrullstolsanvandarna tillampar trafikfarliga beteenden for att kompensera for att trafikmiljon inte ar
utformad fér dem. Till exempel backar de 6ver trottoarkanter eller ytor med ojamnt underlag och far da
samre uppsikt. Ett annat problem som iakttagits ar att man inte lamnar in sin elrullstol pa
lagning/service, eftersom man ar s beroende av den i vardagen. Nar exempelvis reflexer gar sénder
kér man med trasiga reflexer. Den aldrande befolkningen okar i Sverige och darfoér dkar aven antalet
forflyttningshjalpmedel som elrullstolar och elskotrar eftersom forflyttningssvarigheter 6kar med
stigande alder.

Elrullstolar och elskotrar ses enligt Lagen om vagtrafikdefinitioner (SFS: 2001:559)

som en cykel och ska darmed félja de lagar som galler fér cykel, exempelvis vad galler lysen och
reflexer. Trafikanten ska enligt Trafikférordningen (SFS:1998:1276, 1 kap 4 §) betraktas som gaende
och félja de regler som géaller fér gadende da elrullstolen/elskotern framférs i gangfart. | cykelfart ska
trafikanten folja trafikregler for cyklister.

En elrullstol styrs oftast med en joystick och kan anvandas bade inomhus och utomhus. En elskoter
har styre och anvands oftast bara utomhus. Bada typerna av hjalpmedel drivs av laddningsbara
batterier. Nar ndgon har behov av en elrullstol eller elskoter gors en individuell bedémning, oftast av en
arbetsterapeut. | Sverige ar férskrivning av hjadlomedel, sasom elrullstol och elskoter, reglerad i halso-
och sjukvardslagen. (Pettersson, 2014) De arbetsterapeuter som forskriver elrullstolar ger information
till den som far en ny elrullstol eller elskoter férskriven, bland annat information om trafikregler. Manga
elskotrar kops ocksé av anvandarna sjalva ifall de inte kunnat fa en sadan férskriven.

2 Syfte

Syftet med projektet ar att bidra till att antalet skadade och omkomna i elrullstolsrelaterade
trafikolyckor minskar trots att antalet elrullstolar och elskotrar i trafiken okar.

3 Metod

Projektet har anvant olika metoder for att bidra till syftet. Det har handlat om att genomféra
enkatundersokningar och telefonintervjuer for att fa ny kunskap, att ta fram konsumentinformation,
filmer, bildstod och utbildning som vander sig direkt till anvandaren och som syftar till att skapa sakra
trafikanter. Det har ocksa handlat om att féra dialog med ansvariga i kommuner om hur trafikmiljén kan
bli sakrare for malgruppen, samt med aterforsaljare om hur de kan informera mer.

En samarbetsgrupp med representanter fran Hjarnskadeférbundet Hjarnkraft, Personskadeférbundet
RTP, SKPF Pensionarerna och Sveriges Arbetsterapeuter har behandlat och bidragit med vardefulla
synpunkter vid framtagande av frageformular, konsumentinformation, rapporter och underlag fér
kommundialoger. Samarbetsorganisationerna har aven haft en viktig roll i att sprida information om
projektet och materialet.
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4 Resultat

4.1 Undersdkning med férskrivare och anvandare

NTF har genomfort en enkatstudie med ett frageformular till arbetsterapeuter som forskriver elrullstolar
och elskotrar, samt ett frageformular till personer som brukar eller anvander sadana. Syftet har framst
varit att undersoka vilken trafiksakerhetsinformation som ges och tas emot, samt vilken kortraning som
ges och tas emot. Aven fragor om brukares incidenter/ olyckor och upplevelser av olika trafikmiljoer
och trafiksituationer har besvarats.

Av resultaten framgar att férskrivarna i hogre utstrackning anger att de ger olika slag av
trafiksakerhetsinformation och kortraning till brukarna &n vad dessa upplever att de far. Detta kan ha
olika orsaker, men det viktiga ar att trafiksakerhetsinformation och kértraning ges till alla som far en
elrullstol eller elskoter, oavsett om det &r genom férskrivning eller egenkop. Det finns behov av
malgruppsanpassad information, exempelvis pa olika sprék eller lattare svenska. Det bor inte
forutsattas att en person med korkort eller som tidigare haft kérkort behdver trafiksakerhetsinformation
och kortraning i 1agre utstrackning, eftersom man med en elrullstol/ elskoter ar en helt annan slags
trafikant.

For den som forskriver en elrullstol eller elskoter ar det viktigt med ett systematiskt arbetssatt,
exempelvis checklistor for att allt vasentligt ska finnas med nar information och kértraning ges. Vidare
skulle arbetsterapeuten behdva hjalp med innehall i trafiksakerhetsinformationen. Eller kanske ar det
sa att ansvaret for trafiksakerhetsinformation och koértraning ska ligga utanfér arbetsterapeutens
ansvar, att detta ska ges via en trafikskola eller annan organisation? Det finns aven férslag om kérkort
(eller forarbevis) for att fa koéra elskoter. | forskrivningsprocessen finns ockséa behov av battre
bedémningsunderlag, exempelvis fran lakare. Det sker olyckor och incidenter, och har behdver
arbetsterapeuten hjalp och stéd med riktlinjer som visar nar en forskrivning av elrullstol eller elskoter
kan tas tillbaka om brukarens férmaga eller omdéme férsamrats.

Vidare framkommer att det finns mycket i trafikmiljéon och olika trafiksituationer som upplevs som
otrygga eller osakra fér anvandare av elrullstolar/ elskotrar. | trafikmiljon handlar det exempelvis om
landsvag utan vagren och trottoarkanter, men ocksa om snévallar, is och/ eller snd, och rullgrus pa
gang- och cykelbanor eller gator, samt ojamnt underlag. Nar det géller trafiksituationer upplevs
elsparkcyklar pa gang- och cykelbana, manga cyklister pa cykelbana och vagarbeten pa gang- och
cykelbanor eller gator som mest osakra. Har finns mycket som Trafikverket och kommuner kan
atgarda i sin roll som vaghéllare. Atgarder som dven kommer andra oskyddade trafikanter till del.

Resultatet redovisas i sin helhet i NTF rapport 2020:2.

4.2 Undersdkning med aterforsaljare

Under januari till mars 2021 genomférdes telefonintervjuer med 15 privata aterférsaljare av elrullstol
och/eller elskoter runt om i landet. Syftet med understkningen var att ta reda pa vilken
trafiksakerhetsrelaterad information den som privat képer en elrullstol eller elskoter far, samt féra
dialog med éaterférséaljarna om de kan ge mer information till kunden. Undersékningen visar att de
flesta aterférsaljare ger nagon form av trafiksakerhetsinformation, men innehall och omfattning skiljer
sig mycket mellan olika aterforsaljare. Flera tar stdd av bruksanvisningen och géar igenom
trafiksakerhetsinformationen i den muntligt. Andra éverlamnar endast skriftlig information. Ett par
aterforsaljare lamnar varken skriftlig eller muntlig information. Vanligast ar att kunden far information
om var man far kora, foljt av trafikregler for gaende respektive cyklist. Darutdver ges information om
att ta sig over trottoarkanter och ojamnheter i marken, samt risken med halka och rullgrus. Information
som genomgaende saknas ar vad som galler vid méte med gaende eller cyklist, trafikskyltar som visar
var du far kéra i gang- respektive cykelfart, samt information om alkohol och mediciner.

September 2021 7



Flertalet aterférsaljare erbjuder ingen kortraning. Endast sex aterforsaljare ger nagon form av sadan
och bara tre av dem i trafikmiljé. Manga aterforsaljare erbjuder service och reparationer och kan aven
aka hem till kunden vid mindre atgéarder. Ingen aterférsaljare erbjuder serviceavtal, trots att ett sadant
skulle kunna bidra till att fler fordon servas kontinuerligt. Vidare sa visar undersdkningen att
kannedomen om EU-standarden for elrullstol/elskoter ar forvanansvart lag bland aterforsaljarna.
Aterforsaljarna upplever inte att kunderna efterfragar hog fart, eller att det ar vanligt att man "mixtrar
med maskineriet” for att f& upp hastigheten. Resultatet visar vidare att det hander att aterférsaljare
avvisar kunder som inte bedéms som lampliga for kop av elrullstol eller elskoter, och i den situationen
lyfts stédet frdn anhoériga som viktigt.

Det finns ett intresse fran aterforsaljarna att informera mer. Resultatet av undersékningen i sin helhet
redovisas i NTF rapport 2021:4. Dér lyfts &ven nagra goda exempel fran féretagen som deltagit i
undersokningen.

4.3 Konsumentinformation

Ett informationsmaterial som vander sig direkt till anvandaren har tagits fram. Materialet tar upp
trafikregler i gang- respektive cykelfart, utrustning och underhall, samt tips for att kéra sakert. Vi har
stravat efter att géra utbildningsmaterialet sa tillgangligt som mojligt, genom att anvanda ett enkelt
sprak och rikligt med bilder och film. Allt tal i filmerna ar textat. Webbutbildningens innehall formedlas
via inspelade réster, bilder, film och korta texter. Informationssidorna NTF:s hemsida kan via Google
translate dversattas till knappt hundra sprak.

Foéljande material tagits fram:

Fyra korta filmer

Folder

Webbutbildning
Konsumentinfo pa ntf.se
Bildstod

Quiz

Las mer om materialet och hitta direktlankar under avsnitt 6, NTF:s verktyg.

En svérighet i arbetet med att ta fram konsumentinformation har varit att pa ett enkelt satt beskriva
trafikregler for en trafikantgrupp som kan vara gaende eller cyklist beroende pa fordonets hastighet.
Bilar ska till exempel stanna fér den som korsar gatan i gdnghastighet, men i cykelhastighet galler
andra regler.

Sammantaget har 6ver 13 000 personer sett en film, genomgéatt en utbildning, l&ast konsumentinfo pa
ntf.se, eller i foldern, tagit del av vara rapporter, eller gjort ett quiz. Vidare har medieinslag och
annonsering haft en sammanlagd rackvidd pa 4,4 miljoner.

4.4 Kommundialoger

NTF-férbunden har haft digitala méten med ansvariga i 51 kommuner éver hela Sverige. Vid métena
har vi informerat om projektet, presenterat olycksstatistiken och berattat om vad som framkommit i
enkatundersokningen om vilka trafikmiljoer och situationer som anvandare upplever som osékra (se
avsnitt 4.1). Darefter har tankbara atgarder i kommunen diskuterats. Som exempel pa vilken typ av
resultat ett sddant moéte kan fa sa gjorde en kommuntjansteman en snabb slagning i olycksdatabasen
Strada pa sittande mote och fann en koncentration av olyckor med elrullstol/elskoter vid
sjukhusomradet i staden. Det skulle man titta narmare pa.

Motena har bidragit till att lyfta fragan pa agendan i kommunerna. Manga kommuner har ett pdgadende
arbete med tillganglighetsanpassning och foérbattringar av gang- och cykelbanor, men mer behover
goras. Atgarder som gynnar gaendes och cyklisters sékerhet ar generellt sett &ven gynnsamma for
elrullstol- och elskoterforare. Intresset for mdtena har generellt varit stort. Vi har traffat ansvariga for
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vagutformning och underhall av gang- och cykelbanor, kommunpolitiker och ibland &ven kommunens
rad fér funktionshinderfragor. Totalt har 137 personer deltagit pa moétena.

Dialogméten har skett i foljande kommuner: Skellefted, Ostersund, Gavle, Halmstad, Sundsvall,
Malmo, Umed, Vanersborg, Trollhattan, Vaxjo, Kalmar, Varnamo, Karlstad, Skévde, Uppsala,
Sodertalje, Vasteras, Falun, Kungalv, Trosa, Nykaping, Orebro, Luled, Pited, Lund, Linkdping,
Katrineholm, Oxel¢sund, Eskilstuna, Umed, Stockholm stad, Huddinge, Enkoping, Sala, Karlshamn,
Hultsfred, Habo, Trelleborg, Landskrona, Lidképing, Hagfors, Partille, Tanumshede, Hudiksvall, Lerum,
Ornskoldsvik, Eslov, Ockerd, Borlange, Lycksele samt Boden.

5 Sammanfattande diskussion och slutsatser

Arbetet i projektet visar hur man genom samarbete mellan organisationer med skilda perspektiv kan
belysa en fraga och na ut brett. Projektets tidsomfattning pa tva ar har gett en viktig kontinuitet som
mojliggjort férdjupade samarbeten och darigenom 6kad genomslagskraft. Inte minst pa lokal niva ar
just langsiktighet en férutsattning for att samverkan ska hinna ta form.

Att projektet lyckats lyfta problematiken och behovet av atgarder har inte minst markts pa det mediala
intresse som projektet har genererat. Totalt har projektet gett 47 inslag i nationell och lokal media med
en sammanlagd rackvidd pa 4 miljoner. Det blir ocksa tydligt i Transportstyrelsens utredning om
férenklade regler for eldrivna enpersonsfordon (2021), dar det korta avsnitt som tar upp elrullstol och
elskoter enbart byggs pé refererat fran en av projektets rapporter (NTF rapport 2020:2). Inga direkta
forslag till atgarder laggs dock av utredningen, vilket visar pa behovet av fortsatt arbete med fragan.
Utifran de lardomar vi dragit i projektet har vi identifierat utbildning, tydligare regelverk och sékra véagar
som tre viktiga atgarder att arbeta vidare med:

Utbildning

Nar en elrullstol eller elskoter férskrivs av halso- och sjukvarden ska kortraning och trafikinformation
ges. Personens korformaga beddéms och en passande modell prévas ut. Halso- och sjukvarden
sakerstaller ocksa att fordonet lever upp till vissa kvalitetskrav. Var undersékning bland forskrivare (se
avsnitt 4.1) visar att de flesta forskriver 1-3 elrullstolar/elskotrar per ar, vilket skapar en osékerhet infor
arbetsmomentet. Det ar 85 procent som uppger att de har stéd i ett systematiskt arbetssatt,
exempelvis genom checklistor, &ven om de inte alltid upplevs som fullstandiga och tillrackligt tydliga.
Motsvarande krav pé att ge trafiksakerhetsinformation och kértraning finns inte nar en elrullstol eller
elskoter saljs privat. Var undersdkning bland aterférsaljare (se avnsitt 4.2) visar att manga seridsa
aterforsaljare ger atminstone nagon form av trafiksédkerhetsinformation och/eller kortréaning, men séllan
i den omfattning och med den systematik som ges av halso- och sjukvarden. Atta av 15 aterforséaljare
ger bade muntlig och skriftlig information. Endast 6 av 15 aterforsaljare ger nagon form av kértraning
och bara tre av dem i trafikmiljé. Undersdkningen ger inte en bild av hela den privata marknaden.
Elrullstolar och elskotrar som séljs via webbhandlare, privatimport, i icke-specialiserad handel och pa
andrahandsmarknaden atfoljs av praktiska skal inte av samma trafiksékerhetsinformation som en
specialiserad butik.

Hogsta forvaltningsdomstolens dom (Mal nr. 4637-19) gallande kommunens ansvar for
bostadsanpassning till den som far en elrullstol/ elskoter férskriven, har skapat en limbo dar regionerna
idag inte beviljar elrullstol/ elskoter till manniskor med behov, eftersom de inte kan fa
bostadsanpassningsstod for att ordna en lamplig férvaring av den. Om man inte kan fa en
elrullstol/elskoter férskriven fran halso- och sjukvarden, vander sig sannolikt de som har ekonomisk
majlighet till privata butiker, andrahandsmarknaden och webbhandeln. Konsekvensen blir att vi far en
lagre kunskapsniva och riskmedvetenhet bland férarna.
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e Alla som koper en elrullstol/elskoter privat, eller far den forskriven fran halso- och sjukvarden
behover fa muntlig och skriftlig trafiksakerhetsinformation och kértraning. Privata aterforséljare
behdver ta ett storre ansvar for utbildning. Exempelvis skulle en auktorisation av aterférsaljare
kunna inféras.

Tydligare regelverk

En elrullstol/elskoter klassas idag som en cykel om den &r avsedd som hjalpmedel och har en
maxhastighet pa 20 km/tim. Framférs den i gangfart ska féraren félja regler fér gadende, i cykelfart
galler regler for cyklist. P4 marknaden saljs aven elskotrar som kan gé i hdgre hastigheter. Regelverket
ar krangligt for den enskilde och foérsvarar forstaelse och foljsamhet till trafikregler. Otydligheten med
att elrullstolens/elskoterns fart har och nu paverkar vilken trafikantroll man har, gér det mycket svart
for alla trafikanter. Nuvarande regelverk gor inte heller nagon skillnad avseende skyddsutrustning for
en elrullstol som framfors i 6 km/tim och en elskoter som kors i 20 km/tim.

e Det maste vara tydligt for alla vilka som ska betraktas som gangtrafikanter respektive cyklister.
Ett satt skulle kunna vara att elrullstols-/elskoterforare alltid betraktas som gangtrafikanter. Ett
annat att fordonen pa nagot satt marks ut sa att det blir tydligt for alla.

e Krav pa skyddsutrustning for elrullstol/elskoter som kan kéras i hdgre hastigheter behdver ses
over.

e | trafikskadestatistiken behdver det ga att skilja pa olyckor med elrullstol respektive elskoter.
Sékra vagar

Var undersokning bland anvandare (se avsnitt 4.1) visar att sndvallar, elsparkcyklar och manga
cyklister p& gang- och cykelbanor, landsvag utan vagren, samt trottoarkanter upplevs som mest
riskabelt. | projektet har vi fort dialog om vagutformning och underhéll med 51 kommuner i hela landet.
Manga kommuner har ett padgaende arbete med tillganglighetsanpassning och férbattringar av gang-
och cykelbanor, men mer behdver géras. Atgarder som gynnar géendes och cyklisters sakerhet ar
generellt sett &ven gynnsamma for elrullstol- och elskoterforare.

e Fler sékra gang-, cykel- och moped-passager behovs.

e Fler gang- och cykelbanor behdver byggas, aven utefter statliga vagar. Separation av
gaende och cyklister behéver 6ka.

e Sakerheten pa gang- och cykelbanor ska normeras utifran att man vid ett fall mot
underlaget inte ska skadas allvarligt. Dampande eftergivliga material, exempelvis mjuk
asfalt, behdver tas fram och anvandas om utvarderingar visar att detta ar bra fér gang- och
cykeltrafiken.

e Battre riktlinjer, som ar lika i alla kommuner, behdvs nar det galler vintervaghallining i form
av halkbekampning, snéréjning och grusupptagning, men ocksa for barmarksunderhall i
form av lagning av hal och ojamnheter och I6vsopning. Sno ska forslas bort och inte lagras
i vallar utefter trottoarer.
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6 NTF:s material

Elrullstol och
elskoter i trafiken.

i

Folder. Ladda ned eller bestall i tryckt
format kostnadsfritt.

https://ntf.storedo.com/p/elrullstol--elskoter-
i-trafiken

Elrulistol och elskoter i trafiken

Korta filmer

https://ntf.se/konsumentupplysning/elrullstol-och-
elskoter/

Enuilstol och elskoter

Var far man kora i cykelfart?

Webbutbildning

https://ntf.se/bibliotek/e-learning/elrullstol-
och-elskoter/

Konsumentinformation pa NTF.se

https://ntf.se/konsumentupplysning/elrullstol-och-
elskoter/

Bildstdd med oversattning av nyckelord
till olika sprak.

https://ntf.se/media/41666/bildsto-d.pdf
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