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Sammanfattning

I uppfdljningen mot etappmalet inom trafiksékerhet for 2020 finns det mal for kommunalt vignit om
att minst 80 procent av trafiken ska hélla hastighetsgréinsen samt att reshastigheten ska minska med

3 km/tim mellan 2012 och 2020. Syftet med foreliggande studie dr att f6lja upp fordndringar av
trafikanternas hastighetsval och hastighetsefterlevnad pa det kommunala huvudvégnétet i tatort i
relation till detta mal. Fokus &r pa 2020 men dven forandringar 6ver tid studeras. Métningarna
genomfordes av NTF! under september méanad pa 23 olika orter i Sverige och omfattar det kommunala
huvudvégnitet med hastighetsgranser 40—70 km/tim.

Resultaten visar att for alla fordon ar 2020 var den genomsnittliga reshastigheten pé det studerade
végndtet 46 km/tim. For hastighetsgrins 40 km/tim var reshastigheten 39 km/tim, for 50 km/tim var
den 45 km/tim, for 60 km/tim var den 51 km/tim och for gator med 70 km/tim var den 65 km/tim.
Jamfor man med 2019 har det inte skett ndgra signifikanta forédndringar av reshastigheten, men
ddremot har reshastigheten minskat signifikant sedan 2012. Vad giller efterlevnaden av hastighets-
grianserna var det totalt sett 67 procent av den studerade trafiken som holl hastighetsgransen ar 2020.
Hastighetsefterlevnaden var sdmst pa gator med hastighetsbegransning 40 km/tim dér endast 52
procent av trafiken holl hastighetsgriansen. Pa gator med 50 km/tim var det 73 procent, pa gator med
60 km/tim var det 78 procent och pa gator med 70 km/tim var det 69 procent som holl
hastighetsgransen.

Sammanfattningsvis kan konstateras att bristande hastighetsefterlevnad fortfarande é&r ett problem i
tétort, framforallt p& gator med hastighetsbegriansning 40 km/tim. Resultaten fran arets métningar visar
att mélet for 2020 om 80 procents hastighetsefterlevnad inte &r uppfyllt. Totalt sett har dock
reshastigheten minskat med ca 3 km/tim sedan métserien startade 2012, vilket &r positivt ur
trafiksdkerhetssynpunkt och innebér att malet om minskad reshastighet &r uppnatt.

Nyckelord

Reshastighet, hastighetsefterlevnad, tiatort, kommunala gator.

! Nationalféreningen for trafiksiikerhetens frimjande.
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Abstract

In Sweden there is a traffic safety goal regarding the safety performance indicators (SPIs) mean speed
and speed compliance. For 2020, the goal is 80 percent speed compliance and a mean speed of 46
km/h. The aim of the present study is to report mean speeds and speed limit compliance for 2020 on
the main municipality streets in Sweden. The measurements were carried out during the month of
September in 23 different locations in Sweden and include the main municipality streets with speed
limits of 40-70 km/h.

The results show that in 2020 the space-mean-speed for all vehicles on the studied main municipality
roads was 46 km/h. When categorized by speed limit, the space-mean-speed was 39 km/h for the 40
km/h speed limit, 45 km/h for 50 km/h, 51 km/h for 60 km/h, and 65 km/h for the 70 km/h speed limit.
With respect to speed violations, overall, 67 per cent of drivers obeyed the speed limit. The lowest
speed limit compliance was found on roads with a speed limit of 40 km/h, where only 52 per cent of
the traffic obeyed the speed limit. Furthermore, 73 per cent obeyed the speed limit on 50 km/h roads,
and 78 per cent on 60 km/h roads and 69 per cent on 70 km/h roads.

In conclusion, the space-mean-speeds in urban areas are below the legal speed limit, but the lack of
speed compliance remains a problem, especially on streets with speed limit 40 km/h. The results show
that the target for 2020 of 80 percent speed compliance has not been met. Overall, however, mean
speeds has decreased by about 3 km/h since 2012 on the urban network, which is positive from a
traffic safety point of view and indicates that the goal for 2020 regarding decreased mean speed is
fulfilled.

Keywords

Space-mean-speed, speed compliance, municipality streets, urban areas
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Forord

Foreliggande studie ér gjord pé uppdrag av NTF (Nationalforeningen for trafiksidkerhetens fridmjande)
1 syfte att folja upp hastighetsutvecklingen pa det kommunala végnitet i titort. VTI:s uppgift bestér i
att analysera och sammanstélla resultaten frdn métningarna. P& VTI har huvuddelen av arbetet i
projektet genomforts av Anna Vadeby. Projektet finansieras via Trafikverkets bidrag till ideella
organisationer.

Uppdragsgivare pd NTF har varit Marie Nordén. Ansvariga for genomforande av projektet pa NTF har
varit Maria Zetterberg Moberg och Mats Hedfors.

Link&ping, januari 2021

Anna Vadeby
Projektledare
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Kvalitetsgranskning

Intern peer review har genomforts 19 januari 2021 av Christian Howard. Forste forfattaren Anna
Vadeby har genomfort justeringar av slutligt rapportmanus. Forskningschef Astrid Linder har dérefter
granskat och godként publikationen for publicering 16 februari 2021. De slutsatser och
rekommendationer som uttrycks &r forfattarnas egna och speglar inte nédvandigtvis myndigheten
VTI:s uppfattning.

Quality review

An internal peer review was conducted on 19 January 2021 by Christian Howard. First author Anna
Vadeby has adjusted the final report. The head of unit Astrid Linder has thereafter reviewed and
approved the report for publication on 16 February 2021. The conclusions and recommendations in the
report are those of the authors and do not necessarily reflect the views of VTI as a government agency.
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1. Inledning

Ar 2009 fattades ett riksdagsbeslut som innebar ett mal om att antalet dodade i végtrafik ska halveras
mellan aren 2007 och 2020. Det motsvarar ett maximalt antal pa 220 dédade ar 2020. Dessutom ska
antalet allvarligt skadade minska med 25 procent under samma tidsperiod. I den arliga nationella
uppfoljningen analyseras utfallet i antalet dodade och allvarligt skadade samt utvecklingen av ett antal
utpekade indikatorer, se Amin m.fl. (2020). En av dessa indikatorer &r: hastighetsefterlevnad pa det
kommunala végnditet. 1 syfte att uppnd etappmalet pa hogst 220 trafikdodade ar 2020, finns delmaélet
att minst 80 procent av trafikarbetet ska ske inom géllande hastighetsgréins. Detta géller for saval tétort
som landsbygd. Dessutom finns for titort mélet att reshastigheten ska minska med 3 km/tim under
motsvarande tidsperiod. Enligt Gruppen for nationell samverkan, GNS, bor lagre hastigheter och 6kad
hastighetsefterlevnad betraktas som de viktigaste faktorerena for att uppna etappmalet 2020. Malet
innefattar savil personbilar som tunga fordon, motorcyklar och mopeder. Den hastighetsmétning som
genomfors 2020 ér den sista som gors for att studera utvecklingen mot mélet for reshastigheter och
hastighetsefterlevnad pa kommunala gator ar 2020.

Aren 19962003 genomfordes omfattande hastighetsmétningar i titort for att skatta hastighetsnivaer,
hastighetsefterlevnad och foréndringar av dessa matt p& det kommunala huvudvignétet, se Andersson
(2004). Resultaten visade att ar 2003 var den genomsnittliga reshastigheten i tatort cirka 48 km/tim
och hastighetsefterlevnaden var ldgre &n 50 procent.

Maitningarna var véldigt resurskravande och upphorde ar 2004. Det fanns ddrmed inga nationella
skattningar av hastighetsnivéer och regelefterlevnaden i titort nidr delmélet definierades att minst 80
procent av trafikarbetet ska ske inom géllande hastighetsgrans. Under aren 2004 till och med 2011 var
det av resursskal inte mojligt att folja upp hastighetsefterlevnaden pa det kommunala vagnatet. 1
samband med det oversynsarbete som gjordes under 2011 och 2012 (Trafikverket, 2012) togs dérfor
fram ett forslag till mindre resurskrivande nationella métningar. En metod utvecklades for att folja upp
forédndringar av trafikanternas hastigheter pd det kommunala huvudvégnitet i titort (Vadeby och
Anund, 2014).

Mitningar enligt den nya metoden har genomforts arligen sedan 2012 for att studera trafikanternas
hastighetsnivéer och hastighetsefterlevnad, och de tidigare studierna har redovisats i Vadeby och
Anund (2014, 2015, 2016a och 2017, 2018, 2019, 2020). Resultaten fran forra aret visade att ar 2019
var den genomsnittliga reshastigheten ca 47 km/tim pa det kommunala huvudvagnétet i titort. Det &r
ingen signifikant fordndring jamfort med 2018, men om man istéllet jamfor med 2012 d& métserien
startade har reshastigheten totalt sett minskat signifikant. Vid forra &rets méatningar (2019) var det 65
procent av den studerade trafiken som holl géllande hastighetsgrins medan ovriga 6verskred den.
Hastighetsefterlevnaden var sdmst pé gator med hastighetsgrans 40 km/tim dér endast 48 procent holl
hastighetsgriansen. Baserat pa resultaten fran forra arets métningar ar det saledes framfor allt
hastighetsefterlevnaden péa gator med ldgre hastighetsbegriansning som behdver forbattras for att na
etappmalet att 80 procent av trafiken foljer gillande hastighetsgréins ar 2020.

I februari 2020 fattade Riksdagen beslut om ett nytt halveringsmal for trafiksdkerhet. Malet for 2030
ar att antalet omkomna i végtrafiken ska halveras och antalet allvarligt skadade minska med 25 procent
Vilka indikatorer som ska anvéndas i uppf6ljningen mot mélet 2030 &r i skrivande stund inte ként.

1.1. Syfte

Syftet med foreliggande studie &r att f6lja fordndringar av hastighetsefterlevnad och hastighetsnivéer
pa det kommunala huvudvégnitet i titort med malet att f61ja utvecklingen av indikatorn hastighets-
efterlevnad pd det kommunala vigndtet i Trafikverkets malstyrningsarbete. Studien redovisar och
jamfor resultaten fran de tva senaste arens matningar, 2019 och 2020.
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Mitpunkterna som anvénds valdes &r 2012 (Vadeby och Anund, 2014) och &r ténkta att pé ett rimligt
och kostnadseffektivt sétt spegla det kommunala huvudvignétet och de hastighetsgranser som anvénds
dér. Urvalet &r inte avsett att kunna generaliseras till hela det kommunala vagnétet.
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2. Metod

2.1. Parametrar

2.1.1. Genomsnittlig reshastighet
Man brukar skilja pa tva olika typer av genomsnittshastigheter:

e Genomsnittlig punkthastighet (time-mean-speed) ér det aritmetiska medelvérdet av de
observerade hastigheterna och beskriver flodets hastighet i en viss punkt.

o Reshastighet (space-mean-speed), dr genomsnittshastigheten hos ett trafikflode over ett valt
vagnit och vald tidsperiod. Fran métningar i en enskild punkt far man reshastighet genom det
harmoniska medelvirdet? av de observerade hastigheterna.

I denna studie ar syftet att studera hur hastigheten har fordndrats pa ett visst viagnit och darfor anvands
i forsta hand mattet reshastighet. Reshastighet dr av denna anledning ocksé det relevanta mattet nér
man berédknar effekter pé t.ex. trafikolyckor for detta véignat. Genomsnittlig reshastighet p berdknas
som kvoten mellan trafikarbete, O, och restid, R, for valt vignit och tidsperiod:

ﬂZE,

dar trafikarbetet, Q, definieras som den totala strackan som alla fordon producerar pa det aktuella
végndtet under den studerade tiden och restiden, R, &r den tid det atgar for att generera detta
trafikarbete, se Danielsson (1999).

2.1.2. Andel trafikarbete inom gallande hastighetsgrans

Andel trafikarbete inom géllande hastighetsgrans beskriver hur stor andel av trafikarbetet som utférdes
i tillaten hastighet. Den definieras enligt:

_ 9

Q b
Dir Qy ar totalt trafikarbete for fordon inom géllande hastighetsgrins och Q totalt trafikarbete for alla
fordon.

X

Aven andel trafikarbete som utférs inom 5 km/tim ver hastighetsgriinsen (polisens rapporterings-
grans) respektive mer dn 30 km/tim &ver hastighetsgransen (vanlig grans for indragning av koérkort)
redovisas. Dessa definieras pa liknande sétt. En utforlig beskrivning av hur dessa parametrar berdknas
finns i Vadeby och Forsman (2012).

2 Harmoniskt medelvirde = xy = ——
—+

*1 E *n
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2.2. Urval

2.2.1. Val av tatorter och matpunkter

Mitningar har precis som tidigare ar genomforts av NTF? pa 23 olika orter, vilket motsvarade en ort
per ldn det ar dé urvalet gjordes 2012 (med undantag for Véstra Gotaland dér hastigheter mats i tre
orter). Inom varje utvald tatort valdes tre olika métstrackor. En avgransning gjordes till det
kommunala huvudvagnitet och hastighetsgrians 40—70 km/tim. Statliga végar inom tétorten
exkluderades. Hastighetsgransen 30 km/tim &r inte vanligt forekommande pa huvudvégnétet och mits
dérfor inte. For att studera huvudvégnitet gjordes en avgrénsning av det kommunala végnétet efter
funktionell véigklass 3—5. Klassificeringen enligt funktionell véigklass beskriver hur viktig en vig ar for
det totala végnitets forbindelsemdojligheter (Véigverket, 2006). Antalet métpunkter pa respektive
hastighetsgrins i respektive ort beror pa vilka hastighetsgrénser som anvénds pa huvudvignétet inom
orten, hur 1lang véglidngd de olika hastighetsgrinserna representerar och geografisk spridning inom
tatorten. En utforligare beskrivning av hur urvalet gick till finns i Vadeby och Anund (2014).

De flesta av métpunkterna ligger pa rak och plan vig, inte for néra stdrre korsning samt inte for nédra
skylt med lokal hastighetsbegriansning. Dessa kriterier sattes upp vid urvalet for att fordonen skulle ha
mdjlighet att hinna anpassa sin hastighet efter rddande hastighetsgrans. Métorter och antal invanare per
kommun den 30 september 2020 presenteras i Tabell 1 (kélla SCB: http://www.scb.se/hitta-
statistik/statistik-efter-amne/befolkning/befolkningens-sammansattning/befolkningsstatistik/).

3 Nationalforeningen for trafiksikerhetens frimjande
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Tabell 1. Lin och mdtort samt antal invdanare (2020-09-30) i den kommun dér mdtorten ligger. Kdlla
SCB, www.scbh.se.

Antal invanare i

Lan Matort kommunen
2020-09-30

Blekinge Karlshamn 32421
Dalarna Ludvika 26 655
Gotland Visby 60 106
Gavleborg Sandviken 39 252
Halland Halmstad 103 503
Jamtland Ostersund 63 984
Joénkodping Nassjo 31 541
Kalmar Kalmar 70 257
Kronoberg Vaxjo 94 630
Norrbotten Luled 78 609
Skane Malmo 347 322
Stockholm Stockholm 976 799
Sérmland Nykdping 57 060
Uppsala Uppsala 233 295
Varmland Karlstad 94 703
\éif;rlzn g Trollhattan 59 213
\éz?;rlz y Lidképing 40 345
\éf)f;rlzn ) Géteborg 582 508
Vasterbotten | Skellefted 72 845
Vasternorrland | Sundsvall 99 443
Vastmanland | Vasteras 155 426
Orebro Kumla 21 854
Ostergétland | Linkdping 164 473
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I Figur 1 redovisas den geografiska spridningen av métorterna.

Figur 1. Geografisk spridning av de 23 mdtorterna.
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2.3. Matutrustning

Radarutrustning av typen SR 4 (Skyltar och Méarken, 2017) monterades 0,5-2 meter vid sidan av
végen och ca en meter hdgre én vigbanan, se Figur 2.

Figur 2. Radarutrustning SR 4. Foto NTF.

Maitutrustningen kan mata trafik i tva korfalt och da i bada riktningarna, alternativt tva kdrbanor i en
riktning. Hastighet (km/tim), fordonets ldngd (dm) och sdkerhetsavstand till framforvarande fordon
(dm) registreras. Detekteringen av fordonslédngder (och ddrmed fordonstyper) fungerar béttre i det
korfalt som dr narmast radarn @n i det korfalt som &r langre ifrén pa grund av att fordon i det ndrmsta
korfiltet eventuellt ticker fordonet i det bortre korfaltet. For att fa s& god kvalitet som mojligt pa
fordonsklassificeringen anvénds dérfor endast hastigheter frén fordon i det korfélt som &r ndrmast
radarn i analysen. Fordonen klassas som mc/moped, personbil, lastbil/buss eller lastbil med slép.
Notera att motorcykel och moped inte kan sérskiljas utan klassas gemensamt som mc/moped. Inte
heller lastbil och buss kan sérskiljas utan klassas som lastbil/buss. Notera ocksa att fordonsklassi-
ficeringen kan skilja sig ndgot jaimfort med traditionella métningar med slang.

2.4. Matningar, databearbetning och bortfall

Hastighetsméatningarna ar 2020 genomférdes under veckorna 36-38 i september manad. Vid bortfall
under ordinarie méatperiod gjordes kompletteringar i huvudsak under vecka 39 men i enstaka fall d&ven
senare. NTF ansvarade for genomférandet av métningarna. Samma métperiod har dven anvants for
aren 2012-2019.

En godkénd métning omfattar en hel veckas métning. I ett fall har métning med négot kortare
tidsperiod 4n en vecka godkints. Ar 2020 har en punkt exkluderats ur analysen pa grund av orimliga
mitresultat och en punkt pa grund av ombyggnation. Totalt anvindes 67 métpunkter i analysen for ar
2020.

For att undvika att hastigheter fran t.ex. fotgdngare och cyklister tas med i analysen har vi valt att
endast inkludera data dér hastigheten varit 20 km/tim eller hogre. Detta leder dven till att situationer
med i princip stillastdende trafik vid kdbildning férsvinner. Dessutom exkluderades orimligt hoga
hastighetsviarden (hogre dn 140 km/tim). Detta resulterade sammantaget i att 3 procent av
hastigheterna sorterades bort.

Totalt sett har hastigheter for drygt 3 miljoner fordon registrerats varje ar och sa dven 2020. Vi kan
dérmed inte se att trafikméngderna skulle ha édndrats med anledning av Corona-pandemin. Eftersom
endast fordon i det korfélt som &r ndrmast radarn anvands i analyserna har hastigheter frén ca 1,6
miljoner fordon per ar inkluderats i analysen ar 2020.
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I analysen studeras alla fordon oavsett tidsavstand till framforvarande fordon. I vissa fall sérredovisas
dven fria fordons hastigheter. Fria fordon definieras hédr som fordon med ett tidsavstand pa mer &n 2
sekunder till framforvarande fordon.

2.41. Forandringar i vagnatet mellan 2019 och 2020

Mellan ar 2019 och 2020 har det skett vissa fordndringar av hastighetsgransen pa det kommunala
végndtet. [ Tabell 2 redovisas de véiglingder (kommunala gator med funktionell véigklass 3—5) for
respektive hastighetsgrians ar 2012, 2019 och ar 2020. De ldngder som anvénts till viktningen som
beskrivs i avsnitt 2.5 redovisas i respektive arsrapport. Ar 2020 har pa det studerade viignitet 32
procent av gatorna hastighetsbegransning 40 km/tim, 42 procent 50 km/tim, 15 procent 60 km/tim och
12 procent 70 km/tim. Véglangden har 6kat ndgot mellan aren 2019 och 2020 f6r gator med
hastighetsbegransning 40 km/tim (95 kilometer ldngre) och 60 km/tim (32 kilometer langre). Daremot
har den minskat for gator med hastighetsbegriansning 50 km/tim och 70 km/tim med 66 respektive 15
kilometer. Det dr ndgot mindre fordndringar jamfort med forandringen mellan 2018 och 2019. Sedan
2012, da denna mitserie startade, har véglingden for 40 km/tim 6kat med drygt 1 700 kilometer,
véglangden for 60 km/tim 6kat med knappt 700 km medan vagléngden minskat med drygt 1 800 km
for 50 km/tim och med drygt 400 km f6r 70 km/tim. En stor del av férdndringarna beror pa att
kommunerna har sénkt hastighetsgransen fran 50 km/tim till 40 km/tim och fran 70 km/tim till 60
km/tim.

Andelen viglangd per hastighetsgréns och ar redovisas i Figur 3. Uttagen av vaglangder har gjorts fran
NVDB (Nationell VagDataBas) och har betraktelsedatum 31 december for ar 2012-2019 och 9
november 2020 och giller for kommunala gator med funktionell vigklass 3—54.

Tabell 2. Viglingd per hastighetsgrdns for kommunala gator med funktionell vigklass 3—5. Uttag ur
NVDB, betraktelsedatum 2020-11-09 for 2020 och 31 december for 2012 och 2019.

2012 2019 2020

:'I';‘:'/tt'i'-‘r’:)etsgrans Lingd (km) | Andel (%) | Léngd (km) | Andel (%) | Léngd (km) | Andel (%)
40 464 7 2096 31 2191 32
50 4 664 70 2925 43 2859 42
60 346 5 985 14 1017 15
70 1214 18 809 12 794 12

Summa 6 687 100 6816 100 6862 100

4 Klassificeringen enligt funktionell viigklass beskriver hur viktig en vig ér for det totala vignitets
forbindelsemojligheter (Vagverket, 2006)
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Figur 3. Andelen viglingd per hastighetsgrdns och ar, kommunala gator med funktionell vigklass 3—
5. Végléingder fran NVDB (Nationell VigDataBas), betraktelsedatum 31 december for ar 2012 — 2019
och 9 november 2020.

Vad giller mitpunkterna var det tre punkter som bytte klass pa grund av sénkt hastighetsgrins fran 50
till 40 km/tim och tva som bytte pa grund av sénkning fran 60 till 40 km/tim. I Figur 4 redovisas
fordelningen av samtliga 69 métpunkter uppdelad pa &r och hastighetsgrins. For ar 2020 var det 29
mitpunkter som lag pé gator med hastighetsbegransning 40 km/tim, 14 métpunkter pa gator med 50
km/tim, 19 métpunkter pa gator med 60 km/tim och 7 métpunkter avsag gator med 70 km/tim. I Bilaga
1 redovisas hur méatpunkterna fordelar sig pa hastighetsgrins och ort 2020. For tidigare ar hénvisas till
Vadeby och Anund (2014, 2015, 2016a, 2017, 2018, 2019a och 2020).

40
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35 2013
_ 30 m 2014
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% 25 - m 2015
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£ 920 - 2016
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5 , |
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40 50 60
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Figur 4. Fordelning av antalet mdtpunkter pa hastighetsgrdns 2012—2020.

Sedan 2012 d& métserien startade har fordelningen av métpunkter per hastighetsgréns éndrats. P4 t.ex.
hastighetsgrians 50 km/tim fanns det 35 métpunkter 2012 och endast 14 &r 2020. Detta r en f6ljd av
att kommunerna dndrat hastighetsgransen pd ménga kommunala gator. I analysen viktas dock
totalskattningen med véglingd (se avsnitt 2.5), vilket gor att antal punkter per hastighetsgrins enbart
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paverkar osékerheten i resultaten per hastighetsgrians och inte hur dessa resultat viktas ihop. I samband
med arbetet mot nytt etappmal som kommer att starta 2021 rekommenderas dock att se dver
fordelningen av métpunkter pa de olika hastighetsgrianserna.

2.5. Analys

De tva sokta matten skattas pa foljande sétt:

Genomsnittlig reshastighet, u; berdknas for varje enskild mitpunkt, i = 7, ..., m som kvoten mellan
trafikarbete, O, och restid, R. Skattningen blir

~ -1
0 (1w 1
K _P\l_ nizjzlvij s

vij = hastigheten for fordon j som passerar métplats i
n; = antal métta fordon i métplats i

Andel trafikarbete inom hastighetsgrins (x) skattas som

A

9

X==

0

dér Qy ér totalt trafikarbete for fordon inom hastighetsgréns och Q totalt trafikarbete for alla fordon.

b

For var och en av hastighetsgranserna 40, ..., 70 km/tim beridknas sedan en totalskattning av
genomsnittlig reshastighet (uy) respektive andel inom hastighetsgréns (xx) genom att vikta
skattningarna fran varje enskild métpunkt med genomsnittligt antal fordon per timme w; enligt:

e o
4, = Zzifnlkw‘“l .k =40, 50, 60, 70,

i=1 "1

dér D; = antal métta timmar vid métplats i och m; = antal métplatser vid hastighetsgrins &, k& = 40, 50,
60 respektive 70.

For att fa en totalskattning dver alla hastighetsgranser som reflekterar fordelningen av trafiken pa de
olika hastighetsgrinserna hade det varit onskvért att vikta med andel trafikarbete pa respektive
hastighetsgrans pa det studerade vagnatet. Nagra sidana nationella data finns dock inte tillgdngliga for
kommunala gator. Darfor valdes att vikta efter vaglangd pa respektive hastighetsgrins for aktuellt ar.
Detta innebér att en skattning av den genomsnittliga reshastigheten 6ver alla hastighetsgranser (u)
berdknas som

70 PN
Die=40 Zic fie

=%
Zk=4o Zj

dar z; ar vaglangd for respektive hastighetsgréns, k = 40, 50, 60 och 70 (Tabell 2). Skattningar for
andel inom hastighetsgréns berdknas pé liknande sitt. Konfidensintervall med approximativ
konfidensgrad 0,95 har bildats utifran normalférdelningsantagande och centrala gransvirdessatsen

som (11,96 I}(,[l) (Casella och Berger, 1990).
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3. Resultat

I kommande avsnitt redovisas resultat i form av genomsnittlig reshastighet och andel trafik som héller
hastighetsgransen. Resultaten presenteras bade totalt for hela urvalet och uppdelade for de fyra olika
hastighetsgranserna 40, 50, 60 och 70 km/tim. Vidare redovisas resultat for olika undergrupper sisom
dagtid/nattetid och fordonstyp. Resultaten ar 2020 avser 67 matpunkter eftersom en méatpunkt (70
km/tim) fick tas bort pa grund av tillfalligt viagarbete och en punkt (60 km/tim) fick exkluderas ur
analysen pa grund av orimliga métresultat. For 2019 anvindes ocksa 67 métpunkter.

3.1. Reshastigheter

I Tabell 3 redovisas de genomsnittliga reshastigheterna ar 2019 och 2020 for alla fordon. Redovis-
ningen avser skattningar per hastighetsgréns samt en totalskattning dver alla hastighetsgrinser.
Resultaten visar att det inte &r nagra signifikanta fordndringar totalt sett mellan 2019 och 2020 (inses
genom att konfidensintervallet for skillnaden innehaller vérdet 0). Den genomsnittliga reshastigheten
for 2020 &r 46,3 km/tim. Pa de gator som har hastighetsbegriansning 40 km/tim ligger den pé 39,4
km/tim, pa gator med 50 km/tim ligger den pa 44,6 km/tim, pa gator med 60 km/tim ligger den pa 51,2
km/tim och pa gator med hastighetsbegransning 70 km/tim &r den genomsnittliga reshastigheten 65,4
km/tim. Sammantaget dr det sma, ¢j signifikanta, forandringar mellan 2019 och 2020.

Tabell 3. Reshastigheter och fordndringar mellan dar 2019 och 2020 for alla fordon dels uppdelade
per hastighetsgrdns dels en totalskattning. 95-procentiga konfidensintervall.

Reshastighet (km/tim)
Hastighetsgrans | 2019 | 2020 | Differens
40 km/tim 40,3 | 394 | -09+29
50 km/tim 447 | 446 | -0,1+£3,9
60 km/tim 51,2 | 51,2 | 0,1+44
70 km/tim 65,8 | 654 | -04+25
Totalt 46,8 | 46,3 | -0,5+2,0

I Figur 5och Tabell 4 redovisas forédndringen av reshastigheten mellan dren 2012 och 2020 uppdelad
per hastighetsgrins. Vi kan konstatera att sedan 2012 har reshastigheten minskat med 3 km/tim totalt
sett och att den minskningen éar signifikant. Att hastigheten pa gator med 70 km/tim har &kat beror
troligtvis pé att manga punkter som tidigare hade 70 km/tim nu har fatt 60 km/tim och att de sex
punkter som ar kvar dr de med hogst uppmatta hastigheter.
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Figur 5. Reshastighet per ar och hastighetsgrdns mellan 2012 och 2020.

Tabell 4. Reshastigheter och fordndringar mellan dr 2012 och 2020 for alla fordon dels uppdelade
per hastighetsgrdns dels en totalskattning. 95-procentiga konfidensintervall.

Reshastighet (km/tim)
Hastighetsgrans | 2012 | 2020 | Differens
40 km/tim 39,1] 394 | 0335
50 km/tim 46,6 | 446 | -20+£ 3,5
60 km/tim 55,9 | 51,2 | -47+4,6
70 km/tim 61,5| 654 | 39+39
Totalt 49,3 | 46,3 | -3,0+x21

I Figur 6 — Figur 9 redovisas genomsnittliga reshastigheter mot antal fordon per timme fran enskilda
maétpunkter for respektive hastighetsgréns &r 2020. Hastigheterna redovisas for alla fordon. Pé de
studerade gatorna med hastighetsbegréansning 40 km/tim har drygt hélften av méatpunkterna en
genomsnittlig reshastighet som ligger 6ver 40 km/tim. For 50, 60 och 70 km/tim sa ligger den
genomsnittliga reshastigheten for de flesta av de studerade punkterna under géllande hastighetsgréns.

20

VTI rapport 1077



40 km/tim

(o))
o

im)
»

£ *%o0? h .
\‘ . * TS
g 4 ’0’ PP > * .‘.
@ 30
5 .
& 20
=
2
10

0

0 50 100 150 200 250 300

Fordon/timme

Figur 6. Reshastighet och antal fordon per timme och mdtpunkt 2020. Mdtpunkter med
hastighetsbegrdnsning 40 km/tim. N = 29 mdtpunkter.
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Figur 7. Reshastighet och antal fordon per timme och mdtpunkt 2020. Mdtpunkter med
hastighetsbegrdnsning 50 km/tim. N = 14 mdtpunkter.
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Figur 8. Reshastighet och antal fordon per timme och mdtpunkt 2020. Mdtpunkter med
hastighetsbegrdinsning 60 km/tim. N = 18 mdtpunkter.
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Figur 9. Reshastighet och antal fordon per timme och mdtpunkt 2020. Mdtpunkter med
hastighetsbegrdnsning 70 km/tim. N = 6 mdtpunkter.

I Tabell 5 redovisas den genomsnittliga reshastigheten for fria fordon vilket definierats som fordon
med ett tidsavsténd stérre in 2 sekunder till framforvarande fordon. Ar 2020 &r reshastigheten for fria
fordon totalt sett 46,9 km/tim vilket dr ungefdr samma niva som 2019. Jamfér man med reshastigheten
da alla fordon och tidsavsténd studeras ar reshastigheten for fria fordon nagot hogre (46,9 km/tim
jamfort med 46,3 km/tim), men skillnaderna dr sma. Att det inte &r storre skillnader beror troligtvis pa
att data for extrema hastigheter och kotrafik tagits bort fore analysen, se avsnitt 2.4. Det dr ndrmare 80
procent av trafiken som har ett tidsavstand till framforvarande fordon som ér storre &n 2 sekunder.
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Tabell 5. Reshastigheter och fordndringar mellan dr 2020 och 2019 for fria fordon med ett
tidsavstand storre dn 2 sekunder till framférvarande fordon dels uppdelade per hastighetsgrins dels
en totalskattning. 95-procentiga konfidensintervall.

Reshastighet (km/tim)
Hastighetsgrans | 2019 | 2020 | Differens
40 km/tim 41,0] 39,9 | -1,1+2,8
50 km/tim 452 | 45,0 -0,1+3,9
60 km/tim 52,0 | 52,0 | 0,0+4,3
70 km/tim 66,5 | 66,2 | -0,3+3,8
Totalt 47,4 | 46,9 | -0,5+2,0

3.1.1. Reshastigheter uppdelade pa dag respektive natt

I Tabell 6 redovisas genomsnittliga reshastigheter uppdelade pa dag (klockan 06—20) och natt (klockan
20-06). Resultaten redovisas for alla fordon, uppdelade per hastighetsgrins samt en totalskattning per
tidsperiod. For 2020 ar reshastigheten ungefar en km/tim hogre pé natten dn pa dagen. Vad géller
skillnaden totalt sett mellan &r 2019 och 2020 sa har det inte skett ndgon signifikant férdndring. Det
bor noteras att det under 2020 endast &r sex méatpunkter som hade hastighetsgrins 70 km/tim. Totalt
sett over alla hastighetsgranser och méatpunkter 2020 sa sker 89 procent av trafiken pa dagen.

Tabell 6. Reshastighet uppdelad pd dag (ki. 06-20) respektive natt (kl. 20-06) 2019 och 2020. Alla
fordon. 95-procentiga konfidensintervall for skillnad mellan dren.

Reshastighet (km/tim)
Dag Natt
Hastighetsgrans | 2019 | 2020 | Differens | 2019 | 2020 | Differens
40 km/tim 40,2 | 39,3 | -09+3,0| 414 | 405| -09+26
50 km/tim 449 | 445 | -04+3,8| 436 | 453 | 1,7+4,6
60 km/tim 50,9 | 51,1 | 02+45| 534 | 52,6 | -09+4,4
70 km/tim 65,7 | 654 | -0,3+34 | 66,2 | 652 | -1,0+4,4
Totalt 46,8 | 46,2 | -05+2,0 | 47,0 | 472 | 0,2+23

3.1.2. Reshastigheter uppdelade pa fordonstyp

Fordon som registrerats i métutrustningen delas upp i olika fordonstyper utifran fordonets langd.
Fordonen klassas som mc/moped, personbil, lastbil eller lastbil med slép utifrdn uppmétta laingder
enligt avsnitt 2.3. Motorcykel och moped kan inte sdrskiljas utan klassas gemensamt som mc/moped.
Buss och lastbil kan inte heller sédrskiljas utan klassas gemensamt som lastbil/buss. Totalt sett Gver alla
analyserade fordon och alla hastighetsgranser 2020 ar 92 procent av fordonen personbilar, 2 procent
mopeder/ motorcyklar, 4 procent lastbilar/bussar och 2 procent lastbilar med slép.
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I Tabell 7 och Tabell 8 redovisas genomsnittlig reshastighet uppdelad pé fordonstyp och hastighets-
gréns. Dessutom redovisas en totalskattning per fordonstyp. Sett till alla hastighetsgrinser ér
reshastigheten ar 2020 39,7 km/tim f6r mc/moped, 46,8 km/tim for personbilar, 44,7 km/tim {for
lastbil/buss och 43,0 km/tim for lastbilar med slép. Det dr ingen signifikant fordndring mellan ar 2019

och 2020.

Tabell 7. Reshastighet uppdelad per dr, fordonstyp (mc/moped och personbil) och hastighetsgrdns.
95-procentiga konfidensintervall for skillnad mellan dren.

Reshastighet (km/tim)
mc/moped Personbil
Hastighetsgrans | 2019 | 2020 | Differens | 2019 | 2020 | Differens
40 km/tim 36,8 | 36,1 |-0,8+3,5| 40,5| 39,7 | -0,8+3,0
50 km/tim 358 | 356 | -0,1+4,5| 453 | 452 | -0,1+3,9
60 km/tim 450 | 457 | 0,7+6,0| 51,5| 51,5| 0,0+t44
70 km/tim 56,4 | 56,6 | 02+9,6 | 66,3 | 659 | -04+3,7
Totalt 399 | 39,7 | -02+26 | 47,2 | 46,8 | -0,5+2,1

Tabell 8. Reshastighet uppdelad per dr, fordonstyp (lastbil/buss och lastbil med sldip) och

hastighetsgrdins. 95-procentiga konfidensintervall for skillnad mellan daren.

Reshastighet (km/tim)

Lastbil/buss

Lastbil med slap

Hastighetsgrans | 2019 | 2020 | Differens | 2019 | 2020 | Differens

40 km/tim 40,1 | 38,1 | -211+3,9| 36,8 | 36,2 | -0,6+6,3

50 km/tim 424 | 432 | 0,7+46 | 410| 409 | -0,1+7,9

60 km/tim 50,0 | 50,5| 05+58 | 494 | 51,4 | 19+93

70 km/tim 60,7 | 61,2 | 0437 | 606 | 587 | -19+74

Totalt 45,0 | 44,7 | -0,3+25 | 43,2 | 43,0 | -0,2+4,2
24
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3.2. Andel trafik som haller hastighetsgransen

I Tabell 9—Tabell 11 redovisas andel trafik som haller hastighetsgriansen, andel trafik som kor inom
5 km/tim over tillaten hastighetsgréns, (polisens rapporteringsgréns) respektive andel trafik som kor
mer dn 30 km/tim for fort (grans som vanligtvis géller for indragning av korkort). Detta redovisas
uppdelat per hastighetsgrians och som en totalskattning over alla hastighetsgrénser.

Av Tabell 9 framgér att pa de gator som har hastighetsbegransning 40 km/tim kor 52 procent av
trafiken inom géllande hastighetsgrans ar 2020. Pa gator med 50 km/tim dr det 73 procent som kor
inom tillaten hastighetsgrians och péa gator med 60 km/tim &r det 78 procent och pa 70 km/tim &r det 69
procent. Hastighetsefterlevnaden dr ddrmed klart sémst pa gator med hastighetsbegransning 40
km/tim. Totalt sett Gver alla hastighetsgranser ar det 67 procent som kor inom géllande hastighetsgrans
ar 2020 vilket i princip &r samma niva som vid forra arets métningar.

Tabell 9. Andel inom hastighetsgrdns, dels uppdelad per hastighetsgrdns, dels en totalskattning. 95-
procentiga konfidensintervall.

Andel inom hastighetsgrans (%)
Hastighetsgrians | 2019 | 2020 | Differens (%-enheter)
40 km/tim 48,0 | 52,4 44 +14,6
50 km/tim 721 | 73,4 1,3+14,0
60 km/tim 793 | 77,8 -1,4 + 16,1
70 km/tim 69,7 | 69,0 -0,7 + 14,3
Totalt 65,4 | 66,9 1,4+ 8,0

Monstret dr detsamma om man studerar den trafik som kor inom 5 km/tim 6ver tillaten hastighet
(polisens rapporteringsgréns), &ven om nivaerna ar hogre, se Tabell 10. For ar 2020 gillde att pa gator
med hastighetsbegriansning 40 km/tim korde 77 procent inom polisens rapporteringsgréns, pa gator
med 50 km/tim var det 73 procent, pa 60 km/tim var det 78 procent och pa gator med 70 km/tim var
det 87 procent. Totalt sett var det 85 procent av trafiken som ar 2020 korde inom polisens
rapporteringsgrans. Jamfort med hur det sdg ut ar 2019 var det inga signifikanta forandringar ar 2020.

Tabell 10. Andel trafik som kor inom 5 km/tim éver tilldaten hastighet (inom polisens
rapporteringsgrdns) dels uppdelad per hastighetsgrdins dels en totalskattning. 95-procentiga
konfidensintervall.

Andel som koér inom 5 km/tim over tillaten hastighet (%)
Hastighetsgrans 2019 2020 Differens (%-enheter)
40 km/tim 72,7 76,8 42+135
50 km/tim 88,1 89,4 1,3+7,5
60 km/tim 89,9 89,5 -04+9,5
70 km/tim 86,1 87,3 1,2+8,2
Totalt 83,4 85,3 1,9+55
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Generellt sett var det en mycket lag andel av trafiken som kdrde mer dn 30 km/tim Gver tilldten
hastighet inom tétort bdda aren, se Tabell 11. Sett ver alla hastighetsgranser var det 0,1 procent ar
2020.

Tabell 11. Andel trafik som kér mer dn 30 km/tim 6ver tillaten hastighet dels uppdelad per
hastighetsgrdns, dels en totalskattning. 95-procentiga konfidensintervall.

Andel som kor mer dn 30 km/tim 6ver tillaten hastighet (%)
Hastighetsgrans 2019 2020 Differens (%-enh)
40 km/tim 0,4 0,3 -02+1,3
50 km/tim 0,1 0,1 0,0+0,1
60 km/tim 0,2 0,2 0,0+0,3
70 km/tim 0,3 0,3 0,0+0,3
Totalt 0,3 0,2 -01+0,4

I Figur 10 redovisas andelen inom géllande hastighetsgrins for &r 20122020 uppdelad per hastighets-
grans. Rod linje 1 figuren markerar nationellt mal om 80 procents hastighetsefterlevnad. Har bor
noteras att det inte dr exakt samma antal punkter for varje hastighetsgrians under aren eftersom punkter
som far ny hastighetsgrians byter grupp. Forandringar kan alltsa till viss del forklaras av att det
tillkommer respektive faller bort punkter mellan dren. Under 2020 var det tva punkter som bytte klass
pa grund av sénkt hastighetsgréns fran 60 till 40 km/tim och tre som bytte pa grund av sénkning fran
50 till 40 km/tim.

For hastighetsgrans 40 km/tim har andelen inom géllande hastighetsgréins legat pa drygt 50 procent
alla &r forutom 2015 dé efterlevnaden var ndgot sdmre. For hastighetsgréns 50 och 60 km/tim &r
tendensen positiv och for hastighetsgrans 70 km/tim minskade efterlevnaden nagot 2019 och ar 2020
ligger man kvar pa den nagot ldgre nivan. Det bor dock noteras att ar 2019 och 2020 var det endast sex
matpunkter pa 70 km/tim.
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Figur 10. Andelen inom gdllande hastighetsgrdns mellan 2012 och 2020 uppdelad per hastighetsgrins
och dr. Rod linje markerar nationellt mdl om 80 procents hastighetsefterlevnad.
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I Figur 11-Figur 14 redovisas andel inom hastighetsgrins och antal fordon per timme och métpunkt &r
2020. Figurerna avser alla fordon oavsett fordonstyp. R6d linje markerar nationellt mél om 80
procents hastighetsefterlevnad. Det dr stora skillnader i andel som haller hastighetsgriansen mellan de
olika métpunkterna. I vissa métpunkter &r malet om 80 procents efterlevnad uppnétt, medan det i andra
punkter kan vara sé lag efterlevnad som 10-20 procent. Punkter med mycket dalig efterlevnad
forekommer framst pa gator med hastighetsbegransning 40 km/tim och dér ar det bara vid tva
matpunkter som malet om 80 procents hastighetsefterlevnad ar uppfyllt.
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Figur 11. Andel inom hastighetsgrdins och fordon per timme och mdtpunkt dr 2020 N = 29
mdtpunkter. Hastighetsgrdns 40 km/tim. Rod linje markerar nationellt mdal om 80 procents
hastighetsefterlevnad.
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Figur 12. Andel inom hastighetsgrdns och fordon per timme och mdtpunkt dr 2020. N = 14
mdtpunkter. Hastighetsgrdns 50 km/tim. Rod linje markerar nationellt mal om 80 procents
hastighetsefterlevnad.
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Figur 13. Andel inom hastighetsgrdns och fordon per timme och mdtpunkt dar 2020. N =18
mdtpunkter. Hastighetsgrdns 60 km/tim. Rod linje markerar nationellt mdal om 80 procents
hastighetsefterlevnad.
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Figur 14. Andel inom hastighetsgrins och fordon per timme och mdtpunkt ar 2020. N = 6 mdtpunkter.
Hastighetsgrins 70 km/tim. Rod linje markerar nationellt mal om 80 procents hastighetsefterlevnad.

3.2.1. Andel inom gallande hastighetsgrans uppdelad pa dag respektive natt

I Tabell 12 redovisas andel inom hastighetsgrans uppdelad pa dag (klockan 06-20) och natt (klockan
20-06). Resultaten redovisas for alla fordon, uppdelade per hastighetsgrins samt en totalskattning per
tidsperiod. Sett Gver alla hastighetsgranser och matpunkter forekommer ca 89 procent av trafiken pa
dagen. Ar 2020 var det totalt sett 68 procent av trafiken som kérde inom gillande hastighetsgriins pa
dagtid medan 62 procent av trafiken koérde inom géllande hastighetsgréns nattetid. Sémst efterlevnad
2020 var det savél dagtid som nattetid pa gator med hastighetsbegrénsning 40 km/tim da endast 53
respektive 46 procent av trafiken holl gidllande hastighetsgrins. Bést efterlevnad var det dagtid pa
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gator med hastighetsbegrénsning 60 km/tim d& 78 procent holl hastighetsgransen. En jimforelse
mellan 2019 och 2020 visar inga signifikanta férandringar.

Tabell 12. Andel inom hastighetsgrdins uppdelad pa dag (kl. 06-20) respektive natt (ki. 20-06). Alla
fordon. 95-procentiga konfidensintervall.

Andel inom hastighetsgrans (%)
Dag Natt
Hastighetsgrans 2019 2020 Differens 2019 2020 Differens
(%-enheter) (%-enheter)
40 km/tim 48,6 53,2 4,6 +15,0 43,0 46,4 356+12,6
50 km/tim 72,0 74,1 2,1+14,1 72,8 67,6 -5,3+15,7
60 km/tim 79,7 78,4 -1,2+ 16,6 70,5 72,4 1,9+15,6
70 km/tim 70,3 69,2 -1,1+14,1 65,8 67,1 1,3+16,9
Totalt 65,7 67,5 1,8%8,1 62,5 61,5 -1,0 + 8,3

I Bilaga 2 redovisas motsvarande andelar fér de som kor inom 5 km/tim &ver géllande
hastighetsgrans (polisens rapporteringsgrins) och mer dn 30 km/tim over gillande hastighetsgréns.

3.2.2. Andel inom gallande hastighetsgrans uppdelad pa fordonstyp

I Tabell 13 redovisas andel inom hastighetsgrians uppdelad pa fordonstyp och hastighetsgréns.
Dessutom redovisas en totalskattning per fordonstyp. Andelen 6vertrddelser redovisas inte separat for
gruppen mc/moped. Anledningen till detta dr att den gruppen innehéller fordon med olika hastighets-
begransningar beroende pa om det dr en moped (och vilken typ) eller en motorcykel. Det gar dirmed
inte att tolka betydelsen av andelen som foljer skyltad hastighetsgrins for denna grupp. Totalt sett Gver
alla analyserade fordon och alla hastighetsgranser 2020 &r 92 procent av fordonen personbilar, 2
procent mopeder/motorcyklar, 4 procent lastbilar/bussar och 2 procent lastbilar med slép. Sett till alla
hastighetsgrinser ar 2020 var andel inom hastighetsgrins 66 procent for personbilar, 72 procent for
lastbil och buss samt 82 procent for lastbilar med slép. Jimfors resultatet 2019 med 2020 kan vi
konstatera att det inte &r nagra signifikanta fordndringar for nagon fordonstyp och hastighetsgréns.
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Tabell 13. Andel inom hastighetsgrdns (%) uppdelad pd dr, fordonstyp och hastighetsgrdns.
95-procentiga konfidensintervall.

Andel inom hastighetsgrans (%)

Personbil Lastbil/buss Lastbil med slap
Hastighets- Differens Differens Differens
grans (%~ (%- (%-
2019 | 2020 | enheter) 2019 | 2020 | enheter) 2019 | 2020 | enheter)
40 km/tim | 474 | 51,4 | 40+14,7 | 46,3 | 58,1 | 11,8£21,3| 61,1 | 652 | 4,1+29,0
50 km/tim | 71,1 | 726 | 14+147| 80,5| 781 | -24+121| 87,2 | 90,3 | 3,2+ 13,1
60 km/tim | 78,1 | 774 | -0,7+164 | 778 | 779 | 02+16,8| 86,2 | 851 | -1,1+229
70 km/tim | 68,9 | 68,2 | -08+159| 836 | 812 | -24+12,1| 89,0| 89,9 | 0,9%155
Totalt | 64,6 | 66,0 1,4+83 | 70,0 | 72,1 21+88| 79,2 | 81,5| 23+113

I Bilaga 2 redovisas motsvarande andelar for de som kor inom 5 km/tim &ver géllande
hastighetsgrans (polisens rapporteringsgrins) och mer dn 30 km/tim over gillande hastighetsgréns.
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4. Sammanfattande slutsatser

Syftet med foreliggande studie &r att f6lja fordndringar av hastighetsefterlevnad och hastighetsnivéer
pa gator i det kommunala huvudvagnitet i titort mellan aren 2019 och 2020. Hastighetsméatningarna
genomfordes av NTF med radar (SR 4) under september manad 2019 och 2020 pa 23 olika orter i
Sverige. Sammanfattningsvis kan konstateras att resultaten fran denna studie pekar pa att totalt sett ar
det 67 procent av trafiken som haller géllande hastighetsgrans pa det studerade végnétet i titort.
Resultaten fran &rets méatningar visar att mélet for 2020 om 80 procents hastighetsefterlevnad dédrmed
inte ar uppfyllt och att det framfor allt &r pa gator med 40 km/tim som efterlevnaden behdver forbéttras
eftersom efterlevnaden dr simst p& dessa gator. Ungefér en tredjedel av ldngden pa det kommunala
gatundtet har hastighetsgréns 40 km/tim.

Pé grund av Corona-pandemin under 2020 minskade trafikméingderna pé vigarna under vissa
tidsperioder, framfor allt under varen 2020. I denna studie, dir métningarna genomfoérdes i september,
har vi dock inte kunnat se ndgra storre fordndringar av trafikmangderna mellan 2019 och 2020 och gor
bedémningen att det inte dr troligt att eventuellt forédndrat resande i samband med pandemin péverkat
resultaten i nagon storre utstrickning.

Resultaten visar att for alla fordon &r 2020 var den genomsnittliga reshastigheten pa det studerade
vignitet 46 km/tim. For hastighetsgréns 40 km/tim var reshastigheten 39 km/tim, for hastighetsgréns
50 km/tim var det 45 km/tim, for hastighetsgrans 60 km/tim var det 51 km/tim och for gator med
hastighetsbegriansning 70 km/tim var det 65 km/tim. Jimfor man med 2019 har det inte skett nagra
statistiskt sékerstéllda fordndringar av reshastigheten. JAmfor man 2020 med 2012 har det dock skett
en signifikant minskning av reshastigheten totalt sett, frain 49 km/tim 2012 till 46 km/tim 2020.

Det ar stor spridning mellan hastighetsnivderna for de olika punkterna inom varje hastighetsgréns.
Trots samma hastighetsgrans kan det skilja upp till cirka 20 km/tim i reshastighet mellan mét-
punkterna. En forklaring &r att det 4r ménga andra faktorer sdsom t.ex. korsningstéthet, vigbredd,
forekomst av gatuparkering och géngbanor, som forutom skyltad hastighetsgréns paverkar
trafikanternas hastighetsval. Vadeby och Anund (2016b) visade att nér sambandet mellan vald
hastighet och ett antal platsspecifika bakgrundsvariabler studeras sé kan trafikanternas hastighetsval
forklaras med végspecifika egenskaper som hastighetsgréns och huruvida man har foretréde eller inte,
men dven med faktorer som beskriver vad som omger vigen sdsom typ av bebyggelse och om det
finns oskyddade trafikanter i ndrheten. Vadeby och Anund (2019b) visade att for gator med
hastighetsbegriansning 40 km/tim var det béttre efterlevnad i citykédrnan (stenstad) ddr man jobbat med
forstirkt gestaltning i form av gatsten, véxtlighet och avbrytande farg pa t.ex. gangbanor, medan det
var samre efterlevnad pa 40-gator i ytteromrdden med f& omgivande detaljer och raka gator.

Vad giller andelen inom géllande hastighetsgrins var det totalt sett 67 procent av den studerade
trafiken som holl gillande hastighetsgrians ar 2020 vilket innebér att 33 procent korde for fort.
Efterlevnaden ar samst pa gator med hastighetsbegriansning 40 km/tim dér 52 procent av trafiken holl
hastighetsgriansen och 48 procent korde for fort. P& gator med 50 km/tim var det 73 procent som holl
hastighetsgransen, pa 60 km/tim 79 procent och pa 70 km/tim 69 procent. Hastighetsefterlevnaden ar
dérmed bést pa gator med hastighetsbegréinsning 60 och dér ligger resultaten i princip pa den méalniva
om 80 procents hastighetsefterlevnad som finns for 2020 (Amin m.fl., 2020). Det kan dock papekas att
detta inte betyder att efterlevnaden ar s& god som 80 procent for alla métpunkter.

Axelsson och Kullgren (2020) har for fjarde &ret i rad studerat hastigheten hos yrkestrafiken pa végar i
Stockholm och Uppsala dir hastigheten mattes pa cirka 5 400 foretagsbilar fran sju olika branscher.
Totalt sett var andelen yrkestrafik som héller hastighetsgrinsen 29 procent, vilket dr betydligt lagre &n
vad som redovisas i denna studie (67 %). Hogst andel dvertradelser uppmattes i studien av Axelsson
och Kullgren pa gator med hastighetsgriins 60 (88 %), 40 (85 %) och 30 (80 %) km/tim. Over-
triadelserna har 6kat sedan 2019, vilket enligt studien skulle kunna bero pa att mdojligheten att kora for
fort har okat pé grund av minskad trafik i samband med Coronaviruset. Det skiljer sig fran resultaten i
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denna studie dér trafikméngderna pa det studerade vignitet inte fordndrats mellan september 2019 och
september 2020.

Det ér inga signifikanta forandringar mellan aren 2019 och 2020 vad géller andel trafik som haller
hastighetsgrinsen. Sett till hela métperioden fran 2012 4r det inte heller ndgra signifikanta
fordndringar totalt sett, men det finns en tendens till att efterlevnaden har forbéttrats pa gator med 60
km/tim, fran 62 procent ar 2012 till 79 procent dr 2020. Det bor dock noteras att det inte dr exakt
samma punkter for varje hastighetsgrans varje ar eftersom punkter med ny hastighetsgrins byter
grupp. Vi kan dven konstatera att konfidensintervallen dr vida och att det krdvs stora forandringar for
att kunna visa pa en eventuell signifikans. Detta géller frimst intervallen for andelen inom hastighets-
gréns, dér det krdvs en fordndring pa 8 procentenheter for att visa en signifikant forédndring pé totalen
och @nnu vidare intervall for delresultaten. For att visa pé en signifikant forédndring av reshastigheten
krévs en fordndring pa cirka 2 km/tim.

Studeras andelen inom hastighetsgrans ar 2020 uppdelad pa fordonstyp var det 66 procent av alla
personbilar som korde inom géllande hastighetsgréns, 72 procent av alla lastbilar/bussar och 82
procent av lastbilarna med slédp. Samma trend med hdgre andel inom hastighetsgréins for tunga fordon i
tatort kunde ses i Andersson (2004) da andelen dvertradelser generellt var lagre for lastbilar med slép
an for personbilar (utan slép) i tétort.

Vad giller andelen trafik som kor inom 5 km/tim over géllande hastighetsgréns visar resultaten sett
over alla hastighetsgrinser och métpunkter att det var 85 procent av trafiken som korde inom polisens
rapporteringsgrans. Resultat fran hastighetsundersokningen 2020 pé statliga vagar i landsbygd visar att
pa det véignitet var det 49 procent av trafiken som holl hastighetsgransen, medan 66 procent korde
inom polisens rapporteringsgrins (Greijer och Nyfjéll, 2020). Hastighetsefterlevnaden pa statliga
véagar var battre for personbilister och motorcyklister jamfort med forare av lastbilar med sldp. Har ser
vi en skillnad mot i tdtort och hastighetsefterlevnaden ar generellt béttre 1 tétort.

Sett till malet &r 2020 om 80 procents hastighetsefterlevnad, ligger vi ar 2020 totalt sett 13 procent-
enheter under malnivan, med sémst efterlevnad pé gator med 40 km/tim. Under 2019 omkom 30
oskyddade trafikanter pa det kommunala végnétet, varav 20 pé gator med hastighetsgrans 50 km/tim
eller lagre. Eftersom det 4r 2—3 génger hogre risk for en fotgéingare att dodas om man blir pakord i 50
km/tim jamfort med 40 km/tim (Krdyer m.fl., 2014) finns stor potential for att minska antalet dodade
och allvarligt skadade genom att minska hastigheterna och 6ka efterlevnaden. Vadeby, Forsman och
Ekstrom, (2017) studerade trafiksikerhetseffekter av att sdnka bashastigheten fran 50 till 40 km/tim i
tatort och visade att om alla gator med 50 km/tim sénks till 40 km/tim och medelhastigheten minskade
2 km/tim, sa kan 5 liv per ar sparas. Om man lyckas minska medelhastigheten med 5 eller 10 km/tim
kan istdllet 10 respektive 17 liv sparas.

For att 6ka efterlevnaden pé gator i titort kan tdnkbara atgérder vara att:

e {Oka anvindningen av tekniska stodsystem sdsom ISA (Intelligent stod for anpassning av
hastighet) som hjélper foraren att hilla hastighetsgransen vara lampliga atgérder

e infbra forsdkringspremier som belonar de som haller hastigheten

e infbra geofencing, geografiska staket som begrénsar hastigheten i vissa omraden

e {Oka anvindningen av trafiksédkerhetskameror, ATK (Automatiserad TrafiksidkerhetsKontroll)
e (Oka den manuella polisdvervakningen

e utforma gatorna sé att de blir mer “’sjdlvforklarande” sa att det blir mer naturligt for
trafikanterna att f6lja skyltad hastighetsgrans.

e tidnka pd hur gestaltningen av en gata ser ut med tanke pa t.ex. stensdttningar och omgivande
planteringar.
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Sammanfattningsvis kan konstateras att bristande hastighetsefterlevnad fortfarande é&r ett problem i
tétort, framfor allt pd gator med hastighetsbegransning 40 km/tim. Resultaten fran &rets métningar
visar att malet for 2020 om 80 procents hastighetsefterlevnad inte dr uppfyllt. Totalt sett har dock
reshastigheten minskat med ca 3 km/tim sedan métserien startade 2012, vilket &r positivt ur
trafiksdkerhetssynpunkt och innebér att malet om en minskning av reshastigheten med 3 km/tim under

perioden 2012 — 2020 &r uppnatt.
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Bilaga 1. Fordelning av matpunkter pa ort och hastighetsgrans 2020

Urvalet av métpunkter gjordes 2012. Sedan dess har en hel del métpunkter fatt ny hastighetsgréns. I
Tabell 14 redovisas fordelningen av valda strackor fordelat pa hastighetsgréans och ort 2020.

Fordelningen Gver hastighetsgréans for tidigare ar redovisas i Vadeby och Anund (2014, 2015, 2016,
2017, 2018 och 2019a, 2020).

Tabell 14. Valda stréickor fordelat pa hastighetsgrdins och ort 2020.

Matort 40 50 60 70
km/tim km/tim km/tim km/tim
Goteborg 2 1
Halmstad 2 1
Kalmar 1 2
Karlshamn 2 1
Karlstad 1 1 1
Kumla 2 1
Lidkoping 1 2
Linkoping 1 1 1
Ludvika 3
Lulea 2 1
Malmé 2 1
Nykoping 2 1
Nassjo 3
Sandviken 1 1 1
Skelleftea 1 1 1*
Stockholm 2 1*
Sundsvall 2 1
Trollhéttan 2 1
Uppsala 2 1
Visby 2 1
Vasteras 1 2
Vaxjo 3
Ostersund 2 1
Summa 29 14 19 7
*Exkluderade 2020
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Bilaga 2. Andel grovre Overtradelser

Uppdelat pa dag och natt

I Tabell 15 redovisas andel trafik som kor inom 5 km/tim 6ver tillaten hastighetsgréans (polisens
rapporteringsgrans) och i Tabell 16 andel trafik som kor mer dn 30 km/tim Over tillaten hastighet
uppdelad pa dag (kl. 06-20) respektive natt (kl. 20—06). Totalt sett dver alla hastighetsgranser och
matpunkter sker 89 procent av trafiken dagtid. Dagtid kor 86 procent av den studerade trafiken inom
polisens rapporteringsgrins, medan det nattetid #r 79 procent. Aven bland de grovsta
hastighetsovertradarna &r efterlevnaden samre nattetid och samst efterlevnad dr det pa gator med 40
km/tim 1 hastighetsbegrénsning. Det har inte skett nagra signifikanta fordndringar mellan 2019 och

2020.

Tabell 15. Andel trafik (%) som kor inom 5 km/tim éver tillaten hastighet uppdelad pa dag (ki 06-20)
respektive natt (20—06). Alla fordon. 95-procentiga konfidensintervall.

Andel inom 5 km/tim o6ver tillaten hastighet (%)

Dag Natt
Hastighetsgrians | 2019 | 2020 | Differens (%-enheter) | 2019 | 2020 | Differens (%-enheter)
40 km/tim 734 | 77,7 43+13,8| 67,4 | 70,3 29+12,0
50 km/tim 88,5 | 90,1 1,6+73| 86,2 | 83,1 -3,1+10,2
60 km/tim 90,3 | 90,0 -0,3+9,8 | 83,5 | 84,6 1,1+10,4
70 km/tim 86,8 | 87,9 1,1+8,1 | 81,9 | 83,1 1,3+10,9
Totalt 83,9 | 859 20+56 | 79,5 | 79,2 -0,3+6,0

Tabell 16. Andel trafik (%) som kor mer dn 30 km/tim 6ver tilldten hastighet uppdelad pd dag (ki. 06—
20) respektive natt (kl. 20—06). Alla fordon. 95-procentiga konfidensintervall.

Andel som kér mer @n 30 km/tim Over tillaten hastighet (%)

Dag Natt
Hastighetsgrians | 2019 | 2020 | Differens (%-enheter) | 2019 | 2020 | Differens (%-enheter)
40 km/tim 03| 02 -02+13| 09| 08 -0,1+1,4
50 km/tim 0,1 0,1 0,0+0,1 04| 05 0,2+0,5
60 km/tim 02| 02 0,0+02| 08| 09 0,1+0,7
70 km/tim 02| 02 0,0+0,3| 0,9 1,0 0,1+0,8
Totalt 02| 0,1 -01+*04| 07| 0,7 0,1+0,5
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Uppdelat pa fordonstyp

I Tabell 17 redovisas andelen trafik som kor inom 5 km/tim &ver tilldten hastighet uppdelad pé
fordonstyperna: personbil, lastbil och lastbil med slép. Bland personbilar &r det 85 procent som kor
inom 5 km/tim 6ver tilldten hastighetsgrins medan andelen &r 89 procent for lastbil/buss och 95
procent for lastbil med slép. Det dr inga statistiskt signifikanta fordndringar jaimfort med 2019.

I Tabell 17 redovisas andelen trafik som kor mer dn 30 km/tim 6ver tilldten hastighet uppdelad pa
fordonstyperna: personbil och lastbil/buss. Genomgéaende ar det valdigt fd som kor mer dn 30 km/tim
for fort i tatort. Det &r i princip inga lastbilar med sldp som kor mer dn 30 km/tim for fort och darfor
sarredovisas inte den gruppen.

Tabell 17. Andel trafik (%) som kor inom 5 km/tim over tillaten hastighet uppdelad pa ar, fordonstyp
och hastighetsgrdns.

Andel inom 5 km/tim 6ver tillaten hastighet (%)

Ha"stighets- Personbil Lastbil/buss Lastbil med slép
grans
Ar 2019 | 2020 Differens 2019 | 2020 Differens 2019 | 2020 Differens

(%-enheter) (%-enheter) (%-enheter)
40 km/tim 722 | 76,1 39+13,7 | 72,7 | 81,9 91+17,3 | 84,5 | 88,3 3,8+ 19,1
50 km/tim 87,6 | 89,0 14279 | 942 | 92,5 -1,7+49 | 96,8 | 98,8 20+£3,9
60 km/tim 89,3 | 89,3 0,0+9,8 | 89,6 | 90,3 0,7+93 | 951 | 952 0,2+13,5
70 km/tim 85,7 | 87,0 1,2+99 | 93,8 | 938 0,0+46 | 96,5| 97,0 0574
Totalt 82,9 | 84,7 1,8+58 | 86,9 | 88,9 2,059 | 92,7 | 94,7 2,0+6,5

Tabell 18. Andel trafik (%) som kor mer dn 30 km/tim 6ver tilldten hastighet uppdelad pd dr,
fordonstyp och hastighetsgrdns.

Andel som kér mer an 30 km/tim over tillaten hastighet (%)
Hastighetsgrans Personbil Lastbil/lbuss
Ar 2019 | 2020 Differens 2019 | 2020 | Differens
(%-enheter) (%-enheter)
40 km/tim 0,4 0,3 -02+1,3 0,2 0,1 -0,1+0,28
50 km/tim 0,1 0,1 0,0+0,1 0,0 0,0 0,0+ 0,03
60 km/tim 0,3 0,2 0,0+0,3 0,0 0,1 0,1+0,15
70 km/tim 0,3 0,3 0,0+0,4 0,0 0,0 0,0 + 0,01
Totalt 0,2 0,2 -0,1+04 0,0 0,1 0,0 £0,09
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OM VTI

I, Statens vag- och transportforskningsinstitut, ar ett oberoende och
internationellt framstaende forskningsinstitut inom transportsektorn.
Var huvuduppgift ar att bedriva forskning och utveckling kring infra-
struktur, trafik och transporter. Vi arbetar for att kunskapen om transport-
sektorn kontinuerligt ska forbéattras och ar pa sa satt med och bidrar till att
uppna Sveriges transportpolitiska mal.

Verksamheten omfattar samtliga transportslag och omradena vag- och ban-
teknik, drift och underhall, fordonsteknik, trafiksakerhet, trafikanalys, ménniskan
i transportsystemet, miljo, planerings- och beslutsprocesser, transportekonomi
samt transportsystem. Kunskapen fran institutet ger beslutsunderlag till aktorer
inom transportsektorn och far i manga fall direkta tillampningar i saval nationell
som internationell transportpolitik.

VTI utfor forskning pa uppdrag i en tvarvetenskaplig organisation. Medarbetarna
arbetar ocksa med utredning, radgivning och utfor olika typer av tjanster inom
matning och provning. P& institutet finns tekniskt avancerad forskningsutrustning
av olika slag och kérsimulatorer i varldsklass. Dessutom finns ett laboratorium for
vagmaterial och ett krocksakerhetslaboratorium.

| Sverige samverkar VTI med universitet och hégskolor som bedriver narliggande
forskning och utbildning. Vi medverkar aven kontinuerligt i internationella forsk-
ningsprojekt, framforallt i Europa, och deltar aktivt i internationella natverk

och allianser.

VTl &r en uppdragsmyndighet som lyder under regeringen och hor till Infrastruk-
turdepartementets verksamhets-/ansvarsomrade. Vart kvalitetsledningssystem
ar certifierat enligt ISO 9001 och vart miljledningssystem ar certifierat enligt ISO
14001. Vissa provningsmetoder vid vara laboratorier for krocksékerhetsprovning
och vagmaterialprovning ér dessutom ackrediterade av Swedac.

vti

Statens vag- och transportforskningsinstitut « www.vti.se * vti@vti.se ¢ +46 (0)13-20 40 00
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