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Remissvar:

Transportstyrelsen promemoria Sakerhetshdjande atgarder vid
arbete pa och vid vag. Diarienummer 12020/02103.

NTF:s synpunkter

NTF, Nationalféreningen for trafiksakerhetens framjande, har tagit del av Transportstyrelsens
promemoria Sdkerhetshdjande atgarder vid arbete pa och vid védg, speciellt forfattningsforslaget
i avsnitt 6.

Anpassning av hastigheten

NTF anser att det tillagg som foreslas gallande de generella bestammelserna om anpassning av
hastigheten i 3 kap. 15 § trafikférordningen (1998:1276) ar bra. | samband med att andringen
genomfors behdver en kommunikationsinsats till allmanheten genomféras. Det ar da lampligt att
lyfta vikten av hastighetsanpassning aven till andra omstandigheter och férhallanden.

Omledning ar férsta prioritet

Enligt Arbetsmiljoverkets foreskrifter ska omledning av trafiken ha férsta prioritet, det vill sdga att
trafiken leds om till en annan vag sa att vagarbetet inte berors. Enligt intervjuer som genomforts i
en studie av VTl och NTF (se langre ned under avsnittet om statistik) ar omledning av trafiken
det entreprenodren helst ser for att fa en sakrare arbetsmiljo, men att detta inte ar en maojlighet
som bestallaren/ byggherren/ vaghallaren har med i planeringen/ upphandlingen av arbetet.
Utan omledning ar, som ocksa framkommer i Transportstyrelsens rapport, ett ansvar som laggs
péa entreprendrerna att forsdka fa till. Om det nu finns ett tillréckligt gott regelverk for att uppna
en god arbetsmilj¢ (vilket anges i Transportstyrelsens rapport) maste féreskrifternas
prioriteringsordning foljas. Har behdver det bli tydligare, och bli en praxis, att det som
entreprendren kan férvantas utreda ar varfér en omledning inte ar mojlig. Har hade NTF 6nskat
ett starkare stéllningstagande i Transportstyrelsens utredning och ett férslag till en genomférbar
atgard.

Féreskrifter om hastigheter vid vagarbeten

NTF anser att Transportstyrelsen bor ta fram foreskrifter om de hastighetsgranser som bér galla
for passerande fordonstrafik vid vagarbete, olycksplats och liknande. Detta maste bli tydligt och
klart for alla vaghallare, och det ska inte enbart vara Arbetsmiljéverkets interna riktlinjer som
styr. Sjalvklart maste nya foreskrifter och Arbetsmiljdverkets riktlinjer harmoniseras.
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Hojt botesbelopp for hastighetsévertradelser

NTF forstar om botesbelopp for hastighetsdvertradelser just vid vagarbeten inte kan héjas, men
foreslar att det gors en generell dversyn av botesbelopp vid hastighetsévertradelser, eventuellt
aven andra trafikbrott. Bétesbeloppen for hastighetsévertradelser har inte hojts pa manga ar
men skulle kunna, i kombination med andra atgarder, foérbattra den laga hastighetsefterlevnaden
som rader i Sverige. Ett ytterligare verktyg for 6kad hastighetsefterlevnad ar att géra
fordonsagaren ansvarig och avgiftsskyldig for hastighetsévertradelser upp till 20 km/tim.

Statistik 6ver omkomna och skadade

NTF har arbetat tillsammans med VTl i studien "Samverkan fér 6kad sakerhet och framkomlighet
vid vagarbetsplatser - Nyttiggdrande av tillganglig tillouds- och olycksstatistik”, finansierad med
ekonomiskt stdd fran Trafikverket (BVFF) och Svenska Byggbranschens Utvecklingsfond
(SBUF). En rapport fran studien kommer under varen 2021. Att férutom olycka aven
dokumentera och analysera tillbud och riskobservationer ger en rikare bild &n den som ges
enbart fr&n Strada och som visas i Transportstyrelsens rapport. Aven om dédsfall och allvarligt
skadade, enligt Strada, ar fa nar det galler de som arbetat pa eller vid vag, sa skulle utgangen av
en olycka manga ganger kunnat bli mycket allvarligare, det visar VTI:s insamlade statistik fran
branschen. Det ar ockséd, som Transportstyrelsen papekar, passerande trafikanter som rékar ut
for manga olyckor. Det finns darfor ett stort varde i att skapa en gemensam databas fér det som
hander vid vagarbetsplatser, och dven dokumentera det som skulle kunnat bli en
personskadeolycka eller som blev en lindrigare sadan. Bara genom att lyfta fram allt som
hander, kan en paverkan ske till battre férhallanden fér vagarbetaren. Detta visar aven de
intervjuer som genomforts i studien av NTF och VTI.

Hot och vald

Transportstyrelsens promemoria visar pa brister i arbetsmiljon, med hot och vald, fér den som
arbetar pa och vid vag. Aven studien fran NTF och VTl visar pa hot, vald, krankningar och
psykisk pafrestning pa grund av trafikanters beteende. Speciellt utsatta ar
trafikvakter/flaggvakter, liksom att de ar mer utsatta fér olyckor och skador eftersom de ar
oskyddade och det finns motorfordons-trafikanter som inte beaktar reglerna pa platsen. NTF
foreslar att anvandning av trafiksignal eller lots ska ersatta trafikvakter/flaggvakter. Genom att
anvanda lots som inte 6verskrider tilldten hastighet, kommer &ven hastigheten att héllas nere vid
vagarbetsplatsen, eftersom ingen kan kéra fortare an lotsen.

Avslutning

| detta arende har generalsekreterare Marie Nordén beslutat. Trafiksakerhetsansvarig Susanne
Wallhagen har varit féredragande.
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