Webbenkater vintercykling

Sammanstallning

Under oktober 2020 genomfdrde NTF tva webbenkéter med cyklister respektive
cykelhandlare angaende vintercykling och dubbdéck. Syftet med enkéterna &r att samla
in erfarenheter om vintercykling och dubbdéck. Enkéten till cyklister annonserades via
Facebook till malgruppen cyklister. Urvalet ar saledes inte representativt for hela
befolkningen. Enkéten till cykelhandlare skickades via mail till cykelhandlare som &r NTF-
certifierade, samt till ett par stora butikskedjor.

Enkat cyklister
838 svar.

=

=

| princip alla (99 %) kanner till att det finns dubbdéack fér cykel

Av de som svarat cyklar de flesta aven under vinterhalvaret november-mars. (53
% uppger att de cyklar dagligen da, 30 % nagra ganger i veckan, 9 % nagra
ganger i manaden och 8 % aldrig.)

60 % svarar att de skulle cykla mer om snoréjning och halkbek&dmpning var
battre pa de cykelbanor och vagar dar de cyklar. (134 svar pa denna fraga. 19 %
svarade nej och 21 % vet €j). Av de 137 som aldrig cyklar vintertid eller nagra
ganger i manaden har 132 svarat och av dem skulle 49 % respektive 72 % cykla
mer om snordjning och halkbekampning var battre pa de cykelbanor och vagar
dar de cyklar.

12 % ar ndjda med sndrojning och halkbekampning pa de_cykelbanor dar de
oftast cyklar. 49 % ar ganska ndjda. 28 % ar mindre nojda och 11 % ar direkt
missnojda. Man ar nagot mer néjd med snoréjning och halkbekampning pa de
vagar dar man oftast cyklar (n6jd 15 %, ganska nojd 49 %, mindre néjd 27 %,
missndjd 9 %).
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= Nojdast ar de cyklister som svarat att snorojnings- eller halkbekampnings-
metoden pa de vagar dar de cyklar ar sopsaltning, uppvarmda cykelstrak
och/eller prioritering av snoréjning pa gang- och cykelbanor. (se Figur 1)

Figur 1 Cyklisters néjdhet med snéréjning och halkbekdmpning
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= 26 % anvander sommar/allrounddack aven pa vintern. 70 % anvander dubbdack
och 3 % anvander vinterdack utan dubb. Av de som anvander
sommar/allrounddack uppger 17 % att de gor det for att de inte har rad att byta
dack, 32 % att det ar krangligt och 24 % att det blir trogcyklat eller férsamrar
korkanslan. 56 % tycker att det fungerar bra med sommar/allrounddack och
byter inte darfor.

= 54 % har tatt mellan dubbarna, 40 % har glest.

= Merparten ar ndjda med sina dubbdack (64 %) eller ganska ndjda (34 %). 2 % ar
ganska eller direkt missnojda
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= De som har dubbdack med tat dubb ar nagot nojdare (se figur 2)

Figur 2 N6jdhet med dubbddck beroende pa antal dubb
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Avslutningsvis fragade vi: Har du nagot mer du vill beratta fér oss om vintercykling?
Totalt fick vi 349 fritextsvar. Har féljer en tematisk sammanfattning med utvalda
belysande citat:

Om dubbdack:
Krangligt att byta dubbdack, strategier:
e Byt hjul vid vintervaglag, ha bara dubb pa framdack, byt till cykel med dubb
e Minskar lufttrycket i allrounddack istallet
e Cykel med breda dack (MTB)
e Jag har en elcykel med motorn i framhjulet. Det gor att jag far en stabilare fard da
jag kan reglera drivningen separat (typ: fyrhjulsdrift pa en bil).

En del tycker inte att dubbdack behovs for att de cyklar forsiktigt eller har lart sig att
cykla pa is och sn6. Andra bor dar det sallan sndar och later cykeln sta de dagar det ar
isgata.

Flera tycker inte att dubbdack behdvs nar det ar sopsaltat. De féredrar minskat
rullmotstand.

En person upplever att dubbdack ar hala pa sopsaltat

NIF

SAKER TRAFIK



Om 6vrig utrustning for vintercykling:
e Ha bra skor med bra grepp och plats for raggsocka!
e Svart att hitta bra vantar
e Cykellampor for ej belysta vagar. Valj ett lyse som ar tillrackligt stark for att se,
utan att for den delen blanda.
e Stankskarmsforlangare for att halla skor torra, ull pa hander och fotter
e Skivbromsar! Falgbromsens funktion inte tillracklig vid fukt och kyla

Om vintercykling generellt:
Positivt: blir pigg, roligt, halsosamt, slipper trangas i kollektivtrafiken, miljovanligt,
coronasakert, tidseffektivt, slipper leta parkering m.m.

Om underhall/vagutformning:
Manga hyllar sopsaltning, men manga lyfter ocksa att det sliter hart pa cykeln och blir
dyrt:
- Kommunen saltar mycket och ibland i onédan
- Efterlyser spolningsplatser for cyklar (utevatten stangs ofta av vintertid)
- Efterlyser parkering inomhus (pa arbetsplats, hemma) eftersom vaxlarna fryser
- Nagra féredrar darfor traditionell plogning och dubbdack

Manga lyfter att grus och héstlév ocksa ar problem
Belysning, den egna och av cykelbanor/ sa att man ser isflackar, aven i tunnlar

Snod-t6-is: problematisk situation som valdigt manga lyfter. "Knéggelbana”.
Plogning behovs tidigare och direkt efter det sandning for att inte riskera ishalka eller
blanksn® som ibland uppstar efter plogning.

Nysnd 5 cm/snélager ar svart aven med dubbdack. Is ar daremot inget problem med
dubbdéack. Att man inte réjer vid mindre sndmangder som sedan blir till smorig is.

Prioriterad snoréjning = endast vid snéfall? Cyklarna haller inte rent pa samma satt som
uppvarmda bilar, sa cykelbanan behdver héllas efter oftare. Det blaser eller plogas upp
sno pa cykelbanan.

"Det storsta problemet med vintervaghallning av cykelbanor hos oss ar
oférutsagbarheten i prio. Staden vill prioritera cykel och ska darfér sopsalta eller ploga
alla cykelbanor inom x timmar fran snofall. Det vore battre om de prioriterade mellan
lederna (tex inte plogar tva parallella banor samtidigt pa bekostnad av en annan stracka)
och la prion i klockslag och inte timmar sen snofall. Med ett langvarigt snofall kan de
idag ploga en huvudled vid 03 och vid 06 nar morgontrafiken boérjar ar den ofarbar igen.
Pa eftermiddagen kan vissa strackor som ligger nara bilvag vara ofarbara igen pga att
bilarna kort upp saltmodd pa cykelbanan, men det plogas inte bort eftersom det inte
varit ett nytt snofall sen dess. Och sen vet man som cyklist aldrig vilka banor som plogas
forst eller ar plogade vid ett visst klockslag, eftersom den inte finns nan prioordning eller
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tidsstyrning. Sa vagen till jobbet kan bli valdigt svar vissa morgnar, trots att stans
sndrojning pa ett dvergripande plan har gjorts helt enligt plan.”

Upplogade snévallar pa cykelbanan och pa cykelparkeringar

Rullgrus orsakar halka och punka "Staden haller anda slentrianmassigt ut en massa
grus bara det ar minusgrader en natt och sen far det ligga i manader hur varm vintern
an ar.”, "Grus med sylvass sten som punkterar dacken, grus far mig att avsta fran att

cykla. Dessutom blir min astma varre av partiklarna, och mina 6égon mar daligt av dem.”
Halka pa passager dar bilar med gas och broms skapar ishalka

Utanfér de prioriterade straken/ villagator

Oférutsagbarhet ar det stérsta problemet, dvs att cykelbanans skick varierar fran kvarter
till kvarter. Man kan behdva bara cykeln ¢ver snévallar (svart om man har ladcykel/barn
pa cykeln) Det skiljer mycket i kvalitet pa sné/halkbekampning mellan olika delar av
staden. "Skarvarna" ar oftast farliga.

Halkar mindre pa cykel an till fots/ el nar man leder cykel och har stéd fran den/kan va
halt att satta ner fétterna

Flera lyfter att de som snordjer/bestaller snoréjning skulle behéva cykla sjalva for att
forsta hur de ska snoroja. / "Att cykelvagnatet inte i bredd, hdjd och kurvradier inte ar
dimensionerat for de maskiner man upphandlat och anvander.”

"En sak ni borde lyfta i debatten ar att asfalteringar som gors inte haller mattet. Helt nya
cykelbanor ar som tvattbrador vilket bade férsamrar komforten och sékerheten. Nar
staden sopsaltar bildas pélar i ojamnheterna som fryser och blir isflackar. Anledningen
ar att man anvander enkla handdragna vibror och véltar som ar brukligt nar man
anlagger bilvagar.”

En skriver att cykelbanorna gor ofta chikaner vid korsningar vilka ar obehagliga speciellt
nar det ar halt.

"Vita strack som malas borde innehalla halkskydd. Varit olyckor o tillbud pga det vid

"sakra cykeldverfarter”.
Bilister som blandar, kor for nara, koér upp slask.

Cyklar som framférs i stadsmiljo skall vara utrustade med lampor likt tyskarnas StVZ0O-
godkanda lampor. Inte att folk &ker runt med mtb-skogsbelysningslampor som blandar

hej vilt.

Att blanda cykel och gangtrafik fungerar daligt p& vintern da fotgdngarna packar snon till
en puckelpist.
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Malade cykelbanor som del av vag syns inte nar snén kommer

Nagra understryker att ett dubbdack aldrig kan kompensera fér bra underhall. Ett par ar
oroliga for att lag om dubbdack skulle minska cyklandet

"Mina barn ar mer beroende av bra snérdjning an jag da de har sma hjul pa sina cyklar.
Sma hjul i kombination av lag vikt gér det svart att forcera snd och slask.”
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Enkat med cykelhandlare

32 svar

= Samtliga séljer vinterdack
12 st (38 %) saljer dubbdack och dubbfria vinterdack
20 st (63 %) saljer endast dubbdack

= Samtliga rekommenderar dubbdack till kunder som cyklar under vinterhalvaret. En
rekommenderar aven allrounddack respektive vinterdack utan dubb.

= 17 st (61 %) rekommenderar dubbdack med tat dubb. 5 st (18 %) rekommenderar gles
dubb och 6 st (21 %) ger ingen rekommendation om detta.

= Samtliga uppger att kunder som kdéper vinterdack, med eller utan dubb, generellt sett ar
nojda

= De dack som presterar bast i VTI:s test, Schwalbe och Suomi tyre med tat dubb, ar
ockséa de som flest handlare uppger att de rekommenderar.
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