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Sammanfattning

NTF har observerat vintervaghallning och barmarksunderhall p& gang- och cykelvagar i sex kommuner
med minst 40 000 invanare och sex kommuner med ungefar 20 000 invanare. Kommunerna har varit
spridda ¢ver hela landet. Aven en inventering gallande utformning har utférts. Observationer och
inventering har genomférts péa tva prioriterade gang- och cykelvagar av olika karaktar i respektive
kommun. Observationerna har skett vid en specifik vaderhandelse i form av sné eller regn i januari,
februari och mars. Under april/maj kartlades nar grusupptagningen skedde. | maj och juni understktes
barmarksunderhallet en gang per manad. Beddémning har gjorts utifran den specifika kommunens
egna standardkrav for god kvalitet av underhall fér gang- och cykelvagar.

| ytterligare 25 kommuner har vi gjort lokala stickprov pa utformning och vintervaghélining. | samtliga
37 kommuner som har ingatt i projektet har vi traffat och informerat respektive kommun om resultatet i
projektet samt spridit kunskap om indikatorn Andel av kommuner med god kvalitet pa underhall av
gang- och cykelvdgar i tatort som ingar i det svenska malstyrningsarbetet.

Vi kan utifran resultaten av observationerna konstatera att det bade i de mindre och stérre
kommunerna finns en god vintervaghallning som har utférts enligt kommunernas egna standardkrav.
De strackor som har sopsaltats har fatt ett mycket bra resultat. Det finns dock ett antal omraden som
kan forbattras. Det géller exempelvis att snéréjda gang- och cykelvagar manga ganger blir fér smala
om man ser till antalet cyklister. Vi har ocksa sett att dar sopsaltning anvands pa cykeldelen och
traditionell snérojning och halkbekampning pa gangdelen, nyttjar gangtrafikanterna cykelvagen istallet
for gangvagen. Vi sag ocksa att den sopsaltade cykelvagens korsningspunkter med bilvag ofta blev
moddiga.

Grusupptagningen har fungerat i nastan alla kommuner, dven om det vid l&nga perioder av barmark
varit dnskvart med extra grusupptagningar under vinterperioden pa flera platser.

Nar det galler observationer av barmarksunderhallet kan vi inte heller har se nagon skillnad mellan
storre och mindre kommuner. Vanligt forekommande brister var gropar, rotter, skymmande vaxtlighet
och déliga vagmarkeringar.

| inventeringen av gang- och cykelvagarna upptackte vi att samtliga strackor som ingatt i projektet har
fasta sidohinder som ligger narmare an GCM-handbokens rekommendationer.

Av dialogen med kommunerna framgar att det i bade stérre och mindre kommuner finns brister i
kunskap, bade kring malstyrningsarbetet och indikatorn Andel kommuner med god kvalitet pa
underhall av gang- och cykelvagar. | uppfoljningsmétena med kommunerna framkom ocksa att gang-
och cykelvagarnas sidoomraden, exempelvis avstanden till fasta sidohinder, inte var nagot som man
tankt pa tidigare. Overlag var métena med kommunerna vardefulla och kunskapshéjande. Fragor
diskuterades med stort engagemang och mer information efterfrdgades.
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1 Bakgrund

Cyklister &r den trafikantgrupp som stér for flest allvarligt skadade. Arligen &r det cirka 2 000 cyklister
som beraknas fa en medicinsk invaliditet pa minst 1 procent [1]. De flesta cykelolyckor dar cyklister far
en allvarlig skada sker pa det kommunala vagnatet, vilket troligen beror pa att det mesta av
cykeltrafikarbetet sker dar. Olycksutfallet har aven tidsmassigt ett samband med cykelflddet genom att
de flesta cykelolyckor intraffar under perioden maj till september, pa morgontimmarna mellan klockan
7-9 och pa eftermiddagen mellan klockan 15-18. [2]

Narmare 80 procent av de allvarliga skadorna uppstar i cyklisters singelolyckor. Nar singelolyckorna
studeras narmare framkommer att drift och underhall &r en bidragande orsak till ungefar 45 procent av
olyckorna. De orsaker som ar relaterade till drift och underhall bestar till nastan 70 procent av halka pa
grund av is/sno, rullgrus eller 16v. [3]

Andel av kommuner med god kvalitet pa underhall av gang- och cykelvagar i tatort ar en av
indikatorerna i Trafikverkets malstyrningsarbete mot etappmalet ar 2020. Indikatorn foljs upp genom
en enkat vartannat ar till kommuner med fler an 40 000 invanare. Malet fér ar 2020 ar att 70 procent
av kommunerna ska ha god kvalitet pa underhall av gang- och cykelvagar. Med god kvalitet avses
kvalitet i termer av standardkrav for vintervaghallning, barmarksunderhall, grus- och I6vsopning samt
god kvalitetssakring av de standardkrav som stalls. [1]

Ar 2017/2018 genomférde NTF ett pilotprojekt i sex kommuner avseende kvalitet av vintervaghélining
pa gang- och cykelvagar. | projektet inventerades tva av respektive kommuns prioriterade gang- och
cykelvagar. Vi tittade pa bredd, separering, underlag, passager samt férekomst av fasta sidohinder.
Vid specifika vaderhandelser, tva tillfallen per manad under december till och med mars, observerades
och beddmdes vintervaghallningen utifran kommunens standardkrav. | april tittade vi ockséa pa
grusupptagningen. | ett uppféljningsmdte med respektive kommun presenterade vi resultatet av
undersodkningen tillsammans med information om indikatorn Andel av kommuner med god kvalitet pa
underhall av gang- och cykelvagar i tétort. [4]

Utifran pilotprojektet har nu NTF genomfért en kompletterande undersdkning.

2 Syfte

Projektet som ligger till grund fér denna rapport har tre syften:

e Beddma kommuners drift och underhall av gang- och cykelvagar utifran kommunernas egna
standardkrav.

e Undersdka om det &r nagon skillnad mellan stérre och mindre kommuner avseende drift och
underhall av gang- och cykelvagar.

e Sprida kunskap om kriterierna for indikatorn Andel kommuner med god kvalitet pa underhall av
gang- och cykelvégar i tatort.

3 Metod

3.1 Urval av kommuner och gang- och cykelvagar

Karlstad, Luled, Lund, Trollhattan, Umea och Véasteras var de sex kommuner som ingick i pilotprojektet
och har aven ingatt i projektet ar 2019. Kriteriet var att de skulle ha minst 40 000 invanare och urvalet
gjordes i samrad med Trafikverket. Tva prioriterade gang- och cykelvagar valdes ut tillsammans med
kommunerna. Férutsattningarna var att de bada cykelvagarna i respektive kommun om mgjligt skulle
ha olika karaktar, exempelvis en cykelvag fran bostadsomrade till stérre arbetsplats i utkant av
stadskarnan samt en cykelvag fran bostadsomrade till centrum. Ytterligare sex kommuner har ingatt i
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projektet ar 2019, namligen Boden, Kristinehamn, Képing, Lilla Edet, Sjébo och Vannas. Kriteriet for
dessa var att de skulle vara mindre kommuner med cirka 20 000 invanare och att de skulle ha en
geografisk spridning i landet. Aven i dessa kommuner valdes tva prioriterade gang- och cykelvagar ut.

Utéver de tolv kommunerna ovan har 25 kommuner ingétt i projektet dar stickprov har gjorts pa en
punkt/plats avseende utformning och vintervaghalining. Syftet med dessa stickprov var endast att
anvanda som underlag for diskussion med berérd kommun om indikatorn Andel kommuner med god
kvalitet pa underhall av gang- och cykelvagar i tatort, se avsnitt 3.5 och 3.6.

3.2 Inventering

| pilotprojektet togs ett protokoll fram for inventering av utformningen av de gang- och cykelvagar som
observerades. Samtliga gang- och cykelvagar delades upp i delstrackor och passager vilka
numrerades och fick en tydlig platsbeskrivning. Langden péa delstrackorna hamtades fran den
nationella vagdatabasen (NVDB) och noterades i protokollet.

| inventeringen ute pa plats dokumenterades féljande:

separerad eller kombinerad gang- och cykelvag

gang- och cykelvagens bredd

typ av separering mellan gadng- och cykelvagen och biltrafiken
typ av underlag

fasta sidohinder

busshallplatser

passagetyp
eventuell hastighetssakring

| de kommuner med fler &n 40 000 invanare och som ingick i pilotprojektet har ingen ny inventering
gjorts. | de kommuner med cirka 20 000 invanare som har ingatt i projektet 2019 har en inventering
gjorts och dokumenterats i samma protokoll som anvants i de stérre kommunerna.

3.3 Fl6desmatning

| pilotprojektet raknades flodet av cyklister pa varje utvald gang- och cykelvag, tva ganger under tiden
for genomférandet av projektet (vinter och var). Flédet av cyklister réknades pa varje strak tva timmar
under morgonen och tva timmar under eftermiddagen en vanlig vardag. Anledningen till att flodet
raknades ar att gang- och cykelvagens bredd rekommenderas utifran litet eller stort flode.
Flodesmatningen utférdes av NTF:s medlemsorganisationer som har statt vid gang- och cykelvagen
och raknat. Ar 2019 genomférdes flodesmatningen i de nya kommunerna med cirka 20 000 invanare.

3.4 Observationer av vintervaghalining, grusupptagning och barmarksunderhall
Gang- och cykelvagarna i de tolv utvalda kommunerna inventerades av NTF-personal vid en specifik
vaderhandelse i form av sno eller regn i januari, februari och mars. Under april/maj kartlades nar
grusupptagningen skedde. | maj och juni underséktes barmarksunderhallet en gang per manad.
Noteringar har gjorts i ett sarskilt framtaget protokoll med fokus pé standardkrav avseende snddjup,
halkbekampning, underlag, vegetation, vagmarkeringar, vagarbeten och grusupptagning.

3.5 Stickprov av utformning och vintervaghalining

| 25 kommuner har stickprov gjorts pa tva gang- och cykelvagar per kommun. Platserna dar
stickproven har gjorts har fotodokumenterats och noteringar avseende bredd, separering och fasta
sidohinder har gjorts i ett sarskilt framtaget protokoll. Stickprov pa vintervaghaliningen har gjorts vid en
vaderhandelse under perioden januari till och med mars. Undersokningen I&g till grund for en dialog
med kommunen.
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3.6 Presentation for kommunerna

| de 12 kommuner dar vi genomférde inventeringar och observationer har resultaten presenterats. |
6vriga 25 kommuner férdes en dialog kring indikatorn Andel kommuner med god kvalitet pa underhall
av gang- och cykelvdgar i tétort.

4 Resultat
4.1 Utformning

Figur 1 visar en jamférelse mellan de storre och mindre kommunerna nar det géller vilken typ av gang-
och cykelvagar de har. | de stérre kommunerna med fler &n 40 000 invanare var 76 procent av de
inventerade gang- och cykelvagarna kombinerade och 18 procent hade en separering mellan cyklister
och fotgangare. Lokalgator anvandes nar cykelvag saknades vilket motsvarade 6 procent av den
totala langden. | de mindre kommunerna med cirka 20 000 invanare var 94 procent kombinerade
gang- och cykelvagar och 6 procent hade en separering mellan cyklister och fotgangare. Inga
lokalgator anvandes som cykelvagar i de mindre kommunerna.

100%
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50%
40%
30%
20%

L |

0%
Kombinerade gang- och Separerade gang- och Lokalgator
cykelvagar cykelvagar

W Storre kommuner B Mindre kommuner

Figur 1. Typ av gang- och cykelvdgar i de inventerade kommunerna.
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Géang- och cykelvagarnas separering mot gatan har inventerats utifran tre olika separeringsgrader, se
Figur 2. Vi har noterat om gang-och cykelvagen varit helt avskild fran gatan (friliggande), avskild fran
gatan med skilieremsa eller racke, alternativt om gang- och cykelvagen varit placerad i direkt
anslutning till gatan. Resultaten visade att 25 procent av strackorna i de stérre kommunerna var
friliggande, 50 procent var avskilda fran gatan med skilieremsa eller liknande och 25 procent lag i
direkt anslutning till gatan. | de mindre kommunerna var 70 procent friliggande, 15 procent var
avskilda med skilieremsa och 15 procent I&g i direkt anslutning till gatan.
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Friliggande Skiljeremsa/racke Direkt anslutning

B Storre kommuner B Mindre kommuner

Figur 2. Gang- och cykelvdgarnas separering mot gatan.

Enligt GCM-handboken [5] ska en kombinerad gang- och cykelvag vara minst 3,0 meter bred och en
separerad gang- och cykelvag minst 4,05 meter bred vid litet cykelfléde Vid stort cykelflode ar
motsvarande bredder minst 4,0 meter respektive minst 4,3 meter. Ett stort cykelfléde definieras som
minst 300 cyklister per maxtimme eller minst 2000-3000 cyklister per dygn pa en dubbelriktad
cykelvag. Inventeringen visade att i de stérre kommunerna var 21 procent av de kombinerade och 32
procent av de separerade gang- och cykelvagarna smalare an rekommenderat, och i de mindre
kommunerna var 53 procent av de kombinerade och 58 procent av de separerade gang- och
cykelvagarna smalare &n rekommenderat, se Figur 3.
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Figur 3. Andel av gang- och cykelvdgarna som ar smalare 4n rekommenderat.
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Asfalt var det i sarklass vanligaste underlaget pa de inventerade gang- och cykelvagarna.

Inventeringen av fasta sidohinder utgick fran de rekommendationer som finns i GCM-handboken [5].
Foljande hinder dokumenterades:

vagmarken och belysningsstolpar inom 0,6 meter fran gang- och cykelvagen
parksoffor inom 1,0 meter

trad inom 2,0 meter

kompakta hinder (staket, hack) inom 1,6 meter

Inventeringen visade att 74 procent av delstrackorna i de stérre kommunerna hade fasta sidohinder
narmare gang- och cykelvagen an rekommenderat och 64 procent av delstrackorna i de mindre
kommunerna.

| de stérre kommunerna fanns det totalt 25 busshallplatser langs de inventerade strackorna. Gang-
och cykelvagarna lag bakom 20 av héllplatserna men vid fem héllplatser gick gang- och cykelvagen
framfor hallplatsskylten/vaderskyddet. | de mindre kommunerna fanns det endast tre hallplatser och
vid samtliga gick gang- och cykelvagen bakom hallplatsen.

Totalt inventerades 85 gang-, cykel- och mopedpassager i de stérre kommunerna och 74 i de mindre.
Av passagerna var 29 procent planskilda eller hastighetssakrade i de stérre kommunerna. | de mindre
kommunerna var 19 procent planskilda eller hastighetssakrade.

4.2 Flédesmatning

| flidesmatningen har vi observerat cyklister och gaende férdelat pa alder och kén. En observation
gjordes i januari och en i april/maj efter grusupptagning. | nio orter av tolv var andelen cyklister hogre
under varen jamfort med vintern. | Vannas observerades inga cyklister vid tillfallena for
flodesmatningarna under vintern och varen. Totalt for samtliga kommuner, bade stérre och mindre
som ingar i undersokningen, ar det 124 procent fler som cyklar under varen an vintern. Variationerna
mellan kommunerna &r stora, fran 14 procent till 1393 procent dar vi ocksa kan se en geografisk
skillnad. Den kommun som visar minst forandring ar den sydligaste kommunen och den kommun som
har storst forandring ar den som ligger langst norrut.

Resultatet for gaende visar att det ar nagot farre som gar under varen an vintern i de storre
kommunerna, en minskning med 5 procent. | de mindre kommunerna kan vi istéllet se en dkning av
gaende med 25 procent under varen. Aven har ar variationerna stora mellan kommunerna, allt fran en
okning med 148 procent till en minskning med 43 procent.

Vi har sett i undersdkningen att bland gangtrafikanterna ar det fler kvinnor an man som gar, bade
vinter och var. | samtliga storre kommuner ar det fler kvinnor an man som gar. | de mindre
kommunerna ar det fler kvinnor an man som gar bade vinter och var i fyra av sex kommuner. Bland
cyklisterna ar det flest man som cyklar, bade vinter och vér. P& vintern ar 54 procent av cyklisterna
man, och péa varen ar 53 procent av cyklisterna man, totalt sett. | halften av de mindre kommunerna ar
det fler man an kvinnor som cyklar b&de vinter och var. | de stérre kommunerna ar det fler man som
cyklar i fem av sex kommuner vintertid, medan det ar fler man som cyklar i halften av de storre
kommunerna péa varen.

| fem av de medverkande stérre kommunerna ar cykelhjalmsanvandningen hégre pa vintern an pa
varen. Storst skillnad ar det i Luled mellan vinter och var. | Lund ar det fler som anvander hjalm pa
varen. | tvd av de mindre kommunerna ar cykelhjalmsanvandningen stdrre pa vintern an varen.
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4.3 Vintervaghallning
Vintervaghallningen har fungerat bra i de kommuner som har medverkat. Samtliga kommuner
uppfyllde sina egna standardkrav.

Pa samtliga 24 strackor finns dock anmarkningar pa enstaka punkter vid minst ett observationstillfélle,
som exempel kan namnas:

Snorojda gang- och cykelvagar blir foér smala

For smal remsa i mitten sandas

Flackvis ishalka genom frusna vattensamlingar
Cykeldelen skots battre &n gangdelen

For tjockt sandlager

Snorojningsmaskiner kommer ej forbi fasta hinder
Moddiga korsningspunkter

Sopsaltning fungerar utmarkt

Hoga snovallar minskar bredd och sikt
Snoklumpar fran snéréjning

4.4 Grusupptagning
Generellt gjordes grusupptagningen enligt kommunens standardkrav. En av tolv kommuner fullféljde
inte sin plan. Det var den enda kommunen som inte anvande sig av grovsopning.

4.5 Barmarksunderhall
Pa samtliga 24 strackor i de tolv medverkande kommunerna finns anmarkningar pa enstaka punkter
vid minst ett observationstillfalle, som exempel kan namnas:

Gropar

Sprickor

Tradrotter tranger upp

Brunnslock sticker upp

Vaxtlighet bojer sig ut 6ver gang-och cykelvagen
Tak av grenar

Vagmarkering saknas

Asfalt saknas efter underhallsarbete

Plattor bort

4.6 Stickprov av utformning och vintervaghallning
| 25 kommuner har stickprov gjorts pa tva gang- och cykelvagar per kommun nar det galler utformning
och vintervaghallning. Resultatet av stickproven har utgjort underlag fér dialog med kommunerna.

4.7 Presentation fér kommunerna

Resultaten av gang- och cykelvagarnas utformning och underhéll avseende vintervaghalining,
grusupptagning och barmarksunderhall sammanstalldes tillsammans med flddesmatningen.
Resultaten presenterades och diskuterades med ansvariga for drift och underhall i respektive kommun
som har ingatt i undersdkningen. Samtidigt har vi ockséa presenterat resultatet fran Trafikverkets enkat
avseende indikatorn Andel av kommuner med god kvalitet pa underhall av gang- och cykelvégar i
tatort.

| de 6vriga 25 kommunerna har vi traffat ansvariga for drift och underhall fér att sprida kunskap om
indikatorn. Resultaten fran stickproven utgjorde underlag for diskussionen om utformning och
underhall av gang- och cykelvagar.

Totalt har NTF i detta projekt traffat 89 tjansteman i 37 kommuner. Samtliga kommuner har visat stort
intresse for resultatet och uppskattat informationen om indikatorn.
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5 Sammanfattande diskussion och slutsatser

| 2017/2018 ars enkatundersokning bland kommuner med fler &n 40 000 invanare ar det 36 procent
som har god kvalitet pa underhall av gang- och cykelvagar i tatort [1]. Detta &r 34 procentenheter
lagre an det nationella malet for &r 2020. Underhall av gang- och cykelvagar ar darfér en viktig fraga
att lyfta i kommunerna. | det projekt som ligger bakom denna rapport har NTF fort en dialog med totalt
89 tjansteman i 37 kommuner. Brister i kunskap, bade kring malstyrningsarbetet och indikatorn Andel
kommuner med god kvalitet pa underhall av gang- och cykelvégar i tétort, finns i bade stérre och
mindre kommuner.

NTF har under tva vintrar, 2017/2018 och 2019, observerat vintervaghaliningen i sex kommuner med
fler an 40 000 invanare. Vintern 2017/2018 hade ett ovanligt stabilt vintervader medan vintern 2019
var mer normal med ett blandat vader som innehéll bade kyla, snd, regn och barmark. NTF kan
konstatera att vintervaghallningen ser mycket bra ut under bada aren. Snéréjningen pa gang- och
cykelvagar har gjorts enligt kommunernas standardkrav. Standardkraven ser olika ut i respektive
kommun vilket ibland kan ge en forklaring till att resultatet ser battre ut an vad det ar i verkligheten.
Vintern 2019 gjordes observationer dven i sex mindre kommuner for att se om kommunstorleken har
nagon betydelse for hur vintervaghallningen pa gang- och cykelvagar utférs. Resultatet av
observationerna i de mindre kommunerna visar ocksa pa en god vintervaghallning som har utforts
enligt kommunernas egna standardkrav.

Det finns dock ett antal omraden som kan forbattras. De snéréjda gang- och cykelvagarna blir manga
ganger for smala om man ser till antalet cyklister. Vi har ockséa sett exempel dar sopsaltning anvands
pa cykeldelen och traditionell snéréjning och halkbekampning pa gangdelen. Manga gangtrafikanter
valjer har att ga pa cykelvagen da man upplever att den har ett battre underlag. Nackdelen &r att det
blir trdngt pa cykelvagen.

Det finns ocksa exempel dar de maskiner som anvands fér snéréjningen ar for breda i férhallande till
utformningen av gang- och cykelvagarna. Maskinerna kommer inte forbi skyltar och andra fasta hinder
utan far ga forbi dessa hinder ute i vagbanan, vilket medfér att gdng- och cykelvagen inte alls blir
snorojd pa denna plats.

De strackor som har sopsaltats har fatt ett mycket bra resultat. Det ar bara nagra enstaka ganger det
inte har fungerat pa grund av kyla och man da har fatt aterga till traditionell halkbekampning med grus.
Aven om sopsaltningen fungerar bra ur ett vintervaghallningsperspektiv finns det nackdelar. Det ar
dyrt och cyklarna far rostskador, vilket aven bekraftas av Niska och Blomqvist [6]. Vi har ocksa
uppmarksammat att korsningspunkterna med bilvag ofta blir moddiga. Detta kan bero pé att
sopsaltningen har utférts tidigare an snéréjning och halkbek&dmpning av vagbanan. Ur ett
trafiksakerhetsperspektiv upplever vi anda att sopsaltningen ar att féredra framfér traditionell
snorojning och halkbekampning.

Informationen till invédnarna om snéréjning och halkbekampning ser lite olika ut bland kommunerna.
Samtliga kommuner har information om hur snéréjning och halkbekampning pa gang- och cykelvagar
utférs. Halften av de stérre kommunerna som har ingatt i projektet har dessutom nagon typ av
information om hur man ligger till med snéréjningen. | tvad kommuner anvander man hemsidan och
uppdaterar [6pande var snoréjning och halkbekdmpningen pagar. | en kommun kan man ansluta sig {ill
en SMS-tjanst som informerar om hur man ligger till med snéréjning och halkbekampning.

Grusupptagningen har fungerat i elva av tolv kommuner. Vintern 2019 innehéll langa perioder av
barmark och da hade det pa flera platser varit dnskvart med extra grusupptagningar under
vinterperioden.

| projektet har vi ocksa gjort observationer av barmarksunderhallet. Vi kan inte heller har se nagon
skillnad mellan stérre och mindre kommuner. Vanligt fdrekommande brister var gropar, rotter,
skymmande vaxtlighet och daliga vagmarkeringar.
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| den inledande inventeringen av gang- och cykelvagarna upptackte vi att samtliga strackor som har
ingatt i projektet har fasta sidohinder som ligger narmare an GCM-handbokens rekommendationer. |
uppféljningsmotena med kommunerna var detta en nyhet som man inte har tankt pa tidigare. Med en
Okad cykling bér aven gang- och cykelvagarnas sidoomraden fa stérre fokus nar det galler
utformningen.

Motena med kommunerna har varit bade vardefulla och kunskapshéjande. Fragorna har diskuterats
med stort engagemang och mer information efterfragades.

5.1 Slutsatser
De viktigaste slutsatserna fran projektet ar:

Kommunerna har ett behov av information om drift och underhéll av gang- och cykelvagar i
tatort.

Betydelsen av gang- och cykelvagars sidoomraden ur sakerhetssynpunkt ar ny insikt i manga
kommuner.

Bade stérre och mindre kommuner har god vintervaghallning relaterat till kommunens egna
standardkrav.

Sopsaltning ar ur ett trafiksakerhetsperspektiv att foredra framfér traditionell snéréjning och
halkbekampning.

Inga skillnader kan konstateras mellan stdrre och mindre kommuner nar det galler
barmarksunderhall.
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