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Den trafiksakra
kommunen

— vad du som politiker kan gora

Nollvisionen och insatser for okad trafiksakerhet

NIF

SAKER TRAFIK




Nollvisionen
— ett etiskt stallningstagande

Hoésten 1997 bestamde den svenska riksdagen att Nollvisionen
ska ligga till grund for arbetet med trafiksdkerhet. Darmed gick
vi fran att lagga kraften pa att forebygga olyckor till att fokusera
pa att ingen ska dodas eller skadas allvarligt i trafiken.

Utformningen av transportsystemet ska goras utifran kunskapen
om méanniskokroppens férmaga att klara krockvald.

Ansvaret for trafiksékerheten delas mellan dem som utformar
och dem som anvander transportsystemet. Utformarna har det
yttersta ansvaret for sakerheten. Atgéirder ska vidtas for att forhindra
olyckor, men transportsystemet maste utformas med hé&nsyn till
insikten om att manniskor gor misstag och att olyckor darfor inte
kan undvikas helt. Nollvisionen accepterar att olyckor intréffar,
men inte att de leder till allvarliga personskador.

Sedan Nollvisionen etablerades i Sverige har antalet dodade i vag-
trafiken minskat, men under de senaste aren har utvecklingen planat
ut. | september 2016 lanserade darfor regeringen Nystart Nollvi-
sionen, vilket innebér ett intensifierat arbete for trafiksdkerheten.
| samband med detta fick Trafikverket ansvaret for att samordna
arbetet for Nollvisionen i Sverige. Trafikverket gor nu en kraftsam-
ling mot ar 2020 dar fokus ar mot saker hastighet (inklusive sékra
vagar), saker cykling och nykter trafik. Samverkan mellan aktorer
och ett systematiskt malstyrningsarbete ar av central betydelse
for Nollvisionen.

Som beslutsfattare har du ett stort ansvar for trafiksakerheten i
din kommun!
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Malstyrning

av trafiksakerhetsarbetet.

Malstyrningen bygger pa matning och uppfdljning av trafiksakerhetsindikatorer déar
varje indikator har ett eget mal som ska uppnas till ar 2020. Genom att na malen
for de olika indikatorerna kommer det beslutade etappmalet att kunna nas.

Vi ser en 6kning av antal omkomna i trafi-
ken under 2018 da 324 personer omkom.
Malet for 2020 pa 220 personer kommer
troligen inte att nas. Ddremot nas troligen
malet for &r 2020 om 4 100 allvarligt ska-

Samtliga indikatorer
Hastighetsefterlevnad (statlig vag)
Hastighetsefterlevnad (kommunal vag)
Nykter trafik
Béltesanvandning

Anvandning av cykelhjalm

Anvandning av mopedhjalm

dade personer. Under 2018 skadades
4 200 personer allvarligt.

Nedan &r samtliga indikatorer och mal
redovisade.

vagnat
Nykter trafik

- Baltesanvandning

De indikatorer som kommunen
bast kan paverka éar:

« Hastighetsefterlevnad — kommunalt

Andel sikra bilar (Euro NCAP-klass) « Hjdlmanvéandning for cykel och

Regelefterlevnad bland motorcyklister
Sé&kra statliga vagar

Sé&kra gang-, cykel- och mopedpassager
Drift och underhall av cykelvagar

Systematiskt trafiksdkerhetsarbete (39001)

moped

passager

- Sakra gang-, cykel- och moped-

« Underhall av gang- och cykelvéagar i
tatort

Malupp-

Mal 2020 tyllelse

Indikatorer som kommunen kan paverka Utgangsldge
Hastighetsefterlevnad (kommunal vag) 64% 66%
Nykter trafik 99,71% 99,73%
Béltesanvandning 96% 99%
Anvandning av cykelhjalm 27% 42%
Anvandning av mopedhjalm 96% 93%
Sé&kra gang-, cykel- och mopedpassager 19% 27%
Drift och underhall av cykelvagar 18% 36%
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Sakra hastigheter.

Hastigheten ar en av de viktigaste faktorerna som styr trafiksdkerheten.

Hastighet paverkar saval sannolikheten att bli inblandad i en olycka som hur all-
varliga skador man far vid en eventuell olycka.

Vid 6kade hastigheter 6kar dessutom procent inom hastighetsgransen pa det
bransleférbrukning och koldioxidutslapp ~ kommunala végnatet och 45 procent pé
kraftigt utan att vésentliga tidsvinster det statliga vagnatet.

gors. Malet ar 2020 &r att 80 procent ska  Det gar for fort och lagre hastigheter &r
kora inom hastighetsgréns pd kommunalt avgérande fér att farre ska omkomma
och statligt vagnat. Ar 2018 kérde 66 eller skadas allvarligt.

- Det ar
Visste du att: 5 ganger hogre
risk att oskyddade tra-
fikanter omkommer vid

pakaorning i 50 km/tim
jamfort med
30 km/tim.
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Hastighetsgranser
| tatort.

Vi har tidigare haft ett system med hastighetsgranserna 30/50/70 i tatort, men har nu
pabdrjat inférandet av hastighetsgréanserna 30/40/60. Tanken med det nya systemet
ar att satta ratt hastighetsgrans pa vagarna utifran det krockvald som manniskan tal
och utifran vdagens utformning.

Ur trafiksakerhetssynpunkt &r en sank- man raknat med att den faktiska medel-
ning av hastighetsgréans fran 50 km/tim hastigheten sanks med 2 km/tim. Om man
till 40 km/tim bra. ocksa gor andra hastighetsdéampande

Om alla gator med hastighetsbegransning ~ atgarder och lyckas minska medelhas-
sanks frdn 50 km/tim till 40 km/tim berdk-  tigheten med 5 respektive 10 km/tim kan
nas att cirka 5 liv per ar raddas. Da har istallet 10 respektive 17 liv raddas per ar.

Lampligt dar gdende och cyklister har stort behov av att korsa vagen,
vid skolor, i bostadsomraden, och i centrum. Aven dir manga &ldre
och manniskor med speciella behov bor eller vistas.

Lampligt dar gdende och cyklister korsar gatan pa en eller flera be-
stdmda platser. Passagerna ska vara utformade sa att det inte gar att
kora i hogre hastighet an 30 km/tim. Gaende har ofta egen gangba-
na avskild med kantsten. Cykling sker pa kdrbanan, i cykelfdlt eller
pa separata gang- och cykelbanor. Det forekommer anslutningar och
utfarter fran tomter.

Pa sikt ska hastighetsgransen erséattas med 40 km/tim eller
60 km/tim.

Lamplig endast dar gaendes och cyklisters passager &r planskilda
fran motorfordonstrafik. Om andra passager forekommer ska de vara
hastighetssédkrade. Anslutningarna ska vara fa.

©@@©®©
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Nykter trafik.

Malet for trafiknykterheten &r att minst 99,90 procent av trafiken ska ske med nyktra
forare.

Bland omkomna personbilsférare var andelen alkoholpaverkade 20 procent ar 2018.

Resultat fran polisens alkoholkontroller otilldten méngd alkohol i blodet innebar
visar att andelen nykter trafik var 99,73 att var ungefar 500:e bil kors av en beru-
procent ar 2018. Att ungefér 0,2 procent  sad férare.

av resorna utférs med en férare med

En

. ) fiardedel
Visste du att: av alla dodade i

trafiken omkommer

i olyckor dar alkohol
/illegala droger &ar
inblandade.
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Skyddsutrustning.

Balte bil med halvljus upptédcker en gdende i
Det nationella malet for baltesanvand- mérka kldder p& 20-30 meters avstand,
ningen &r att minst 99 procent av alla f&- och en i ljusa kldder fran cirka 60 meter.
rare och framsétespassagerare i person- ~ Motsvarande avstand vid barande av

bil ska anvanda bilbélte 4r 2020. Ungefar reflex ar cirka 120 meter.

99 procent av de som fardas i framsatet
i personbil anvander idag bilbéltet. Detta
mal nadddes ar 2018.

Det &r stora skillnader i anvandning av
skyddsutrustning mellan olika kommuner.
Varje ar méater NTF anvéandning av cy-
Cykelhjaim kelhjalm, mopedhjdlm och bilbalten i alla
kommuner.

Cykelhjalm halverar risken for huvudskador.

For att minska dod och allvarlig ska-
da bland cyklister behdver cyklisterna
anvanda hjalm. Hjalmen ar lika viktig
for cyklisten som baltet ar for bilisten.
Huvudskador ar den vanligaste skadan )
som orsakar dodsfall hos cyklister oav- Visste du att:
sett om olyckan &r en singelolycka eller i
kollision med motorfordon.

Baltet
minskar risken att
skadas allvarligt
med 50 procent.

Malet for cykelhjélmsanvandningen &r
att minst 70 procent av cyklisterna ska
anvanda hjalm. Ar 2018 anvinde 42 pro-
cent hjalm. Bland vuxna ar anvandningen
under 40 procent.

Bland mopedister ar hjalmanvandningen
93 procent. Malet ar att minst 99 procent
ska anvanda en ordentligt fastspand
hjalm.

Reflex

Det ar viktigt att synas i skymning och
morker, &ven i tatort dar det finns gatu-
belysning. Cykeln ska vara utrustad med
reflexer och lyktor. For gdende &r det
viktigt att anvanda reflexer. Foraren i en
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Saker trafikmiljo
for gaende och cyklister.

Gang-, cykel- och mopedpassager sager som inte ar hastighetssakrade. En
(GCM-passager) &r ett samlingsnamn for GCM-passage definieras som sdker om
olika typer av passager som anordnats den &r planskild eller om 85 procent av
dér gdende, cyklister och mopedister bilisterna passerar passagen i maximalt
(moped klass Il) har ett behov av att korsa 30 km/tim. For att nd max 30 km/tim krévs
en korbana. Varje &r omkommer mellan generellt hastighetsdampande atgarder.

10 och 20 personer pa GCM-passager i
tatort. De flesta olyckorna sker pa pas-

Bara 27
Hastighetssakrade GCM-passager procent av g&ng-,

cykel- och moped-
passagerarna
ar sakra.

Visste du att:
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Delvis hastighetssakrade GCM-passager

Malet for indikatorn "S&akra gang-, cykel-
och mopedpassager” ar att minst 35
procent av alla passagerna pa huvud-
vagnatet for bil ska vara sékra (ha god
kvalitet) ar 2020.

Resultatet frdn ar 2018 bygger pa en inven-
tering och klassificering av totalt
21700 passager, varav 16 600 kommunala

och 5400 statliga. Andelen séakra passa-
ger var 27 procent och halften av passa-
gerna hade Iag kvalitet.

For att 6ka trafiksakerheten maste bade
kommunala och statliga vaghallare ge-
nomfdra fordndringar i den fysiska miljon
genom att hastighetssakra passager eller
bygga planskilda korsningar.
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Gemensam gang- och cykelbana vid v&g.

Separerad gang- och cykelbana.

Gemensam gang- och cykelbana skild
fran vég.

Gang- och cykelbanor som ligger avskilda
fran gatan gor det sdkrare, tryggare och
trevligare att ga och cykla. Separering av
gdende fran cyklister medfor okad trygg-
het for gdende och okad framkomlighet
for cyklisterna. Det ar speciellt viktigt dar
man kan forvanta en stor andel cyklister
som haller hogre hastighet.

Det finns rekommenderade bredder for
gang- och cykelbanor. Behovet av utrym-
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Separerad gang- och cykelbana skild
fran vég.

me beror bland annat pd om gdende och
cyklister har en gemensam bana eller

om den ar uppdelad mellan gdende och
cyklister. Rekommenderad bredd beror
ocksa pa antalet cyklister och om cykelba-
nan ar enkel- eller dubbelriktad.

Cyklister kan komma upp i hdga hastighe-
ter sa det &r viktigt att omradet intill cykel-
banan inte innehaller harda foremal som
cyklisten kan skada sig pa.



Drift och underhall

pa gang- och cykelbanor.

Brister i drift, underhall och vagutformning &r en bidragande orsak i cirka 60 procent
av cyklisternas singelolyckor. Genom baéttre drift och underhall framjas bade sédker
och 6kad cykling.

Malet &r att 70 procent av kommunerna saltning” blivit vanligare. Sopsaltning

ska ha god kvalitet pa underhdllet av pri-  innebér att snon sopas bort och halkan
oriterade cykelvagar ar 2020. Detta mats  bekd@mpas med saltlésning. Metoden ger
genom en enkat till kommuner med mer  mycket god framkomlighet och s&dkerhet.
an 40 000 invanare. Resultat fran ar 2018 Fordelen med sopsaltning &r ocksa att
visar att 36 procent bedémdes ha god man slipper kvarvarande grus.

kvalitet, 40 procent hade mindre god
kvalitet och 24 procent hade 1&g kvalitet
pa underhall.

Dar manga gang- och cykeltrafikanter ror
sig ar markvarme ett mycket bra alterna-
tiv som vintertid minimerar behovet av
Vintervaghallning och grusupptagning &  underhall.

de enskilt viktigaste omradena vad galler ]
cyklisternas sékerh”et. Néastan 70 .proc.ent Visste du att:
av de olyckor som &r relaterade till drift
och underhall beror pa halka pa grund av
is, snd, grus eller 16v.

2 000 cyklister
skadas allvarligt

) ; i trafiken varje ar,
Arligen skadas mer &n 3 500 gdende it il o varav 80 procent i

allvarligt i fallolyckor, tvé av tre skadas o "y ‘ singelolyckor.
allvarligt pa grund av halt vdglag. Andra 3
vanliga orsaker &r att den gaende snubb-
lat och tappat balansen till foljd av kanter
eller andra ojamnheter.

Underlaget pa gang- och cykelbanor bor
ha hog kvalitet.

Det innebér att belaggningen &r jamn
och fri fran I0v, grus och skréap, samt att
vintervaghallningen i form av sndréjning
och halkbek@ampning prioriteras.

Under senare ar har metoden "sop-
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Hur du som besluts-
fattare kan paverka.

Trafiksakerhet varderas hogt av befolkningen och tillsammans kan mycket goras for

att oka trafiksakerheten i kommunen.

Du kan paverka den kommunala

trafiksakerheten genom att verka for:

- en trafikséker infrastruktur och en god
utformning av trafikmiljon, exempelvis
att anpassa hastighetsgranserna, bygga
om korsningar till cirkulationsplatser
och genomfora hastighetsdampande
atgérder pa strackor och vid passager.

- god drift och underhall pa gang- och
cykelbanor, exempelvis kan sopsaltning
och markvarme hoja kvaliteten for
gdende och cyklister.

- ett trafiksdkerhetsprogram som visar
kommunens ambitioner och kommunens
férvantan pa invanarna nér det galler
beteende och regelefterlevnad i trafiken,
framfor allt hastighet.

- att din kommun har en trafiksakerhets-
policy for dem som kor i tjansten.

- att hoga krav stalls pa trafiksdkerhet
i upphandlingar som géller gods- och
persontransporter. Kraven bor foljas
upp genom revisioner.

- beteendepaverkande insatser i syfte
att 6ka exempelvis anvandning av
cykelhjalm och reflexer.
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Stod fran NTF

https://utbildning.ntf.se

D e T S——

For att lara dig mer om Nollvisionen ga enligt foljande exempel, Vasteras19! Om
var webbutbildning: Nollvisionen foér det ar farre an 5 bokstaver i kommunens
politiker: https://utbildning.ntf.se. Skapa namn anvands tillagget kommun enligt
ditt eget utbildningskonto. foljande exempel Tabykommun19!

Utbildningen &r gratis for dig som kommu-  Vand dig till ditt lokala NTF om du
nalt anstélld. Skriv in kommunens namn behover ytterligare stéd och hjalp i
foljt av 19! i rutan for utbildningskod arbetet mot Nollvisionen.
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Kontakta oss lokalt

Blekinge:
Dalarna:
FyrBoDal:
Gotland:
Géavleborg:
Halland:
Jamtland:
Jonkoping:
Kalmar:
Kronoberg:
Norrbotten:
Skaraborg:
Skane:
Stockholm:
Sérmland:
Uppsala:
Varmland:
Vast:
Vasterbotten:
Vasternorrland:
Vastmanland:
Orebro:

Ostergétland:

blekinge.ntf.se
dalarna.ntf.se
fyrbodal.ntf.se
gotland.ntf.se
gavileborg.ntf.se
halland.ntf.se
jamtland.ntf.se
jonkoping.ntf.se
kalmar.ntf.se
kronoberg.ntf.se
norrbotten.ntf.se
skaraborg.ntf.se
skane.ntf.se
stockholm.ntf.se
sormland.ntf.se
uppsala.ntf.se
varmland.ntf.se
vast.ntf.se
vasterbotten.ntf.se
vasternorrland.ntf.se
vastmanland.ntf.se
orebro.ntf.se

ostergotland.ntf.se
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