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1 Inledning

Den har rapporten vander sig till dig som utbildar eller fér samtal med asylstkande om svenska
trafikregler och trafiksakerhet. Rapporten ar framtagen som ett komplement till studiematerialet
Trafiksakerhet pa latt svenska, som bestar av en folder, nio korta informationsfilmer och en
studiehandledning. Allt material finns pa NTF:s webbplats, ntf.se/bibliotek/informationspaket/pa-
latt-svenska/.

Vi gér har igenom trafikregler i Afghanistan, Irak, Syrien, Eritrea och Somalia. Trafikreglerna foljer
i huvudsak de omraden som tas upp i studiematerialet och berér gaende, saker cykling, synas i
morker, sdkerhetsbalte, barn i bil, nykter trafik, hastighet, kérkort och besiktning.

Rapporten kan anvandas for att resonera om hur trafikregler skiljer sig mellan Sverige och andra
lander. Det ar i regel lattare att ta till sig ny kunskap om man kan relatera den till tidigare
erfarenheter. Var férhoppning ar att rapporten ska ge dig som utbildare en tkad forstaelse for
asylsdkandes forkunskaper och att ni kan anvanda den som ett stéd for att prata om skillnader
och likheter mellan trafikregler i Sverige och andra lander.

| rapporten beskrivs aven hur manga som omkommer i trafiken i respektive land. Har ar det stor
skillnad mellan Sverige och andra lander. Sverige ar ett av varldens mest trafiksakra lander. Det
beror framfor allt pa ett nationellt arbete som pagéatt under manga ar. Myndigheter och
kommuner bygger sakra vagar och gator. Fordonsindustrin utvecklar sakra bilar. Allméanheten
anvander i hog grad bilbalte och valdigt f& kér onyktra. Tillsammans skapar vi ett trafiksystem
dar risken for att omkomma ar relativt liten.
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2 Bakgrund

En studie vid VTI, Statens vag- och transportforskningsinstitut, har visat att i Sverige har
utlandsfédda man i genomsnitt 50 procent hogre risk an svenskfédda man att réka ut fér en
personskadeolycka och utlandsfédda kvinnor har 10 procent hégre risk jamfort med
svenskfédda kvinnor. Samst stéllt, i jamférelse med svenskfoddas trafiksakerhet ar det for
personer fédda i Mellandstern och Nordafrika. De har mer an dubbelt s& hég risk att raka ut for
en personskadeolycka. (Forward S., m. fl., 2009)

Som en del i samma studie genomférdes en enkatundersoékning dar 3 618 personer,
utlandsfédda saval som svenskfédda, svarade pa hur de stallde sig till olika scenarios.
Enkatstudien visade att det finns skillnader i hur benagna olika grupper ar att halla hastigheten,
anvanda bilbalte och lata ett barn &ka obaltat, beroende pa var de ar fédda. Svenskfédda och
personer fédda i Vastvarlden var mer benagna att bryta mot hastighetsbestammelser, medan
personer fédda i Sydeuropa, Mellanéstern och Nordafrika var mer benagna att kéra bil utan
balte. Personer fran Mellandstern och Nordafrika var ocksa mer benagna att lata barn sitta i knat
pa en vuxen i framsatet, och lata ett barn dka obaltat i baksatet. | jamférelse med andra grupper
anséag inte personer fran Mellandstern och Nordafrika att skaderisken var lika stor vad gallde att
kora utan bilbélte och bilbarnstol, medan personer fran Sverige och Vastvarlden hade en mer
forlatande installning till hastighetsbrott. P& fragan om vad som hindrade respondenten fran att
lata barnet sitta fastspant i en bilbarnstol uppgavs att det tog mer tid, att det medférde en extra
kostnad och att bilbarnstolen kravde montering. Aven andra faktorer spelade in, som att barnet
inte ville bli fastspant, eller att respondenten ansag sig kunna undvika en olycka genom att kora
pa ett sakert satt och ha en saker bil. (Forward S., m. fl., 2009)

| en annan studie fran VTI bland relativt nyanlanda utlandsfédda som studerade pa SFI framkom
att cirka 45 procent av de nyanlanda mannen hade kérkort som fick anvandas i Sverige, av
kvinnorna var det knappt 20 procent. De storsta hindren for utlandsfédda att ta svenskt kérkort
var att det ar for dyrt och att spraket ar svart. Det var 35 procent av kvinnorna som inte kunde
cykla, av mannen var det 5 procent. Nastan atta av tio nyanlanda ansag att de behévde lara sig
mer om vad man far gora i trafiken, dvs. trafikregler och beteende i olika situationer. De féredrog
att fa denna information p& svenska. Manga av de nyanlanda kande en otrygghet i trafiken, bade
som fotgangare, cyklister, bilférare och som passagerare pa buss eller tunnelbana/sparvagn.
(Lewin C., m. fl. 2006)

Den som har ett giltigt korkort fran ett land utanfor EES far kéra med det i Sverige under
asylsokningstiden och ett ar fran det att personen blivit folkbokfoérd i Sverige. Efter ett ar som
folkbokford behdver man ta ett svenskt kérkort med tva obligatoriska riskutbildningar, ett
godkant teoretiskt prov och ett godkant kérprov i trafik. Den som har ett kérkort utfardat inom
EES, Schweiz eller Japan har ratt att byta kdrkortet till ett svenskt korkort utan test. Det ar viktigt
att asylsdkande far information och kunskap om svenska trafikregler redan nar de anlander till
Sverige, sa att de har med sig det i mellanperioden tills de genomgar den svenska
korkortsutbildningen.

Alla asylstkande, aven de som inte kor bil, &r pa nagot satt ute i den svenska trafiken och det ar
viktigt att de kanner sig trygga och vet vilka regler som galler for att de ska vilja och vaga réra
sig ute och vara sakra i trafiken. Det forutsatter kunskap och information. NTF har under aren
2016 - 2018 tagit fram och utvecklat ett material om trafiksakerhet pa latt svenska (se
ntf.se/bibliotek/informationspaket/pa-latt-svenska/). Materialet bestar av en folder, en
handledning och nio informationsfilmer. Med materialet som grund har NTF:s lansférbund
utbildat frivilliga inom den egna organisationen och andras organisationer. De utbildade har i sin
tur informerat asylstkande om trafik och trafiksakerhet.

Maj 2019 5



3 Syfte

Syftet med rapporten ar att sammanstalla grundlaggande trafikregler i nagra lander dar manga
asylstkande kommer ifran. Darigenom kan personer som utbildar eller fér samtal med
asylsékande om svenska trafikregler och trafiksakerhet fa en 6kad forstaelse for asylstkandes
forkunskaper och erfarenheter, vilket i sin tur lagger grunden foér en battre kommunikation och
undervisning.

4 Metod

NTF har sammanstallt trafikregler i de fem lander dar flest asylsbkande kommer ifran
(Migrationsverket, 2019). Vi har sokt information om landernas trafikregler genom intervjuer med
personer som har en bakgrund i dessa lander, ambassader, samt WHO:s sammanstallning i
rapporten Global status report on traffic Safety (WHO, 2018). Det har varit svart att fa
information fran ambassaderna och vi har endast fatt uppgifter fran Eritreas ambassad.

Vi har intervjuat atta man i aldrarna 30-50 ar. | den man det varit mojligt har vi intervjuat flera
personer fran varje land. Vi har efterstravat att intervjupersonerna ska ha relativt uppdaterad
erfarenhet som trafikant i landet och garna ha koérkort i Sverige och i det aktuella landet.

Trafikregler har valts utifrdn de omraden som lyfts i informationsmaterialet Trafiksdkerhet pa latt
svenska. Varje regel har beskrivits i tabellform pa samma satt som de redovisas i
resultatavsnittet och intervjupersonen har fyllt pd med en muntlig eller skriftlig beskrivning om
vad som galler i landet hen kommer ifran. Beskrivningen av regler har kompletterats med
intervjupersonernas erfarenhet om hur det fungerar i praktiken. | flera fall saknar vi uppgift om
den officiella regeln och redogér endast for hur det fungerar i praktiken. Intervjupersonernas bild
baseras pa subjektiva erfarenheter fran den del av landet dar de har levt och ar inte alltid
allmangiltiga. Trafikkultur, regelefterlevnad och ibland ocksa trafikregler kan skilja sig mellan
olika delar av ett land, i synnerhet mellan stad och landsbygd.

5 Resultat

Kapitlet inleds med en genomgang av trafiksdkerheten i sex lander. Darefter foljer en
sammanstallning av olika trafikregler. Under varje rubrik beskrivs forst den svenska regeln pa
svenska och engelska. Darefter foljer vad som galler i respektive land. Av texten framgar om
uppgiften kommer fran en officiell kalla som en ambassad eller WHO. Om ingen kalla uppges
kommer uppgiften fran vara intervjupersoner.

5.1 Trafiksékerhet i sex lander

Trafikolyckor ar globalt sett den vanligaste dédsorsaken bland barn och unga i aldern 5-29 ar,
och den &ttonde vanligaste dddsorsaken bland alla &ldrar (WHO, 2018). Nar motortrafiken okar i
lag- och medelinkomstlander, 6kar ocksa manga ganger antalet omkomna i trafiken. Det finns
dock ingen naturlag som sager att 6kad motortrafik leder till fler omkomna. | Sverige, som har en
hog andel motortrafik, har antalet skadade och omkomna i trafiken istéllet minskat under méanga
ar. Det har skett till foljd av ett malmedvetet arbete med trafiksakerhet inom ramen for
Nollvisionen.

Olika lander har olika séatt att samla in statistik éver antal omkomna i trafiken. | Sverige foljer vi
varje ar upp utvecklingen med hjalp av inrapporterad data frdn polisen och sjukvarden. | manga
andra lander har man enbart data fran polisen. Trafiksakerhetsutvecklingen och rapporteringen
av antal omkomna i trafiken paverkas naturligtvis av krig och konflikter som rader i de lander vi
tittar pa. | den har rapporten har vi inte mojlighet att understka hur denna paverkan ser ut i
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respektive land, utan far néja oss med att redovisa de siffror som WHO sammanstallt i rapporten
Global status report on road safety (WHO, 2018).

| Afghanistan, Eritrea, Somalia och Irak har antalet omkomna i trafiken ¢kat under perioden
2007-2016. | Sverige och i Syrien ser man istéllet en nedgang under samma period. Vilka
trafikangrupper som ar mest utsatta skiljer sig mellan 1anderna. | Syrien var 65 procent av de
som omkom ar 2016 gaende och i Eritrea 25 procent. | Sverige var bara 16 procent av de
omkomna gaende. Har ar det flest bilister som omkommer i trafiken. Figur 1 visar uppskattat
antal omkomna i trafiken per 100 000 invanare ar 2016 och ger en bild av hur trafiksakerheten
skiljer sig mellan Sverige och andra lander. (WHO, 2018)

Sverige [N

Eritrea
Syrien
Irak

Afghanistan

Somalia

0 5 10 15 20 25 30
Figur 1 Uppskattat antal omkomna i trafiken per 100 000 invanare (2016). (WHO, 2018)

| Afghanistan omkom i absoluta tal uppskattningsvis 5 230 personer i trafiken ar 2016, i Eritrea
1 255 personer, i Irak 7 686 personer, i Syrien 4 890, i Somalia 3 884 personer och i Sverige
278 personer. (WHO, 2018)

Den som ar intresserad av hur det ser ut i fler Iander kan hitta uppgifter om det pa:
http://apps.who.int/gho/data/node.main.A997
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5.2 Gaende
5.2.1 Overgangsstalle

Sverige

Den som gar 6ver pa ett dvergangsstalle ska se sig for. Den som kor ett
fordon har vajningsplikt.

Anyone who cross at a pedestrian crossing should look out for vehicles.
The driver of a vehicle must give way.

Eritrea

Den som kor ett fordon har vajningsplikt. (Eritreas ambassad)

Regeln foljs inte. De som har korkort vet hur det ska vara och respekterar
gaende, men de utan korkort vet inte och bryter mot regeln. Det finns
skyltade dvergangsstallen i storre stader. Polisen kan skriva ut béter om
fel begas.

Syrien

De vi intervjuat har uppfattningen att det kan finnas 6vergangsstallen i
storre stader, men inte ndgon regel om fordonens vajningsplikt.

Irak

Samma regel som i Sverige, men lagen foljs inte.

Afghanistan

Det finns inga regler for detta, man far ta sig dver vagen bast man kan.

Somalia

Det finns inga dvergangsstallen. Bilarna maste anpassa sin hastighet till
alla gdende som star eller gar i gatan. Ibland far bilisten veva ner rutan och
signalera at de gaende att flytta pa sig.

Maj 2019




5.2.2 Trafikljus fér gadende

Sverige

Vid ett trafikljus fér gaende (rod/grén gubbe), ska den gaende ga over
gatan vid gront, men det ar inte straffbart att ga mot rott.

At a traffic light for pedestrians (red/green light), the pedestrian should
cross the street at green light, but there is no offense to cross at red.

Eritrea

Samma regel som i Sverige. (Eritreas ambassad)

Trafikljus finns bra i storre stader. Manga gar mot rétt fastan man inte far
det.

Syrien

De intervjuades uppfattning ar att trafikljusen mest ar till for bilisterna (vilka
kan botfallas), och att de som gar mot rétt inte far boter.

Nar det géller trafikbrott generellt kan polisen ta ett mindre belopp till sin
egen ficka, istallet for att skriva ut en bdteslapp.

Irak

| princip samma regel som i Sverige.

Afghanistan

Det ar ovanligt med évergangsstallen med trafikljus. Bilar ska stanna vid
rott men detta foljs inte. Gaende far férsotka ta sig dver bast de kan.

Somalia

Det finns inga trafikljus. Det finns trafikpoliser som dirigerar trafiken for att
det inte ska bli kaos.

Maj 2019




5.2.3 (Ga pa hoger eller vanster sida av vagen

Sverige Man ska g& pa vagens vanstra sida s& att man moter trafiken.
You must walk on the left side of the road to meet the traffic.

Eritrea Samma regel som i Sverige. (Eritreas ambassad)
Véra intervjupersoner uppger att man i praktiken gar pa bada sidor av
vagen. Bilarna kor pa hoger sida.

Syrien Bilarna kor pa hoger sida av vagen, och oftast ar de gdende ocksé pa
hoger sida om det inte finns trottoarer att ga pa.

Irak Samma regel som i Sverige.

Afghanistan Samma regel som i Sverige.

Somalia Bilarna kor pa vanster sida. Gaende kan ga pa bada sidor av vagen.
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5.3 Cykla sakert
5.3.1 Hjalmlag fér barn under 15 ar

@ ‘ = - .
R
= A

Sverige Barn under 15 ar ska anvanda cykelhjalm.
Children under the age of 15 should use bicycle helmets.

Eritrea Ingen lag om cykelhjalm. (Eritreas ambassad)
De som kor cykeltavlingar anvander hjalm.

Syrien Ingen lag om cykelhjalm.

Irak Ingen lag om cykelhjalm.

Afghanistan Finns hjalmlag nér det galler motorcykel, men ingen foljer den.
Somalia Ingen anvander cykelhjalm.

Det ar inte viktigt att kunna cykla och ha en cykel. Cykel anvands mest av
barn, som en leksak.
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5.3.2 Skjutsa pa cykel

Sverige

Man far bara aka sa manga pa cykeln som den ar byggd fér. Om det finns
lampliga saten och effektivt ekerskydd far man skjutsa ett barn under 10
ar om man fyllt 15 ar, eller 2 barn under 6 &r om man fyllt 18 ar.

You can only ride as many on the bike as it is built for. If there are suitable
seats and effective spoke protection, you can carry one child under 10
years of age if you are 15 years or older, or 2 children under 6 years of
age if you are 18 years or older.

Eritrea

Man far bara dka sd manga pa cykeln som den ar byggd foér. (Eritreas
ambassad)

Det ar vanligt att flera personer fardas pa samma cykel.

Man far inte cykla i centrum i stan. Polisen kan ta cykeln eller ta ur luften
ur dacken om man ar pa fel plats. Man kan fa boter ocksa.

Det ar vanligt att barn (bade flickor och pojkar) cyklar, bland vuxna ar det
bara man som cyklar.

Det ar vanligt att cyklar och bilar krockar.

Syrien

Ingen lag finns om detta.
Man kan skjutsa flera personer pa cykeln.

Irak

Ingen lag finns om detta, inte som foljs i praktiken i alla fall.

Afghanistan

Ingen lag finns om detta. Det finns inga barnsitsar for cykel.

Somalia

Ingen lag finns om detta. Det finns inga barnsitsar for cykel.
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5.4 Synas i morker
5.4.1 Reflexer
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Sverige Reflexer ska finnas pa cykeln vid fard i morker. Reflexer rekommenderas
for gangtrafikanter.

Reflectors should be on the bike when driving in the dark. Reflectors are
recommended for pedestrians.

Eritrea CykKlar ska ha reflexer.
Manniskor anvander inte reflexer nar de gar.

Syrien Ingen lag finns om detta.
Det finns inga reflexer.

Irak Ingen lag finns om detta.
Afghanistan Det finns inga reflexer.
Somalia Ingen lag finns om detta.

Det finns inga reflexer.
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5.4.2 Belysning

Sverige

Belysning ska finnas péa cykeln vid fard i moérker. Belysning (halvljus eller
varsellyktor) ska anvandas pa motorfordon under dagtid, och helljus ska
anvandas i morker.

Lights should be on the bike when traveling in darkness. Lighting (dipped
beam or warning lights) shall be used on motor vehicles during daytime
and main beam shall be used in the dark.

Eritrea

Man maste ha lysen bade péa cyklar och bilar, vitt ljus fram och rott ljus
bak. Det finns inget krav om belysning dagtid. (Eritreas ambassad)

Polisen kan ge boter och ta cykeln om man inte har lyse i mérker.

Syrien

Troligen ingen lag om cykellyse i mérker, och om den eventuellt finns
anvands den inte.

Ingen lag om belysning pé bilen i dagsljus, men i mérker ska bilen ha
belysning.

Irak

Tillampas inte for cykel i praktiken. Inga fordon anvander belysning under
dagtid. Belysning anvands bara under nattetid.

Afghanistan

Finns vanligtvis inte.

Somalia

Ingen lag finns om detta.
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5.5 Séakerhetsbalte
5.5.1 Baltei bil

Sverige

Vid fard i bil ska man sitta pa en plats med bilbalte och anvanda baltet.

When traveling in car you should sit on a seat with a seat belt and use the
belt.

Eritrea

Samma som i Sverige. (Eritreas ambassad, WHO)

Foraren har ansvaret och kan f& betala boter fér passagerare som inte
anvander balte. | baksatet kontrolleras aldrig balten, enligt var
intervjuperson. Man aker ofta fler i bilen an det finns platser for.

Syrien

Endast lag pa balte i framsatet (WHO)

Man ska anvanda bilbalte, men ménga gor inte det. Man kan fa béta, eller
ge "svarta pengar” till polisen. Man aker ofta fler i bilen &n det finns
platser for.

Irak

Endast lag pa balte i framsatet. (WHO)

Regeln tillampas inte i praktiken, endast férare kan fa béter om de inte
foljer denna regel.

Afghanistan

Ingen lag finns om detta. (WHO)
Manga anvander inte balte.

Enligt véar intervjuperson kan folk skratta om man anvander balte. Manga
litar pa att Gud raddar en om nagot hander och det ar meningen att man
ska raddas (fatalism).

Somalia

Ingen lag finns om detta. (WHO)
Det finns balten i bilarna, men ingen anvander balten.

Maj 2019
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5.5.2 Balteibuss

Sverige Vid fard i buss ska alla som ar aldre an tre ar sitta pa en plats som ar férsedd
med bilbalte, om det finns en sadan plats, och anvanda baltet.
When traveling by bus, anyone over the age of three must sit in a seat
equipped with a seat belt, if there is such a seat, and use the belt.

Eritrea Ingen lag finns om detta. (Eritreas ambassad)
Det kan finnas balten i moderna bussar som gar mellan stader, men vanligtvis
inte.

Syrien Chaufféren méaste ha balte, i dvrigt inget krav pa bélte i buss.

Irak Ingen lag finns om detta, i alla fall inte i praktiken.

Afghanistan | Balte finns troligen péa langdistansbussar, men ingen anvander balte.

Somalia Det kan finnas balten i bussar, men ingen anvander balten.
Nar man ska aka till en annan stad aker man med en stor buss. Inom staden
finns mindre bussar med cirka 12 platser. De flesta har bil.

Maj 2019
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5.6 Barni bil
5.6.1 Skyddsanordning fér barn

Sverige

Barn som ar kortare an 135 centimeter ska anvanda babyskydd,
bilbarnstol, balteskudde eller annan sarskild skyddsanordning fér barn i
stallet for, eller tillsammans med bilbaltet.

Children shorter than 135 centimetres should use a baby seat, child
safety restraint, booster seat or other child restraint system instead of, or
together with the seatbelt.

Eritrea

Barn under 9 ar ska anvanda sakerhetsbalte lampligt for sin langd och
vikt. Barn under 3 &r ska anvanda babyskydd, bilbarnstol, balteskudde
eller annan sarskild skyddsanordning fér barn. (Eritreas ambassad)

Barn under 9 ar far inte dka i framsatet, med undantag fér barn under 3
ar som &ker i sarskild skyddsanordning fér barn. (WHO)

Barnen sitter ofta i en vuxens kna eller i baksatet. Véra tva
intervjupersoner kande inte till att det fanns nagon lag om detta.

Syrien

Ingen lag finns om detta. Barn under 12 ar far inte &ka i framsatet. (WHO)
Inga bilbarnstolar anvands.

Irak

Ingen lag finns om detta. Lagen férbjuder barn att sitta i framséatet, men
specificerar inte vid vilken alder, vikt eller langd. (WHO)

Afghanistan

Ingen lag finns om detta. (WHO)

Barn under 5 &r ska enligt var intervjuperson anvanda bilbarnstol, men
ingen gor sa. Barnen sitter i knat.

Somalia

Ingen lag finns om detta. Inga bilbarnstolar anvands.

Barnen sitter i knat eller sitter sjalva. Man aker ofta fler i bilen an det finns
platser for.
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5.7 Nykter trafik
5.7.1 Alkohol

Sverige Man kan démas for rattfylleri om man har >0,2 promille alkohol i blodet, och
for grovt rattfylleri om man har >1,0 promille alkohol i blodet.
You can be convicted of drunk driving if you have 20,2 per mille of alcohol in
the blood, and for aggravated drunk driving if you have 21,0 per mille of
alcohol in the blood.

Eritrea Man kan démas for rattfylleri om man har >0,3 promille alkohol i blodet.
(Eritreas ambassad)
Manga kor anda rattfulla, t.ex. efter en fest. Polisen kontrollerar alkohol i
stora stader, tar alkoholutandningsprov och kontrollerar 6gonen. Manga
som krockar har druckit alkohol.

Syrien Lag mot att kéra alkoholpaverkad finns. (WHO)
Enligt en av vara intervjupersoner ar det okej att kéra bil med alkohol i
kroppen. Det gérs inga alkoholkontroller, men man kan bli ddmd om man
orsakar en olycka.

Irak Lag mot att kora alkoholpaverkad finns. (WHO)
Det finns ingen promillegrans. Lagen sager bara att man inte far kéra rattfull.

Afghanistan Det ar forbjudet att dricka alkohol i Afghanistan, men det finns ingen specifik
lag mot att kéra berusad. (WHO)
Det finns inga alkoholkontroller. Om man hittas alkoholpaverkad riskerar
man 6 manader i fangelse (géller inte bara vid bilkérning, utan for
alkoholintag ocavsett situation).

Somalia Det ar forbjudet att dricka alkohol i Somalia, men det finns ingen specifik lag
mot att kora berusad. (WHO)
Det finns inga alkoholkontroller. Det férekommer att folk dricker alkohol och
Kkor.
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5.7.2 Droger

Sverige Droger (narkotika) far inte finnas i blodet nar man kor ett motorfordon.
Drugs must not be in the blood when driving a motor vehicle.

Eritrea Samma som i Sverige. (Eritreas ambassad)
Polisen kontrollerar.

Syrien Ingen lag finns om detta. (WHO)
Droger ar forbjudet men ingen bryr sig om férbudet. Manniskor kér med
droger i kroppen.

Irak Samma som i Sverige.

Afghanistan Lag mot att kéra drogpaverkad finns. (WHO)
Ingen kontrollerar eller fragar efter blodprov, om inte nagon sarskilt begar det
eller om man ar med om en olycka.

Somalia Lag mot att kéra drogpaverkad finns. (WHO)

Kat &r en mycket vanlig drog, och méanga kor bil efter att ha tagit kat.
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5.7.3 Mediciner

Sverige Mediciner som kan paverka hur man kor ett motorfordon far inte anvandas.
Medications that may affect how to drive a motor vehicle must not be used.

Eritrea Uppgift saknas.

Syrien Ingen lag finns om detta.

Irak Samma som i Sverige.

Afghanistan | Lakare kan saga att man inte ska kéra om man har en viss medicin, men
lakaren rapporterar inte.

Somalia Det finns inga regler om detta.
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5.8 Hastighet

5.8.1 Hastighetsbegransning

Sverige

Man ska folja hastighetsbegransningarna. Overtradelse kan ge botesstraff. Kor
man mer an 20-30 km/tim for fort aterkallas korkortet.

You must follow the speed limitations. Violation may result in fines. If you drive
more than 20-30 km/h too fast, the driving license will be revoked.

Eritrea

Botesstraff och aterkallelse av kérkortet finns fér den som évertrader gransen
100 km/h fér privat trafik och 80 km/h for yrkestrafik utanfor tatort. | tatort ar
gransen 60 km/h. (Eritreas ambassad)

Det finns hastighetsskyltar. Man bade féljer och inte foljer skyltarna. Vagarna

ar daliga. Polisen kér motorcykel och foljer efter och stoppar bilar som kér for
fort.

Syrien

Hastighetsgranser finns. (WHO)

Polisen utfardar boéter vid fortkérning. Det finns ett poangsystem som gor att
man kan mista korkortet vid for manga poang.

Ett par av véra intervjupersoner sager att de inte sett sa manga

hastighetsskyltar, i sa fall ar det gamla skyltar som ar kvar sedan 1960-70-
talet.

Irak

Hastighetsgrans 60 km/tim i stader, 100 km/tim pa landsbygd och 120 km/tim
pa motorvag. (WHO)

Afghanistan

Hastighetsgranser finns. (WHO)

Det finns inga hastighetskontroller. Manniskor promenerar dven pa
motorvagar, eftersom de bor bredvid.

Somalia

Hastighetsgrans i stader ar 40 km/h (WHO)

Intervjupersonen har uppfattningen att det inte finns nagra hastighetsgranser
med anledning av att det i stan inte gar att kéra fort pa grund av alla
manniskor pa vagarna. Det ar déliga vagar pa landsbygden, inga flerfiliga
vagar, max en fil i varje riktning.
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5.9 Korkort

5.9.1 Krav pa korkort
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Sverige Korkort kravs for alla motorfordon pa vag utom fér moped klass 2, traktor och
terranghjuling dar férarbevis kravs.
Driving licenses are required for all motor vehicles on the road except for
moped class 2, tractor and terrain wheels (ATV) where another type of license
is required.

Eritrea Man maste ha koérkort for alla motorfordon péa vag.(Eritreas ambassad)
Det finns olika korkort for olika typer av fordon:
1:a korkortet galler tvahjulingar (mc och moped).
2:a korkortet galler personbil. Om man &r 18 &r kan man ta det direkt om man
har det 1:a.
3:e korkortet galler aven taxi, latt lastbil och buss upp till 40 personer.
4:e korkortet galler tung lastbil utan slap.
5:e korkortet géller alla fordon.

Syrien Man maste ha kérkort, men troligen inte for tvahjuliga motorfordon.
Det gar att kdpa sig ett korkort. Det gar att kéra utan kérkort, man betalar
bara mutor till polisen om man upptacks utan korkort.

Irak | princip galler samma regler som i Sverige.

Afghanistan | Man maste ha korkort.

Somalia Trafikpolisen kan fraga om koérkort och da maste man visa upp det, annars far
man boter.
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5.9.2 Korkortstillstand

Sverige

For att f& 6vningskora kravs kérkortstillstand.
To practice driving a driving license permission is required.

Eritrea

Forst gér man en synkontroll. Sedan ar det tre prov. Forst teoriprov, sedan
mandverprov pa bana, sedan kérprov. Detta galler f6r 2:a och 3:e korkortet
(personbil respektive taxi, latt lastbil och buss).

Mellan mandéverprov och kérprov kan man évningskora/trana pa sarskilt
omrade, men ocksa pa vag.

Man kan betala och valja sjalv fr hur 1ang tid man vill férnya sitt kérkort. For
2:a korkortet kravs ingen férnyelse, men man maste betala lite pengar for det
vartannat till vart tredje ar. For 3:e koérkortet ska man goéra synkontroll och
blodtest (kontrollera diabetes m.m.) vartannat till vart tredje ar.

Syrien

Korkortstillstand kravs inte. Man méaste vara 18 &r for att f& borja dvningskora.

Irak

| princip galler samma regler som i Sverige.

Afghanistan

Man ska vara 18 ar och tiden fran ansékan till kérkort tar cirka 4 manader. Det
behdvs en ansdkan och ett giltigt id-kort samt dokument fran héalsotester
(fysiskt test att man har armar, ben, 6gon osv; syntest; blodtest fér att se att
man inte anvander alkohol).

Detta ar den officiella vagen. Om man har de ratta kontakterna pa
myndigheter eller till (vanliga) larare kan man fa ett korkort som gava, eller
kdpa sig ett korkort.

Somalia

For att f& ett korkort skaffar man en bil och borjar kéra med en kompis eller
anhorig. Nar man kan kéra och kanner sig saker gar man till ett
myndighetskontor och sager att man har lart sig att kora. De tar ett foto, man
betalar (kostar inte mycket) och sa far man sitt kérkort. Intervjupersonen tror
att man kan borja kéra nar man ar 16-17 ar. Han vet inte om det finns regler
for detta.
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5.9.3 Ovningskorning

Sverige Man far évningskéra privat med en godkand handledare, som har gatt en
kortare utbildning.
You can practice private driving with an approved supervisor, who has passed
a short education.

Eritrea Man far inte évningskéra privat. (Eritreas ambassad)

Syrien Man far évningskora privat.
Pa en trafikskola kér man inne pa ett speciellt omrade, och dar lar man sig
parkera, kora i korsningar och allt. Man kor inte i vanlig trafik.

Irak | princip galler samma regler som i Sverige.

Afghanistan | Man far évningskora privat. Sedan gar man en gratis évningskurs under 15
heldagar.

Somalia Intervjupersonen har aldrig sett att det finns trafikskolor.

5.9.4 Riskutbildning

Sverige Tva riskutbildningar ar obligatoriska i férarutbildningen.
Two risk education programs are compulsory in driver education.
Eritrea Finns inte.
Syrien Finns inte.
Irak Uppgift saknas.
Afghanistan | Finns inte.
Somalia Finns inte.
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5.9.5 Teoriprov

Sverige Man maste ha ett godkéant teoriprov for att fa korkort.
You must have an approved theory test to get a driving license.

Eritrea Man maste ha ett godkant teoriprov for att fa korkort. (Eritreas ambassad)
Man kan fa gora provet muntligt, eller skriftligt p& dator.
Teori ingar i kérkortsutbildningen.

Syrien Man gor ett muntligt teoriprov, som bland annat handlar om hur bilen fungerar
(mekanik, motorn).

Irak | princip galler samma regler som i Sverige.

Afghanistan | Inget teoriprov behovs.

Somalia Finns inte, se punkt O

5.9.6 Kdrprov

Sverige Man méste ha ett godkant kérprov i trafik for att fa korkort.
To practice driving a driving license permission is required.

Eritrea Samma som i Sverige.

Syrien Korprov pa trafikskolans omrade.

Irak Samma som i Sverige.

Afghanistan | Man gor ett kérprov, forst pa en speciell bana, sedan i stan.

Somalia Finns inte, se punkt O
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5.10 Besiktning

Sverige De flesta motorfordon besiktas en gang per ar hos ett godkant
besiktningsforetag.
Most motor vehicles are inspected once a year at an approved inspection
company

Eritrea Samma som i Sverige. (Eritreas ambassad)
Det ar arliga noggranna fordonskontroller, men man kan fuska ocksa.
Synkontroller kravs hos optiker (oklart om det sker i samband med
fordonsbesiktning eller vid férnyelse av korkort).

Syrien Man har lattare kontroller av fordonet hos en verkstadsmekaniker, men fyller
sjalv i en blankett och betalar en avgift.

Irak Nej, sadant finns inte.

Afghanistan | Privata bilar ska férnya sin registrering vart tredje ar. Varje bil ska kontrolleras
varje ar, da for man ihop registreringsskyltsregistret och besiktningsregistret.
Det finns en bok med alla fordons registreringsnummer. Det finns &tta olika
typer av skyltar med olika fargkombinationer som anvands for olika
fordonstyper/ geografiska omraden. Det finns dock manga fordon utan skyltar.
Dessa bilar kan polisen ta.

Somalia Det finns inte nagon besiktning. Man kor tills bilen inte fungerar langre. Man

tittar inte pa sina dack, de &r ofta daliga, och punktering ar vanligt. Det finns
inga regler om dack.
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6 Sammanfattande diskussion

Nar vi inledde arbetet med denna rapport sdkte vi forst officiella svar fran respektive lands
ambassad om vilka trafikregler som galler. Det visade sig svart att fa tag pa och vi fick endast
svar fran en officiell kalla. Resultaten som presenteras i rapporten kommer darfér i huvudsak fran
intervjupersoner som levt i respektive land. De personer vi intervjuat kan ha olika uppfattningar
beroende péa deras personliga erfarenheter och var de bott. Trafikkultur, regelefterlevnad och
ibland ocksa trafikregler kan skilja sig mycket mellan stader av olika storlek samt landsbygd.

De aktuella landerna ar mycket paverkade av krig och konflikter, vilket i sin tur paverkar
trafiksituationen, infrastruktur, regelefterlevnad och kdnnedom om regler. Hur landet styrs,
forekomst av korruption och om landet har varit en kolonialstat paverkar ocksa. Det finns ocksa
en storre skillnad i andra lander jamfért med Sverige nar det galler kunskap/kdnnedom om regler
och efterlevnad, det vill sdga det beteende den enskilde individen darmed kan ha.

Sammanstallningen visar att ndgra av de omraden dar regler och praktik genomgéaende skiljer
sig som mest fran Sverige rér anvandning av sakerhets- och skyddsutrustning. Det handlar om
anvandande av cykelhjalm, reflexer, bilbalte for samtliga resenarer och balte i buss, samt
skyddsanordning for barn i bil. Resultaten gér i linje med den VTl-studie (Forward, S. m. fl. 2009)
som presenterades i bakgrundskapitlet och som visar att benagenheten att anvanda bilbalte och
skyddsanordning for barn ar lagre bland manniskor som ar fédda i Mellandstern och Nordafrika.
Sannolikt fortsatter en del av dem med sina gamla, invanda beteenden nar de kommer till
Sverige. | synnerhet som de i lagre grad an andra grupper tror att de sjalva eller deras barn
kommer att skada sig pa grund av att de inte anvander bilbalte och skyddsanordning for barn.

Alla asyls6kande ar pa nagot satt ute i trafiken. De som har kérkort fran ett land utanfér EES kan
kdra med det i 6ver ett ar efter att ha fatt uppehallstillstand och blivit folkbokférd i landet utan att
genomga en svensk kdrkortsutbildning. Det ar viktigt att asylsékande och personer som nyligen
fatt uppehallstillstadnd far information och kunskap om svenska trafikregler och far en férstaelse
for att anvandning av sakerhets- och skyddsutrustning ar lagstadgad och raddar liv. Det ar ett
arbete som behover breddas och systematiseras, sa att alla asylsdkande i ett tidigt skede far
denna kunskap.
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7 NTF:s verktyg

NTF har informationsmaterial om Trafiksédkerhet pa latt svenska och material dversatt till olika

sprak.
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NTF:s informationspaket Trafiksdkerhet pa latt svenska, med tillhérande
informationsfilmer under respektive omrade.
https://ntf.se/bibliotek/informationspaket/pa-latt-svenska/

Handledning till informationsmaterialet Trafiksékerhet pa latt svenska
https://ntf.se/media/3907 7/lattsvenska handledning 190115 web.pdf

NTF:s informationspaket Cykla sdkert pa latt svenska
https://ntf.se/bibliotek/informationspaket/cykling-latt-svenska/

Manual for att genomféra en cykeldag pa SFI, med tillhérande teorilektion.
https://ntf.se/bibliotek/informationspaket/cykling-latt-svenska/cykeldag-for-sfi/

Pa www.ntf.se finns mer trafiksdkerhetsmaterial, material som vander sig till
smabarnsforaldrar, skolbarnsféraldrar, tonarsféraldrar och aldre. Dessa
malgruppsanpassade material ar éversatta till olika sprak och finns tillgangliga
for utskrift eller bestalining till sjalvkostnadspris. Hela hemsidan www.ntf.se gar
att dversatta med hjalp av Google Oversitt.
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