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NTF:s styrande dokument

NTF arbetar med utgangspunkt i tva styrande dokument: "NTF anser...” och NTF:s
Verksamhetsinriktning. "NTF anser...” beskriver vad NTF anser vara viktiga atgarder i
samhallet for att trafiksakerheten inom olika omraden och bland olika trafikantgrupper ska
kunna forbattras. NTF:s Verksamhetsinriktning beskriver vilka trafiksakerhetsomraden och
malgrupper som ar prioriterade i NTF:s egen verksamhet under den kommande
kongressperioden.

NTF — en trafiksakerhetsorganisation

NTF bildades 1934 pa initiativ av den davarande kommunikationsministern. Syftet var "att
verka for hojd trafikkultur och dkad trafiksakerhet i Sverige, framst pa gator och vagar”. Fran
borjan var en stor del av NTF:s arbete inriktat pa trafiksakerhetsundervisning i skolan.
Trafiksakerhetsarbetet har bedrivits sedan dess med varierande inriktning. Idag ar NTF en fri,
sjalvstandig och idéburen organisation som arbetar for en saker trafik. NTF arbetar pa ideell
och demokratisk grund genom folkrorelser, organisationer, samhallsinstitutioner, féretag och
enskilda. Organisatoriskt bestar NTF av ett gemensamt kansli, lansférbund, distrikt och
nationella medlemsorganisationer. | NTF:s lansférbund och distrikt finns dessutom ett stort
antal lokala medlemsorganisationer, trafiksakerhetsféreningar och natverk. NTF har saledes
en lang historia i Sverige och har under mer an 80 ar bidragit saval till det stora intresset for
trafiksakerhet i landet som till de stora framgangar vi ront med minskat antal olyckor, dédade
och skadade genom aren. NTF har i sitt arbete haft fokus pa trafiksakerhet och prioriterat
trafiksakerhet nar malkonflikter har uppstatt. Ett effektivt och framgangsrikt arbete har varit
mojligt tack vare organisationens paraplyroll med manga medarbetare i lansférbund och
medlemsorganisationer med hdg kompetens och stort engagemang. Genom lokal och
regional narvaro sprids trafiksdkerhetsinformation, och méatningar genomférs for att lokalt och
regionalt kunna analysera trafiksakerhetslaget och folja utvecklingen pa
trafiksakerhetsomradet.

NTF &r en organisation som arbetar med trafiksakerhet inom manga olika omraden och for
manga olika trafikantgrupper. Insatserna kan variera ver tid och anpassas efter
olycksutvecklingen eller andra aktuella behov. For att trafiksakerhetsarbetet ska utvecklas i
onskvard takt kravs en samsyn om de évergripande malen och kunskap om vad som ar de
viktigaste atgarderna for att na dit. Férutom att samverka med medlemsorganisationer och
NTF-forbund deltar darfor NTF i sammanhang dar de strategiska fragorna formuleras och
diskuteras. Ett exempel ar Gruppen for Nollvisionen i Samverkan (GNS Vag) dar flera viktiga
trafiksakerhetsaktérer ingar och dar NTF for fram bade egna och medlemsorganisationernas
synpunkter. Genom att delta aktivt i samhallsdebatten kan NTF sékerstalla mojligheterna att
befinna sig i framsta linjen for hur trafiksakerhetsarbetet ska genomféras samtidigt som det
ger goda mojligheter att paverka arbetets utveckling.

NTF:s verksamhetsidé
o NTF arbetar for att ingen ska dodas eller skadas allvarligt i trafiken.
e NTF utgor en sammanhallande kraft for medlemsorganisationer och natverk.
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e NTF:s opinionsbildning bidrar till att 6ka politikers, myndigheters, organisationers,
foretags och enskilda medborgares férmaga och vilja att stalla krav pa och sjalva bidra
till battre trafiksakerhet och folkhalsa.

e (Genom NTF:s lokala férankring, narheten till manniskan och medlemsorganisationerna
ar vi en attraktiv samarbetspartner for trafiksakerheten i hela Sverige.

NTF:s roll i trafiksékerhetsarbetet

NTF:s évergripande avsikt ar att bidra till 6kad trafiksakerhet i Nollvisionens anda. Samtidigt
vill NTF verka for att Nollvisionen breddas sa att insatser for att &ndra manniskans beteende
genom Okad kunskap och forstaelse for trafiksakerhetshdjande insatser prioriteras hégre,
samt att Nollvisionen omfattar alla trafikanter. | detta arbete ska NTF alltid vila pa en
vetenskaplig grund.

| ett langre perspektiv ar det ocksa NTF:s mal att varna om att trafiksakerhetsarbetet
prioriteras hogt i utvecklingen mot ett langsiktigt hallbart transportsystem. For
transportsystemets behov av langsiktigt hallbar utveckling behéver samverkan med
narliggande intresseomraden, t.ex. stadsplanering, kollektivtrafik, miljé och folkhalsa starkas.

NTF ska:

e genom konsumentupplysning bidra till att 6ka kunskaperna om framtidens
transportmedel och sakerhetsteknik och hjalpa konsumenter att géra sakra val.

e genom opinionsbildning gentemot beslutsfattare och medborgare lyfta viktiga fragor for
trafiksakerheten.

e genom dialog med trafikutformare samt informations- och kunskapshojande insatser till
trafikanter bidra till 6kad trafiksakerhet framst for barn, ungdomar, nya svenskar, aldre
och oskyddade trafikanter.

e isin roll som paraplyorganisation vara en samlande kraft i trafiksakerhetsarbetet och
vara det naturliga valet for media att vanda sig till for uttalanden i trafiksakerhetsfragor

e delta i det internationella trafiksakerhetsarbetet genom att bevaka handelser
internationellt och sprida egna goda erfarenheter till andra.

En stark och sammanhallen paraplyorganisation

NTF genomgick stora férandringar avseende organisationens uppbyggnad fér att moéta
forandringar i omvarlden och anpassa den efter ekonomiska férutsattningar. Med ett
organisationsbidrag, nationella projekt och fler aktiva partners har NTF en relativt stabil
situation.

Verksamhet i hela landet och livskraftiga forbund ar avgérande fér NTF som organisation. Det
ar av yttersta vikt att arbeta for organisationens intakter, dels genom nationella projekt och
dels genom 6kad samverkan. Kompetens- och verksamhetsutveckling i hela organisationen ar
aven en viktig del i att starka organisationen. NTF genomfér manga nationella insatser med
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lokalt genomférande och vi arbetar aktivt med kvalitetsutveckling infér projekten och efter
genomférandet.

Medlemsorganisationer

Medlemsorganisationerna ar en viktig del av NTF-familjen och en férutsattning for NTF:s roll
som paraplyorganisation. Genom samverkan med medlemsorganisationerna, bland annat i
nationella projekt starker vi vara gemensamma fragor och medlemskapets innehall. NTF
stottar medlemsorganisationer i for dem viktiga trafiksakerhetsfragor och paverkansarbete
samt med service och kunskapshdjande insatser.

Verksamhet

Den gemensamma verksamheten genom nationella projekt ar pa manga satt kittet i
organisationen och flera projekt genomférs i hela landet. Arbetet att utveckla och ta fram
projektforslag leds av det centrala kansliet och forstarks genom att ta till vara kompetensen i
forbunden samt 6kad samverkan med medlemsorganisationerna. Samarbetspartners skapar
ofta méjlighet att arbeta med fér NTF angelagna fragor samtidigt som de aven bidrar med
finansiering till verksamheten. Att behalla befintliga partners och skapa andra finansiarer an
Trafikverket for gemensamma nationella projekt ar ett pagaende och prioriterat arbete.

NTF har en unik mojlighet att sprida kunskap om Nollvisionen genom sina natverk och
medlemsorganisationer. Samtidigt som det behovs fler engagerade och kunniga budbarare
och ambassadorer av Nollvisionen. Aktiva funktionarer och volontarer genom bland annat
medlemsorganisationerna ar ofta avgérande for att kunna genomféra saval lokala uppdrag
som nationella projekt. Kompetensen och atervaxten bland dessa maste darfor sakerstallas
genom rekryterings- och utbildningsinsatser.

Ett starkt varumarke

NTF har ett starkt varumarke med stor trovardighet bland kommuner, myndigheter och media
samt inom nationella och regionala natverk dar organisationen ar verksam men behover verka
for 6kad kdnnedomen hos den breda allméanheten, i synnerhet bland barn och unga, samt
bland féretag och alternativa finansiarer.

En klar och tydlig profil ar viktig av manga skal fér varumarke. Den gor det lattare for
omvarlden - allmanheten, féretag och organisationer, samarbetspartners, beslutsfattare och
finansiarer - att identifiera NTF och NTF:s verksamhetsidé.

Den grafiska profilen ar en viktig del av den totala kommunikationen. Profilen skapas genom
ett medvetet agerande, med enhetlighet i utformning och konsekvens i anvandning.

NTF:s prioriteringar for det egna trafiksakerhetsarbetet

NTF ar en organisation som arbetar med trafiksakerhet inom manga olika omraden och for
manga olika trafikantgrupper. Insatserna varierar ver tid och anpassas efter radande behov
och olycksutveckling. | dokumentet "NTF anser...” deklarerar NTF vad som behover goras |
samhallet for att trafiksdkerheten ska forbattras. | verksamhetsinriktningen gors prioriteringar
for NTF:s egna trafiksakerhetsinsatser. Fyra olika omraden dar behoven ar stora, och dar NTF
utifran sin kompetens och roll har maéjlighet att bidra till en 6kad trafiksakerhet, prioriteras.
Dessa omraden inkluderar saval privatpersoner som yrkestrafiken.
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e Sdakra val och séker anvandning av teknik och skyddssystem

e Okad regelefterlevnad

e Anpassad utformning av transportsystemet for alla trafikantgrupper
e Battre samspel

Séakra val och séker anvandning av teknik och skyddssystem

Som trafikant behéver man géra manga val som paverkar trafiksakerheten; saval vad galler
produkter, tjanster som trafikmiljoer. Utdver dessa val kravs en saker anvandning. | praktiken
kan det exempelvis handla om att valja en séker bil med antisladdsystem och automatiska
bromsar, att valja motorcykel med ABS och annan sakerhetsutrustning, att inte trimma
ungdomars mopeder samt att fokusera pa vagen och inte anvanda kommunikationsutrustning
pa ett olagligt och trafikfarligt satt. Det handlar om att alla i bilen ska vara sakert baltade och
barnen sitta ratt i skra bilbarnskydd som ar korrekt monterade. Vidare att fardvagen ar vald
utifran bade narhet och sakerhet. Det kan ocksa vara att vintertid cykla pa en val
halkbekampad cykelvag, med en cykel med vinterdack och anvanda en bra cykelhjalm. NTF:s
roll &r att underlatta for alla trafikanter att gora dessa sékra val, genom konsumentinformation
och kommunikation, saval nationellt som lokalt.

Okad regelefterlevnad

Trafiksystemet kraver bade kunskap och forstaelse for trafikreglerna och att man respekterar
och féljer dem. Trafiksakerheten skulle vinna pa att fler trafikantgrupper fick ta del av
trafikundervisning och det behdvs insatser for att 6ka regelefterlevnaden vad géller t.ex.
korkortsinnehav, nykterhet, drogfrihet och hastighet. Hastigheten ar avgérande for en forares
mojlighet att undvika en olycka och fér en olyckas konsekvenser. Genom att anpassa
hastighetsgranserna efter de forhallanden som rader lokalt och genom att fa foraren att
anpassa hastigheten till dessa granser och till trafikmiljon i évrigt, uppnas det basta bidraget
till en 6kad trafiksakerhet.

For NTF ar det darfor av hogsta prioritet att verka for att trafiksakerhetsargumenten vager
tungt vid lokala beslut om vilka hastighetsgranser som ska galla och att insatser for att
hastighetssakra dessa miljder prioriteras.

Alltfér manga som dddas och skadas allvarligt i trafiken gor det pa grund av olovlig kérning,
alkohol- och droger och i hoga hastigheter. Det ar avgérande med fler kontroller i trafiken, av
nykterhet, droganvandning och hastighet for 0kad regelefterlevnaden.

Anpassad utformning av transportsystemet for alla trafikanter

Nollvisionen innebar att ingen ska dédas eller skadas allvarligt till foljd av trafikolyckor inom
transportsystemet. Darfor ska transportsystemet utformas utifran kunskap om
manniskokroppens férmaga att klara krockvald. Det ska vara latt att géra ratt i trafiken och
misstag ska inte straffas med déd eller allvarlig skada. Vagar, gator och fordon ska anpassas
och utformas efter manniskans forutsattningar. Framgangarna i trafiksakerhetsarbetet har
framst gynnat skyddade trafikanter i motorfordon. Detta arbete ska sjalvklart fortsatta. Men i
det intensifierade arbetet inom Nystart for Nollvisionen finns ett 6kat fokus pa oskyddade
trafikanters sakerhet, och da handlar det till stor del om att utformning och underhall av
vaginfrastruktur och trafikmiljoer ska anpassas battre till oskyddade trafikanter. NTF:s roll ar
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att driva ett paverkande arbete for ett sakert transportsystem for alla trafikanter dar inga
trafiksakerhetshojande atgarder sker pa bekostnad av nagon annan trafikantgrupps sakerhet.

Battre samspel

Nar samspelet i trafiken inte fungerar 6kar olyckorna. Detta syns inte minst i statistiken dver
oskyddade trafikanters olyckor, med bilister men ocksa med varandra. Battre samspel
forutsatter satsningar pa sakrare trafikmiljoer och fortsatt teknikutveckling men ocksa
information och utbildning for ett férandrat beteende hos trafikanterna. NTF menar att det ar
nodvandigt att anvanda alla tillgangliga medel for en 6kad forstaelse och respekt for
medtrafikanters situation i trafiken inte minst fran bilister vad galler oskyddade trafikanters
utsatthet. NTF har en viktig roll att arbeta for att forbattra oskyddade trafikanters
trafiksakerhet genom dialog med trafikutformare och 6ka medvetenheten hos trafikanterna.

Prioriterade malgrupper

| "NTF anser...” finns 13 trafikantgrupper omnamnda dar NTF uttrycker asikter om vad som
bor goras. Liksom for de prioriterade omradena ovan har ocksa prioriteringar gjorts for
malgrupper dar storst fokus ska laggas under den kommande kongressperioden. Dessa
malgrupper ar:

e Oskyddade trafikanter

e Barn och unga under 18 ar
e Aldre

e Nya svenskar

e Yrkesforare

Oskyddade trafikanter

Oskyddade trafikanter omfattar alla dem som fardas i trafiken som gaende, cyklister,
mopedister och motorcyklister. De utgors av barn, unga, vuxna, aldre, och inom dessa
grupper finns personer med olika funktionsnedsattningar. Alla oskyddade trafikanter omfattas
av Nollvisionens etiska stallningstagande att ingen ska dédas eller skadas allvarligt i trafiken.
For oskyddade trafikanter spelar trafikmiljons utformning en mycket stor roll. Det ligger darfér
ett stort ansvar pa systemutformare att utforma vagtransportsystemet sa att risken fér doéd
och allvarlig skada minimeras. | detta ingar att ha en mycket god drift och underhall av vagar,
gator, gang-, cykel- och mopedbanor samt trottoarer.

Det delade ansvaret mellan systemutformare och trafikanter innebar ocksa att ett stort ansvar
laggs pa den enskilde trafikanten. Det handlar om att félja lagar och regler samt att anvanda
skyddsutrustning som hjalmar och reflexer.

Aven de fordon som anvands av oskyddade trafikanter maste halla en hog grad av sékerhet.
Det ar ocksa ndédvandigt att omgivande fordonstrafik haller hastighetsbegransningen och om
maojligt har tekniska stédsystem och en utformning som goér att kollisioner undviks eller
mildras.

Utbildning i trafiksakerhet ar en av de viktigaste atgarderna for att starka det individuella
ansvaret. For gaende och cyklister finns inga sjalvklara arenor for trafiksakerhetsutbildning, till
skillnad fran férare av motorfordon som i korkortsutbildningen erhaller trafiksakerhetskunskap.
Det ar dock viktigt att framhalla vikten av att alla férare av motorfordon genomgar en
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korkortsutbildning mot bakgrund av det 6kande antalet olyckor dar féraren saknar giltig
korkortsbehorighet.

NTF har en mycket viktig roll i paverkansarbetet for att anpassa trafikmiljon efter de
oskyddade trafikanternas forutsattningar, och att genom utbildning och information sprida
kunskaper och férandra attityder och beteenden.

Barn och unga under 18 ar

Ansvaret for barnens trafiksakerhet vilar helt pa de vuxna. Barn utsatts for stora olycks- och
halsorisker i trafiken - som lekande, gaende, cyklister och bilpassagerare. Unga trafikanter ar
generellt mer riskbenagna och med dkad roérlighet i trafiken som bland annat mopedister och i
A-traktorer maste unga stddjas i sitt 6kade ansvarstagande, av foraldrar, skola och
fritidsféreningar.

Under de senaste decennierna har antalet trafikolyckor med barn minskat men det har skett
till priset av en begransad rorelsefrinet for barnen. Stress och oro for trafiken ar en av flera
orsaker till att foraldrar skjutsar sina barn till forskola, skola och fritidsaktiviteter. Det hojer
trafikintensiteten och okar riskerna i narmiljén. Barnens halsa paverkas ocksa negativt pa
grund av minskad motion.

Trafikundervisningen i skolan har inte varit tillrackligt val utbyggd, vilket innebar att manga
barn vaxer upp utan att ha fatt férutsattningar att sjalva utveckla intresse for
trafiksakerhetsfragor eller forméaga att stélla krav pa sin trafikmiljo. De har inte heller, genom
skolan beretts tillfalle att utveckla sin forstaelse for trafikens faror eller sin formaga att bete sig
pa ett trafiksakert satt. Avsaknaden av kunskapsmal for trafik i laroplanen har ocksa starkt
bidragit till en osakerhet dver vad trafikundervisningen ska innehélla och leda fram till. Det har
ocksa inneburit att trafik inte tas upp i lararutbildningen i tillrackligt hog grad. For NTF ar det
angelaget att 6ka trafikundervisning riktat till skolbarn och genom att bidra till sakra
trafikmiljoer och sakra skolvagar 6ka barns rorelsefrihet utan ékade olyckor. Genom en aktiv
konsumentinformation hjalper NTF foraldrar att valja ratt nar barn ska fardas i bil.

Aldre

ldag ar ungefar tva miljoner av Sveriges befolkning 65 ar eller aldre och medellivslangden
Okar. De flesta, oavsett individuella forutsattningar, vill fortsatta leva som tidigare och kunna
réra sig i trafiken genom olika fardmedel. Aven aldre vill behalla sitt oberoende och fortsatta
gbra det de gjorde i yngre dagar.

Trafiken ar inte alltid anpassad till allas behov och férutsattningar, utan ibland kan den bli ett
hinder. Som aldre kan man exempelvis behdva mer tid pa sig. Vaglag och tat, snabb trafik kan
skapa svarigheter oavsett om man sitter bakom ratten, gar till fots, cyklar eller ska ta sig till
kollektivtrafiken. Darfér kan trafiken kannas otrygg och osaker. Risken finns att oberoendet
krymper och mojligheterna till ett aktivt liv minskar. Med aldrandet kommer en storre skorhet,
som gor att skadorna oftast blir varre vid olyckor. Varst utsatta ar gaende, cyklister,
mopedister och motorcyklister.

Tillsammans med pensionarsorganisationerna arbetar NTF for att ett aktivt liv efter 65 ar inte
ska leda till 6kade olyckor.

Nya svenskar

Sverige har kommit Iangt i sitt trafiksakerhetsarbete och ar ett av de trafiksékraste landerna i
varlden. En forklaring till detta ar att myndigheter och trafikutformare i Sverige har prioriterat
trafiksakerhet jamfort med manga andra lander.
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Ca 19 procent av befolkningen ar fédda i utlandet. Olycksrisken bland dessa i Sverige ar |
manga fall, beroende pa ursprungsland, betydligt hdgre an foér svenskfédda. Manga har
kommit hit som vuxna och en del av dem kan ha tagit med sig en annan syn pa trafiksakerhet
an den som rader i Sverige. Man far kéra bil med sitt kdrkort fran ursprungslandet ett ar efter
att man fatt uppehallstillstand, innan man maste genomga svensk korkortsutbildning. En
alldeles for liten del av de utlandsfédda far nagon betydelsefull utbildning i trafiksakerhet och
trafikregler nar de kommer till Sverige. Som en del av integrationen ar det viktigt att de nya
svenskarna involveras i trafiksakerhetsarbetet.

NTF:s arbete med att sprida trafiksdkerhetskunskap till asylsbkande och nya svenskar ar ett
viktigt bidrag for att 6ka denna grupps trafiksakerhet och 6ka forstaelsen for Sveriges
trafiksakerhetskultur.

Yrkesforare i tung trafik

Begreppet tung trafik omfattar bade buss och lastbil. Yrkesforare har en betydelsefull roll i
trafiksakerhetsarbetet. Manga yrkesférare framfor ett stort och tungt fordon som kan ge
upphov till ett mycket stort krockvald.

Tunga lastbilar ar inblandade i en betydligt stérre del av de allvarliga trafikolyckorna an vad
som motsvarar deras andel av trafikarbetet. Aven om de inte &r vallande i hogre utstrackning
orsakar anda de tunga fordonen ett mycket hogt krockvald, nagot som leder till 6kade
skadekonsekvenser. Det faktum att huvuddelen av den tunga lastbilstrafiken kors i hastigheter
Over géllande hastighetsgranser forstarker kraftigt denna effekt. Eftersom lastbilstrafikens
andel av den totala trafiken 6kar ar det extra angelaget att férbattra situationen. Manga
foretag och akerier har tagit problemen pa allvar och genomfért en rad
trafiksakerhetsatgarder, har ett systematiskt trafiksakerhetsarbete bland annat genom ISO
3900, arbetar systematiskt med arbetsmiljéfragor, AFS 2001:1 och satsar pa sarskilda
riskutbildningar for sina forare.

Bussen ar det sakraste sattet att fardas pa vag. For att det sa ska forbli ar det viktigt att balten
anvands i de bussar som enligt lag ar utrustade med sadana samt att aven de yngsta barnen
kan fardas fastspanda pa ett sakert satt. NTF har och kommer fortsatta arbeta med berérda
aktorer for 6kad anvandning av balte i buss, inte minst av hos bussens forare.

Det ar angelaget att arbetet fortsatter sa att normerna for trafiksakert beteende inom
yrkestrafiken forbattras pa bred front. NTF vill fortsatta sitt arbete med att sprida kunskap om
fordelarna med ett systematiskt arbetssatt kring trafiksakerhet for bade yrkestrafikféretag och
féretag som upphandlar transporter.

NTF ska verka for inférandet av en obligatorisk riskutbildning for forare av tunga fordon. Den
ska omfatta teoretiska delar och praktiska kérévningar pa halt underlag samt insikt om olika
fordonskombinationers stoppstracka och andra risker i trafiken, exempelvis oskyddade
trafikanters utsatthet.
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