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Motioner stallda till NTF:s kongress samt styrelsens yttrande och férslag till beslut

1. Anvandning av cykelhjalm for alla
2. Tillsattande av en framtidsstudie
3. Gor en publik kortversion av NTF Anser
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Motion NTFs kongress 2019

Varje ar skadas cirka 2000 personer allvarligt och ca 20 personer omkommer i cykelolyckor.
Cyklister omkommer oftast i kollision med bilar men skadas oftast allvarligt i singelolyckor,
det vill sdga da man sjdlv cyklar omkull. Orsaken kan vara ishalka, 16st grus, 16v, ojdmn vig
eller nagot fel pa cykeln. Det dr oftast huvudet som far den virsta sméllen nir ndgon kor
omkull med cykel. Da kan hjirnan f& skador som finns kvar hela livet. Darfor behdver bade
barn och vuxna ha hjdlm nér de cyklar. (kélla Trafikverket)

Bland de svart skadade cyklisterna dominerar skallskadorna och enligt djupstudierna var
skallskador dédsorsaken 1 70 procent av singelolyckorna. For tio av de fjorton som dog i
skallskador och inte anvinde cykelhjdlm hade Gverlevnad varit mojlig med hjdlm enligt
Trafikverkets bedomning. (kélla VTI, Cyklisters singelolyckor 2013)

Tre av tio vuxna anvénder hjdlm ndr de cyklar men anvidndningen varierar kraftigt beroende pa
var man bor. I Stockholm anvénder néstan sju av tio cyklister hjdlm och i1 Gteborg dr det mer
&n varannan, vilket drar upp den nationella anvindningen. I Sérmland, Ostergétland,
Givleborg, Halland, Kalmar, Kronoberg. Norrbotten, Vistmanland och Orebro lin anvinder
inte ens tva av tio vuxna cyklister hjalm. (NTF 2016)

En 6kad cykelhjdlmsanvéndning skulle med andra ord ha stor effekt pa just gruppen dodade
och svart skadade. (NTF 2016)

Malet for cykelhj dlmsanvindningen dr att 70 procent av cyklisterna ska anvénda hjdlm ar
2020. Ar 2015 var den observerade cykelhjilmsanvindningen 37.6 procent och for att
mélnivén pa 70 procent ska uppnas krivs en arlig 6kning pa 7.6 procent. Eftersom den
faktiska nivan pa cykelhj dlmsanvdndningen dessutom ligger 11 procentenheter under kurvan
pa den nddvindiga utvecklingen bedéoms cykelhjdlmsanvéndningen inte ha okat tillrackligt
mycket sedan 2007 {or att nd mélnivén 2020. I trafiksékerhetsenkéten 2015 instimmer 63
procent att det borde vara obligatoriskt att anvénda cykelhjalm. (Trafikverket (2016) Analys
av trafiksékerhetsutvecklingen 2015. Malstyrning av trafiksékerhetsarbetet mot etappmaélen
2020)



Enligt NTF:s egna maétningar av cykel- och mopedhj &dlmsanvdndning 4r den totala
cykelhjdlmsanvindningen 44 procent ar 2017 vilket 4r samma resultat som &r 2016. Den totala
cykelhj dlmsanvéndningen okar dver tid men i forhéllande till det nationella malet gar borja
anvénda hjdlm. Den lag vi idag har kring cykelhjdlmsanvdndning som omfattar barn under 15
ar borde utvidgas och omfatta alla cyklister. (NTF RAPPORT 2017:6 Resultat fran NTF:s
métning av cykel- och mopedhjdlmsanviandning 2017. )

Personskadeforbundet RTP yrkar att kongressen ger NTF:s forbundsstyrelse 1 uppdrag

att driva frdgan om &ndring i Trafikforordningen sa att aldersgrinsen tas bort géllande
anvindning av cykelhjdlm, vilket innebér att anvindning av cykelhjdlm ska gélla for alla
aldrar.

Styrelsens yttrande

Till kongressen 2017 yrkade Personskadeférbundet i en motion att kongressen ska ge NTF:s
férbundsstyrelse i uppdrag att driva fragan om andring i Trafikférordningen sé& att aldersgransen
tas bort géllande anvandning av cykelhjalm, vilket innebar att anvandning av cykelhjalm ska gélla
for alla aldrar. Kongressen, ansag da, pa styrelsens forslag, att denna motion var besvarad, med
anledning av att det i NTF Anser star att "Lag om cykelhjalm som omfattar alla cyklister ska
inforas”.

Den motion som inkommit till kongressen 2019 innebar samma yttrande.
| dokumentet NTF Anser som tas av kongressen 2019 finns bland annat foéljande formuleringar:
"Nar det galler trafikant anser NTF att...

e Lag om cykelhjalm som omfattar alla cyklister ska inforas.
e Informationsatgarder ska sattas in for att fa alla cyklister att i hogre utstrackning anvanda
cykelhjalm.”

Det har under ar 2018 tagits fram en Gemensam inriktning for séker trafik med cykel och moped
2018 (Trafikverket, Publikation 2018:159). Bakom denna inriktning star Trafikverket,
Transportstyrelsen, VTI, NTF, férsakringsbolag, kommuner och andra organisationer. Ett
prioriterat insatsomrade i inriktningen ar att 6ka anvandning av hjalm och annan
skyddsutrustning. Inriktningen slar fast att "En forutsattning for att fa ett vagtransportsystem som
ar bade sakert och attraktivt for cyklister ar darfor att cyklister anvander hjalm.”. Inriktningen
beskriver att det ar den frivilliga hjdlmanvandningen som ska 6ka genom beteendepéverkande
insatser eller andra insatser, och dar alla aktérer har mojlighet att géra ndgot. Nagon lagandring
som omfattar hjalmtvang for alla féreslas darfér inte med anledning av att det i dagslaget inte ar
politiskt intressant att driva den fragan. NTF lyfter dock i alla sammanhang att vi énskar en
cykelhjalmslag som omfattar alla.

Styrelsens forslag till beslut

Styrelsen foreslar kongressen att anse motionen besvarad.



Gemensam motion fr&n NTF Dalarna och NTF Géavleborg till NTF:s kongress 2019
Tillsattande av en framtidsstudie

Forslag
NTF Dalarna och NTF Géavleborg féreslar kongressen att uppdra at NTF:s styrelse
1. att utreda och foresla hur hela NTF-organisationen skall mota framtiden och langsiktigt
finansiera verksamheten.
2. att planera uppdraget s& konsekvensanalys, slutsatser och forslag kan presenteras i
god tid infér NTF:s kongress 2021.

Bakgrund till forslaget

De gangna aren har flera lokalférbund av ekonomiska skal tvingats upphéra da man inte kunnat
anpassa sig till radande férutsattningar och verksamhetsklimat for NTF. Utvecklingen mot farre
lansférbund férvantas fortsatta, om an i en nagot lugnare takt. Nar ett Iansférbund helt upphor
ankommer det pa framst angransande férbund att hjalpa till och genomféra NTF:s rikstackande
projektadtagande gentemot Trafikverket s& att inga vita flackar uppstar. | den processen har NTF
centralt en viktig uppgift som koordinator och sékerstalla fortsatt verksamhet, men fragan ar om
det langsiktigt racker da problemen som uppstar oftast maste I6sas akut.

Ar 2016 beslutade regeringen om en nystart fér nollvisionen och gav Trafikverket i uppdrag att
leda samverkan inom vagtrafiksakerhet. Inom NTF foder det vasentliga fragestaliningar kring
den egna organisationen och hur framtiden ska métas. Var uppfattning ar att NTF maste agera
proaktivt for att vara férberedd for dessa férandringar i var omvarld. Verksamheten behéver
breddas mot flera aktérer och utdkas fér att kunna leverera den trygghet och stabilitet som
behdvs for att NTF langsiktigt ska kunna utvecklas som den ledande opinionsbildaren i landet.

NTF bor utarbeta en strategi for att utvecklas mot en hallbar och expansiv nationell
trafiksdkerhetsorganisation som aven har kraft och férmaga att utveckla och stétta de lokala
NTF férbunden.

Mot bakgrund av ovanstdende samt att ideella organisationer med jamna mellanrum bér se
6ver sin egen verksamhet yrkar vi att kongressen beslutar enligt vart forslag.

Falun och Gavle den 4 februari 2019
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Mikael Prenler Jan Lahenkorva
Ordf. NTF Dalarna vice ordf. NTF Gavleborg

Styrelsens yttrande

NTF:s organisation har férandrats under de senaste aren och tyvarr har vi sett hur flera NTF
férbund av tvingats lagga ner. Da NTF Jamtland och senare NTF Sydost lades ner stod NTF i en
situation som inte mojliggjorde en annan lésning an att angransande férbund fick ta ansvaret for
projektgenomférande men NTF centralt kunde ta ansvar fér verksamheten i Skane p4 ett
framgangsrikt satt. Och nar férbunden i Vasterbotten och Norrbotten under hésten 2018 tog
besluten att lagga ner forbunden s& tog NTF centralt ansvaret for att driva verksamheten vidare,



detta for att forsékra sig om att NTF har verksamhet i hela landet och i denna férandring behélla
vardefull kompetens i vara medarbetare. Overtagandet av férbunden skapar
effektiviseringsvinster som bade innebar minskade kostnader och mer tid fér verksamhet.

De férandringar som skedde med nystart for Nollvisionen ledde, trots uppvaktning till
departementet, tyvarr inte till att NTF fick ett uppdrag eller mer fasta resurser. Att Trafikverket nu
har ansvar att leda samverkan inom trafiksakerhetsarbetet har resulterat att Trafikverket mer
systematiskt tar del av olika aktérers ambitioner att bidra till 6kad trafiksakerhet. Finansieringen
for NTF:s arbete gar fortfarande genom bidragsansokningar for projekt samt
organisationsbidraget som skapades 2015 med NTF:s behov av en mer fast finansiering som
inte &r knuten till verksamheten utan organisationens OH-kostnader. De politiska ambitionerna
inom trafiksakerhetsomradet har 6kat och att NTF ar en viktig aktor i detta arbete ar tydligt.
Forutsattningarna for finansiering fran regering och Trafikverk har dock inte férandrats.

Styrelsen delar dock motionarernas intentioner att det finns anledning att se éver hur NTF ska
mota framtidens utmaningar; Vilka méjligheter och utmaningar ligger i organisationsstrukturen,
intakter och besparingar, hur kan NTF centralt stétta forbunden och hur kan NTF fortsatta att
vara en stark rost i trafiksakerhetsarbetet och i debatten, lokalt och nationellt.

Styrelsen forslag till beslut

Styrelsen foreslar kongressen att bifalla motionen



Motion frdn NTF Vast till NTF:s kongress den 9 april:

Gor en publik kortversion av NTF Anser

NTF representerar breda intressegrupper som arbetar for

det gemensamma malet: En saker trafik for alla trafikanter med utgangspunkt i Nollvisionen.
Malet ska bland annat nds med hjalp av en oberoende och saklig opinionsbildning samt
informations- och kunskapshoéjande insatser. NTF Anser utgér den samlade NTF-rérelsens
bedémningar i olika trafiksékerhetsfragor och ska ligga till grund foér NTF:s trafiksdkerhetsarbete.

NTF Vast ar av meningen att framgang i opinionsbildning och informationsinsatser kommer att
underlattas om NTF som rikstdckande organisation valjer ut ett antal prioriterade fragor ur NTF
Anser som organisationen aktivt kommunicerar mer malmedvetet kring. Dessa utvalda fragor
skulle kunna beskrivas i en mer kortfattat version av NTF Anser —d v s i ett dokument dar vara
budskap formuleras for att ge starkare genomslag externt. Till detta bér NTF aven ta fram en
handlingsplan for hur man avser att driva dessa utvalda fragor. Vi tror att 6kad tydlighet kring
vad NTF anser kommer att starka varumarket NTF och ge oss framgéang i arbetet for en saker
trafik.

Vi yrkar darfor att NTF ska géra en publik kortversion av NTF Anser.

Géteborg, 11 februari 2019

Anna Nilsson-Ehle

For styrelsen i NTF Vast

Styrelsens yttrande

NTF Anser ar ett omfattande kunskapsdokument och ett dokument éver vad NTF ska tycka i
olika fragor. Det omfattar alla vasentliga trafiksakerhetsomraden och trafikantgrupper. NTF
Anser utgor den stora gemensamma kunskapen och tyckandet, och darur hamtar NTF-
medarbetaren fakta och vad vi ska anse nar vi i olika sammanhang maéter media eller genomfor
opinionsbildning och informationsinsatser. Den senaste versionen av NTF Anser kommer efter
kongressen att finnas som pdf-fil att ladda ned fran var webbplats ntf.se, samt som tryckt
exemplar till alla medarbetare. Pa webbplatsen kommer NTF Anser att ligga som s6kbara texter
inom de olika omradena. Texterna pa webbplatsen kommer att uppdateras allt eftersom nya
fakta blir tillgangliga (exempelvis efter att analysen av trafiksakerhetsutvecklingen ar 2018 blir
offentlig).

En prioritering av vad NTF ska arbeta med inom olika omraden och mot olika malgrupper finns |
NTF:s Verksamhetsinriktning som kongressen beslutar om, i och tillhérande Verksamhetsplan



som styrelsen beslutar om. Darutdver ar vi, i opinionsbildning och informationsinsatser, delvis
styrda av inom vilka omraden vi kan fa finansiering for projekt, och vad som i évrigt ar aktuellt
lokalt, regionalt eller nationellt inom trafiksakerhetsomradet, och darmed vart att fokusera pa. Att
ha ytterligare ett dokument med prioriterade fragor och tillhérande handlingsplan kan inte anses
vara berattigat.

Styrelsens férslag till beslut

Styrelsen foreslar kongressen att avsla motionen.



Gemensam motion fran NTF Dalarna och NTF Gavleborg till NTF:s kongress
2019

Tillsattande av en framtidsstudie

Forslag
NTF Dalarna och NTF Gévleborg foreslér kongressen att uppdra at NTF:s styrelse

3. att utreda och foresld hur hela NTF-organisationen skall mota framtiden och
langsiktigt finansiera verksamheten.

4. att planera uppdraget sa konsekvensanalys, slutsatser och forslag kan
presenteras i god tid infor NTF:s kongress 2021.

Bakgrund till férslaget
De gingna aren har flera lokalforbund av ekonomiska skil tvingats upphora da man
inte kunnat anpassa sig till rddande forutsittningar och verksamhetsklimat for NTF.
Utvecklingen mot férre 1ansforbund forvéntas fortsitta, om dn i en ndgot lugnare takt.
Nir ett ldnsforbund helt upphor ankommer det pa frimst angransande forbund att
hjilpa till och genomf6éra NTF:s rikstackande projektatagande gentemot Trafikverket
sa att inga vita flackar uppstar. | den processen har NTF centralt en viktig uppgift
som koordinator och sédkerstélla fortsatt verksamhet, men fragan dr om det langsiktigt
racker da problemen som uppstar oftast maste 16sas akut.

Ar 2016 beslutade regeringen om en nystart for nollvisionen och gav Trafikverket i
uppdrag att leda samverkan inom vagtrafiksdkerhet. Inom NTF foéder det
vasentliga fragestaliningar kring den egna organisationen och hur framtiden ska
motas. Var uppfattning ar att NTF maste agera proaktivt for att vara férberedd
for dessa forandringar i var omvérld. Verksamheten behéver breddas mot flera
aktorer och utdkas for att kunna leverera den trygghet och stabilitet som behdvs
for att NTF langsiktigt ska kunna utvecklas som den ledande opinionsbildaren i
landet.

NTF bor utarbeta en strategi for att utvecklas mot en hallbar och expansiv nationell
trafiksakerhetsorganisation som aven har kraft och férmaga att utveckla och
stotta de lokala NTF forbunden.

Mot bakgrund av ovanstaende samt att ideella organisationer med jamna
mellanrum bdr se dver sin egen verksamhet yrkar vi att kongressen beslutar
enligt vart forslag.

Falun och Géavle den 4 februari 2019
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Mikael Prenler Jan Lahenkorva
Ordf. NTF Dalarna vice ordf. NTF Gévleborg




Styrelsens yttrande

NTF:s organisation har férandrats under de senaste aren och tyvarr har vi sett hur flera NTF
férbund av tvingats lagga ner. Da NTF Jamtland och senare NTF Sydost lades ner stod NTF i en
situation som inte mojliggjorde en annan l6sning &n att angransande férbund fick ta ansvaret for
projektgenomférande men NTF centralt kunde ta ansvar fér verksamheten i Skane p4 ett
framgangsrikt satt. Och nar férbunden i Vasterbotten och Norrbotten under hésten 2018 tog
besluten att lagga ner forbunden s& tog NTF centralt ansvaret for att driva verksamheten vidare,
detta for att forsékra sig om att NTF har verksamhet i hela landet och i denna férandring behélla
vardefull kompetens i vara medarbetare. Overtagandet av férbunden skapar
effektiviseringsvinster som bade innebar minskade kostnader och mer tid fér verksamhet.

De férandringar som skedde med nystart for Nollvisionen ledde, trots uppvaktning till
departementet, tyvarr inte till att NTF fick ett uppdrag eller mer fasta resurser. Att Trafikverket nu
har ansvar att leda samverkan inom trafiksakerhetsarbetet har resulterat att Trafikverket mer
systematiskt tar del av olika aktérers ambitioner att bidra till 6kad trafiksakerhet. Finansieringen
for NTF:s arbete gar fortfarande genom bidragsansékningar fér projekt samt
organisationsbidraget som skapades 2015 med NTF:s behov av en mer fast finansiering som
inte &r knuten till verksamheten utan organisationens OH-kostnader. De politiska ambitionerna
inom trafiksakerhetsomradet har 6kat och att NTF ar en viktig aktoér i detta arbete ar tydligt.
Forutsattningarna for finansiering fran regering och Trafikverk har dock inte férandrats.

Styrelsen delar dock motionarernas intentioner att det finns anledning att se éver hur NTF ska
mota framtidens utmaningar; Vilka méjligheter och utmaningar ligger i organisationsstrukturen,
intakter och besparingar, hur kan NTF centralt stétta forbunden och hur kan NTF fortsatta att
vara en stark rost i trafiksakerhetsarbetet och i debatten, lokalt och nationellt.

Styrelsen forslag till beslut

Styrelsen foreslar kongressen att bifalla motionen






