Anvandning av bilbalte 2018
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Resultat fran NTF:s matning av bilbaltesanvandning 2018.
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Sammanfattning

Resultat fran NTF:s matningar av bilbaltesanvandningen ar 2018 visar att 95 procent av férarna och
passagerarna anvander balte. Kvinnor anvander balte i nagot hogre utstrackning an man. Det var 98
procent av de kvinnliga férarna som anvande balte jamfért med 94 procent av de manliga férarna.
Observationsundersotkningen ar genomford i landets samtliga 290 kommuner under veckorna 37 - 39.

1 Inledning

NTF ar en fri, sjalvstandig och idéburen organisation som arbetar for en saker trafik. NTF arbetar pa
ideell och demokratisk grund genom folkrérelser, organisationer, samhallsinstitutioner, féretag och
enskilda. En av NTF:s viktigaste verksamheter ar nationella projekt, projekt som delar av eller hela
NTF-organisationen ar delaktig i, ofta tillsammans med nagon eller flera medlemsorganisationer.

Ett nationellt projekt under ar 2018 ar projektet "Matningar 2018”, dar matning av
bilbaltesanvandningen ingatt. Aven matning av cykel- och mopedhjalmsanvandning samt
hastighetsefterlevnad pa det kommunala vagnatet har ingéatt i projektet. | denna rapport, NTF rapport
2018:8, redovisas resultaten for anvandningen av bilbalte. | NTF rapport 2018:7 redovisas resultaten
frdn matning av cykel- och mopedhjalmsanvandning. Matningar av hastighetsefterlevnad pa det
kommunala vagnatet féljer upp indikatorn "Andel trafikarbete inom hastighetsgrans, kommunalt
vagnat” som ingar i det nationella malstyrningsarbetet, och presenteras i en egen rapport fran VTI.

Arbetet i projektet har koordinerats av en nationell projektledare. Samtliga NTF-férbund, och de lan
dar NTF bedriver verksamhet, har medverkat och ansvarat foér genomférandet av matningarna pa
faltet samt leverans av resultat till nationell projektledare.

Projektet &r i sin helhet finansierat av Trafikverkets Stod till ideella organisationer.

2 Bakgrund

For att na etappmalen ar 2020 om maximalt 220 dédade och 4 100 allvarligt skadade i vagtrafiken
maste aktorerna inom trafiksakerhetsomradet samverka. Malstyrning praglar det nationella samarbetet
mellan myndigheter, organisationer och andra aktérer genom att konkreta, verksamhetsnara mal
formuleras och f6ljs upp regelbundet.

NTF:s langa och breda erfarenhet av trafiksakerhetsarbete lagger grunden for att kunna samla in ett
omfattande datamaterial som visar pa aktuell status inom ett antal trafiksakerhetsomraden. Genom
denna insats erhalls en beskrivning av nulaget inom viktiga trafiksakerhetsomraden och kan pa sa satt
tjiana som utgangspunkt for analyser och atgarder i syfte att na etappmalen ar 2020. NTF har matt
bilbaltesanvandningen i personbil sedan ar 2004. Under perioden 2004 - 2012 har
baltesanvandningen féljts upp i 117 kommuner jamnt férdelade i landet. Fran och med ar 2013 gors
matningarna i samtliga 290 kommuner.

3 Syfte

Syftet med detta delprojekt har varit att genom observationsstudier i alla Sveriges kommuner, ge
kommuner och andra intressenter en 6vergripande bild av bilbaltesanvandningens storlek.
Matresultaten kan, utbver att ge en nulagesbeskrivning, dels utgéra underlag for planering av
kommande verksamhet, dels bli ett underlag for hur det framtida trafiksékerhetsarbetet ska fokuseras
for att ambitionen mot etappmalen ar 2020 ska kunna infrias.
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4 Metod

Matningar av bilbaltesanvandningen i personbil gérs arligen sedan ar 2013 i landets samtliga
kommuner. | matningen tittar vi pa bilbaltesanvandningen i framsatet férdelat pa kon,
forare/passagerare och framéatvanda barn 4-15 &r. Matningarna goérs under 3 timmar per kommun déar
minst 500 personer per kommun ska observeras.

Matplatserna ligger inom tatorten. | den man det ar mojligt gérs matningarna pa samma platser,
tidpunkter och med samma matpersonal som utfért observationerna tidigare ar.

Under ar 2018 observeras, i samband med bilbaltesméatningarna i personbil, ocksa baltesanvandning
bland bussférare. Matningar av bilbaltesanvandningen gérs dessutom utanfér gymnasieskolor pa 50
orter i landet med en geografisk spridning 6ver hela Sverige. Enbart ungdomar cirka 18-20 ar som
antingen ar forare eller passagerare, observeras under en timme per skola vid skolstart pa morgonen.

Matningarna genomférs under veckorna 37 till och med 39.

Resultaten frdn observationsundersékningen sprids nationellt genom ett pressmeddelande dar
matresultaten presenteras pa lansniva. Lokala matresultat delges lokala mediekanaler. Politiker och
tjansteman i kommunerna, polisen, raddningstjanst, landsting och regioner samt évriga intressenter
delges resultaten.

5 Resultat

5.1 Bilbaltesanvandning i personbil
Matningarna av bilbéltesanvandningen i personbil genomférdes i samtliga 290 kommuner. Antal
observerade férare och framsatespassagerare i personbil var 351 114 personer.

Undersdkningen visar att anvandningen ar:

e 95 % bland férare och passagerare

e 95 % bland alla férare
e 98 % bland kvinnliga férare
94 % bland manliga férare

95 % bland alla passagerare

97 % bland kvinnliga passagerare
91 % bland manliga passagerare
98 % bland barn cirka 415 ar

Den totala baltesanvandningen ar densamma som ar 2017, 95 procent, men har 6kat med tva
procentenheter sedan &r 2013, da den var 93 procent.

Bland alla férare ar bilbaltesanvandningen 95 procent, se Figur 1. Bilbaltesanvandningen har sedan
2017 6kat bland kvinnliga férare med en procentenhet, vilket ger att baltesanvandningen nu ar fyra
procentenheter hdgre an baltesanvandningen bland manliga férare.
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Figur 1. Bilbéltesanvéndning bland férare 2013-2018, totalt och férdelat pa mén och kvinnor.

Bland alla passagerare i framsatet var bilbaltesanvandningen 95 procent, samma som bland férarna,
se Figur 2. Det &r samma andel som ar 2017. De manliga framsatespassagerarnas baltesanvandning
ar en procentenhet lagre an ar 2017. Kvinnor och barn i passagerarsatet fram har en
bilbaltesanvandning pa 97 respektive 98 procent, samma som ar 2017.
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Figur 2. Bilbaltesanvédndning bland framsétespassagerare 2013-2018, totalt och férdelat pa man, kvinnor och
barn cirka 4-15 ar

Det finns relativt stora geografiska skillnader mellan lanen, se Bilaga 1. Hogst &r baltesanvandningen i
Hallands lan med 99 procents anvandning och lagst i Jamtlands |an med 87 procents
baltesanvandning.
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5.2 Bilbaltesanvandning bland gymnasieungdomar

Matningarna av bilbaltesanvandningen i personbil bland ungdomar cirka 18-20 ar genomférdes
utanfér gymnasieskolor i 50 kommuner med en geografisk spridning éver hela landet. Antal
observerade férare och framsatespassagerare i personbil ar 2 192 personer.

Undersdkningen visar att anvandningen ar:

e 93 % bland férare och passagerare

o 93 % bland alla férare
e 96 % bland kvinnliga forare
¢ 91 % bland manliga férare

e 93 % bland alla passagerare
e 95 % bland kvinnliga passagerare
¢ 91 % bland manliga passagerare

Bilbaltesanvandningen bland ungdomar cirka 18-20 ar ar generellt lagre an resultaten for hela landet,
se Figur 3. Bland bade férare och passagerare ar baltesanvandningen 93 procent. Storst skillnad ar
det bland manliga férare dar det skiljer tre procentenheter mellan riket som helhet och unga manliga
forare. Unga kvinnliga férare och passagerare har en hogre baltesanvandning an unga manliga férare
och passagerare.
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Figur 3. Béltesanvédndningen 2018 bland unga férare och passagerare.

5.3 Baltesanvandning bland bussférare

| samband med matningar av bilbaltesanvandningen bland férare och passagerare i personbil har
ocksa baltesanvandningen bland bussférare observerats. Antal observerade bussférare ar 5 547
personer.

Undersokningen visar att anvandningen ér:

e 70 % bland alla bussférare
e 81 % bland kvinnliga bussforare
e 68 % bland manliga bussférare

Januari 2019



Den totala anvandningen bland bussforare ligger 25 procentenheter lagre an baltesanvandningen i
personbil. Baltesanvandningen bland kvinnliga bussforare ar 13 procentenheter hégre an bland
manliga bussforare, en betydligt storre skillnad &an bland manliga och kvinnliga personbilsforare.

5.4 Spridning av resultaten

Resultaten fran undersdkningen av alla personbilsférare och gymnasieungdomar har presenterats
tillsammans med det nationella mélet f6r antal baltade i framsatet i personbil ar 2020 vilket ar 99
procent. Politiker och tjansteman i kommunerna, polisen, raddningstjanst, landsting och regioner samt
ovriga intressenter har fatt ta del av resultaten. NTF har i flera kommuner haft en djupare diskussion
kring matresultaten.

Nar det galler resultaten fran undersdkningen av alla personbilférares baltesanvandning har
allmanheten fatt ta del av matresultaten genom mediala aktiviteter.

6 Diskussion

NTF har matt baltesanvandningen i personbil sedan ar 2004. Under perioden 2004-2012 har
baltesanvandningen foljts upp i 117 kommuner jamnt férdelade i landet. Fran och med ar 2013 gors
matningarna i samtliga 290 kommuner. Politiker och tjansteman i kommunerna, polisen och andra
intresserade uppskattar att fa tillgang till matresultaten, aven om observationerna ibland ar fa i mindre
kommuner. Det ar flera kommuner som har framfért Gnskemal om att traffa andra kommuner for att
diskutera matresultaten och vad man ska goéra for att forbattra dem. Den totala anvandningen av
bilbalte i framsatet i personbil ligger alltjamt hogt men tycks ha stagnerat.

Anmarkningsvart ar att bade unga férare och bussférare har en betydligt 1agre bilbaltesanvandning an
forare och passagerare i personbil. Inom dessa bada omraden skulle det vara intressant att fordjupa
sig i ett projekt for att ta reda pa mer om varfor resultatet ser ut som det gor.

For att na det nationella mélet &r 2020 med en béltesanvandning pa 99 procent kravs fler bilar med
baltespaminnare. Har behovs forslag och idéer pa insatser for att paverka konsumenter att kdpa bilar
med baltespaminnare, informationskampanjer kring baltesanvandning fér vuxna och barn.
Fordonsférare behodver paminnas om varfoér balte fortfarande ar viktigt for sakerheten.
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Bilaga 1 — Bilbaltesanvandning i Sveriges lan
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Figur 4. Bilbéltesanvéndning i Blekinge 1én2013-2018, totalt och fordelat pa férare och passagerare.
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Figur 5. Bilbéltesanvédndning i Dalarnas /dn2013-2018, totalt och férdelat pa férare och passagerare.
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Figur 6. Bilbéltesanvédndning i Fyrbodal (del av Vastra Gotalands ldn) 2013-2018, totalt och fordelat pa forare
och passagerare.
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Figur 7. Bilbaltesanvdndning i Gotlands lén 2013-2018, totalt och férdelat pa férare och passagerare.
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Figur 8. Bilbéltesanvédndning i Gavieborgs ldn 2013-2018, totalt och fordelat pa férare och passagerare.
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Figur 9. Bilbéltesanvédndning i Hallands ldn 2013-2018, totalt och férdelat pa férare och passagerare.
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Figur 10. Bilbaltesanvéndning i Jamtiands ldn 2013-2018, totalt och férdelat pa férare och passagerare.
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Figur 11. Bilbaltesanvéndning i J6nkdpings ldn 2013-2018, totalt och fordelat pa férare och passagerare.
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Figur 12. Bilbaltesanvéndning i Kalmar ldn 2013-2018, totalt och fordelat pa férare och passagerare.
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Figur 13. Bilbaltesanvéndning i Kronobergs Idn 2013-2018, totalt och foérdelat pa férare och passagerare.
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Figur 14. Bilbéaltesanvéndning i Norrbottens /dn2013-2018, totalt och férdelat pa férare och passagerare.
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Figur 15. Bilbaltesanvéndning i Skaraborg (del av Vastra Gotalands /an) 2013-2018, totalt och férdelat pé forare
och passagerare.
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Figur 16. Bilbéaltesanvédndning i Skane ldn2013-2018, totalt och férdelat pa férare och passagerare.
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Figur 17. Bilbéltesanvéndning i Stockholms /an 2013-2018, totalt och férdelat pa férare och passagerare.
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Figur 18. Bilbéltesanvéndning i Sédermaniands ldn 2013-2018, totalt och férdelat pa férare och passagerare.
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Figur 19. Bilbaltesanvéndning i Uppsala l1dn 2013-2018, totalt och férdelat pa férare och passagerare.
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Figur 20. Bilbaltesanvéndning i Vérmiands ldn 2013-2018, totalt och férdelat pa férare och passagerare.
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Figur 21. Bilbaltesanvéndning i Vést (del av Véstra Gotalands lén) 2013-2018, totalt och férdelat pa férare och
passagerare.
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Figur 22. Bilbaltesanvéndning i Vésterbottens /an2013-2018, totalt och fordelat pa férare och passagerare.
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Figur 23. Bilbaltesanvéndning i Vésternorriands ldn 2013-2018, totalt och férdelat pa forare och passagerare.
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Figur 24. Bilbaltesanvéndning i Véstmanlands /an 2013-2018, totalt och férdelat pa férare och passagerare.
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Figur 25. Bilbaltesanvandning i Orebro 14n 2013-2018, totalt och férdelat pa férare och passagerare.
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Figur 26. Bilbaltesanvandning i Ostergdtiands lén 2013-2018, totalt och férdelat pé férare och passagerare.
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