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Vad ar var Nollvision?

Nollvisionen ar ett angreppssatt

Ingen ska do eller skadas allvarligt i trafiken (inte heller cyklister)

Manniskor kommer alltid att gora misstag eller missbedomningar

Olyckor kommer alltid att ske

Utgangspunkten ar att absorbera misstag och hantera energi vid en
olycka for att undvika dodsfall och allvarliga skador



Vad ar skillnaden mellan dessa?

Energi att hantera vid en olyckal
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Energinien
kollision kan
inte hanteras

Normal Krasch
korning oundviklig
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Modell for saker vagtrafik (personbil)

Manniskans

- tolerans mot yttre vald

- mentala och fysiska forutsattningar
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Vad innebar det for utformningen av systemet?
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Utveckling allvarligt skadade i bil och pa cykel

Antal

3000

2500

2 000

1500

1000

500 I
. 10 b ME 1 e
Fotgdngare | personbil Pa cykel Pa moped Pamotorcykel | lastbil/

buss/o6vrigt

m2006 m2007 w2008 m2009 w2010 = 2011 m2012 m2013 = 2014 = 2015* m2016* = 2017*



GOTEBORGS
UNIVERSITET

Krasch
oundviklig

Normal

________>

korning




GOTEBORGS
UNIVERSITET

Syfte

Att utvardera den kombinerade effekten av olika sakerhetsatgarder for
cyklister

e Strada

- Polisrapporter och akutsjukhusregister

- Olyckor med bilar testade i Euro NCAP och fotgangare (n=1184)
och cyklister (n=2029).

-Jan 2003 — Mars 2014

SCORE: 19 (53%)

PEDESTRIAN PROTI/E\CTION
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Resultat
Den kombinerade effekten av vanligare fordonsfronter, lagre hastighetsgrans och
hjalmanvandning pa cyklisters skador.
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Resultat effekt av automatisk nédbroms

 Litet material, gj signifikant resultat, men dock en stor
reduktion av olyckor (upp till -70%)
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Reduktion av mycket allvarliga skador i olyckor med cyklister och bilar

Véagen Fordonet Trafikanten
Anpassade hastigheter Vanlig front Hjalm
-19% -31% 43%  =-68%
Om alla atgarder ovan finns samtidigt: -719%

+ Autobroms med fotgangardetektion -70%

Ger en total potential att reducera 90-95% av mycket allvarliga skador bland cyklister
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Nagra av studiens begransningar

« Adresserat en liten del av alla cykelolyckor (80% ar singel)
« Effekten av autobroms, for litet material

« Skyltad hastighet VS hastighetssakring
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Kalla: VTI Rapport 801
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Emerging Crnitical Crash
situation situation unavoidable




Utformning av cykelbanor dimensionerar
hastighet och samspel (och tvartom)

Hlisetratinn 2
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Avslutningsvis..

Cyklister ar en del av Nollvisionen..
..men idag saknas en validerad modell for saker cykling

Nollvisionens principer ligger till grund for en framtida modell for
saker cykling

Ett systemperspektiv pa cykel, dar flera atgarder kombineras, ger
positiva synergieffekter
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Tack for mig!

Maria Ohlin

Goteborgs Universitet, Institutionen for kost- och idrottsvetenskap

maria.ohlin@gu.se




