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Nollvisionen — en forutsattning for en
hallbar och attraktiv stadstrafik

Hallbara vagtransporter maste vara sakra
Saker vagtrafik definieras genom Nollvisionen

Nollvisionen uppnas via uppsatta etappmal
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Hallbara vagtransporter maste vara sakra

G0OD HEALTH

AND WELL-BEING

« Agenda 2030, delmal 3.6:
— Till 2020 halvera antalet dodsfall och skador i trafikolyckor i varlden

« Agenda 2030, delmal 11.2:
— Senast 2030 tillhandahalla tillgang till sakra... transportsystem for alla...

* God bebyggd miljo, precisering Halsa och sakerhet:
— Manniskor utsattas inte for ... oacceptabla halso- eller sakerhetsrisker
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Saker vagtrafik definieras genom
Nollvisionen

"; :
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Det langsiktiga malet for trafiksakerheten skall vara att ingen skall dodas eller
skadas allvarligt till foljd av trafikolyckor inom vagtransportsystemet

... samt att vagtransportsystemets utformning, funktion och anvandning

skall anpassas till de krav som foljer av detta.

Riksdagen, oktober 1997:
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Ett sakert system — flera icke utbytbara delar

Upp till 95 % reduktion av mycket allvarliga skador

Vagen Fordonet Trafikanten
Anpassade hastigheter Autobroms + vanlig front Cykelhjalm
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Nollvisionen uppnas via uppsatta etappmal

Etappmal 2020 — en del av Hansynsmalet

« Max 220 omkomna
« Max 4100 allvarligt skadade

Forslag till nytt etappmal for ar 2030 har varit
pa remiss. Hur tufft blir det och kommer malet
aven inkludera suicid och fallolyckor?
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Nystart for Nollvisionern

Nystart for Nollvisionen — okat s s o

trafixc3kerheten i Sverige

engagemang for en sakrare trafik!

"Trafiksakerhetsarbetet bygger i hdg grad pa samverkan
och ett fortsatt engagemang och ansvarstagande hos
berdrda aktorer ar avgoérande for arbetets framgang.”

"De senaste aren tycks minskningen av antalet
omkomna ha stannat av, och det ar darfor hog tid att fa
till stand ett intensifierat trafiksakerhetsarbete — en
nystart i arbetet for att na nollvisionen.”

"Trafikolyckor bedoms av WHO vara den femte
vanligaste dodsorsaken i varlden 2030. Denna nystart ar
saledes ocksa ett bidrag till arbetet for att na de globala
malen om hallbar utveckling, antagna av FN 2015.”
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Trafikverkets uppdrag att leda overgripande
samverkan i trafiksakerhetsarbetet for vagtrafik

Sammankalla och fora dialog med berorda myndigheter och aktorer.

Ansvara for att det arligen tas fram en detaljerad uppfdljning av
trafiksakerhetslaget som ar till nytta for berorda myndigheter och aktorer i
deras planering och genomforande av sin verksamhet kopplat till
vagtrafiksakerhet.

Vid behov foresla gemensam verksamhetsutveckling dar enskilda aktorer |
samverkan skulle kunna forbattra trafiksakerheten.

Forvalta, utveckla och sprida kunskap om nollvisionen som sakerhetsfilosofi.

| uppdrag ingar att i samrad med berérda aktorer ta fram en beskrivning av hur samverkan i praktiken ska
utformas. Uppdraget ska aterrapporteras senast den 31 maj varje ar.
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GNS Samverkansgrupper - viktig del av den
nationella samverkan for saker trafik

GNS Vig

Gruppen for Nollvisionen i Samverkan

amverk?nsgy \ amverkansgrupp .y
aker gangtrafik aker cykling och mopeditrafik &=

Samverkansgrupp Samverkansgrupp
Saker yrkestrafik Saker motorcykeltrafik aﬁ
Samverkansgrupp o

Saker fyrhjulings- o traktortrafik
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Leda samverkan och sprida kunskap
- bade nationellt - regionalt

Regeringskansliet

Polisen

Transportstyrelsen

Ovriga statliga myndigheter
SKL

Branschorganisationer
Intresseorganisationer

Kommunerna: Fysisk planering/
Trafikplanering/Underhall

Kommunerna: Sociala/
skola/raddningstjanst

Lansplaneupprattarna
Lansstyrelserna
Kollektivtrafikmyndigheterna

Nationellt
Leda
samverkan

Sprida
kunskap (jkat

engagemang
och

ansvarstagande
hos alla berorda

Regionalt

Leda
samverkan

Sprida
kunskap

& TRAFIKVERKET




Trafikverket starker samverkan med berorda

myndigheter och aktorer under 2018
p/vaog/'a Q

3 X
« Analysrapport 2017 a Samve;”?pe/
» Nationell resultatkonferens den 25 april n

« Aktionsplan for en saker vagtrafik 2019 — 2022, fokus pa atgarder: Saker
hastighet, Saker cykling och Nykter trafik

« Fordjupad dialog med enskilda aktorer bade regionalt och nationellt
« Gemensam inriktning for saker trafik med cykel och moped

« Samverkan for en saker yrkestrafik

» Investering, trimning och underhall av sakra statliga vagar

-« Okad 6vervakning av hastigheter och nykterhet
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Minskningen av antal omkomna har stannat av
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Minskningen av allvarligt skadade har stannat av
Etappmal 2020: Max 4100 allvarligt skadade. Ar 2017 skadas 4400 allvarligt.
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Prognostiserat antal/andel allvarligt skadade (yttre cirkeln)
och mycket allvarligt skadade (inre cirkeln) 2017

m Cykel Personbil m Motorcykel m Moped Fotgdngare ® Buss/lastbil/Gvrigt
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Kraftsamling 2020 — tillsammans kan vi na malet!

Alla kan bidra inom flera olika
omraden! Det har vi redan sett
goda exempel pa!

Prioriterade insatsomraden
« Saker hastighet

« Saker cykling

* Nykter vagtrafik

« Saker gangtrafik

(omfattas ej av etappmalet)
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Inriktning for saker trafik med cykel och moped

Prioriterade insatsomraden:

« Saker infrastruktur

» Drift och underhall med god kvalité

« Sakra cyklar, mopeder, personbilar, tunga fordon

 Okad anvandning av hjalm och annan skydds-
utrustning

» Beteendepaverkande insatser
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Andel observerade cyklister med cykelhjalm 1996-2017

samt nodvandig utveckling till 2020
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Anvandning av cykelhjalm for olika aldersgrupper 1996-2017
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Andel GCM-passager med god kvalitet 2013-2017

samt nodvandig utveckling till 2020
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Antal GCM-passager med god, mindre god och lag kvalitet
pa Europa-, riks- och lansvagar 0-500 (n=6226)
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Antal GCM-passager med lag kvalitet pa Europa-, riksvagar-,
och lansvagar 0-500 fordelat efter hastighetsgrans (n=2993)
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Andel kommuner med god kvalitet pa drift och underhall
av prioriterade cykelvagar samt nédvandig utveckling till 2020
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Startkriterium vid pagaende snofall

Om ja, ange det antal timmar inom vilket fardigstéllandet
av snordjningen ska ske
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Krav pa fardigstallande av halkbekampning

Om ja, ange det antal timmar inom vilket

Finns krav pa
fardigstdllandet av halkbekdampningen ska
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Vilka metoder anvénds vid halkbekdmpning?
Flera svarsalternativ méjliga
Bas: 55

[t}

Metod f6r halkbek&mpning =
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Hur sker halkbekampning? o
. seape 40%
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Bas: 55 "
20% 3% 16% o
; o = 0
100% 0% — -
90% Saltnifg tlake Grus (natur) Grus (kross, flis) Kalk (kross, flis) Sand Annat

1t.ex.geom
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50% 44% \
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30% -
20% . ‘
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0% N

Genom sopsaltningmed Genom kombiplogning med Genom tva olika maskiner,
sopvals och saltlake plog och halkbekampning en som plogar och en som
(t.ex. sand eller grus) med halkbekampar
samma maskin
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Sopning av grus vid barmark under vinterperioden

Finns det nagra krav
pa att grus/sand ska
tas upp/sopas undan 100%

under 90%

- - d .d 80%
vinterperioden vi 70%
en langre period 60%

d 50%

med... 20%
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Ja [ 11% 180//2
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Om ja, vilka krav stalls?
Flera svarsalternativ mdjliga
Bas: 6

83%
67%

"Grovsopning" sker under "Grovsopning" sker nar
varen (mars-maj) vid som helst under
langre period med vinterperioden vid langre
plusgrader/barmark period med
plusgrader/barmark
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Inriktning for saker gangtrafik
Prioriterade insatsomraden:
« Saker utformning av gaendes infrastruktur

 Drift och underhall for saker gangtrafik
« Sakra vinterskor och smarta skydd

« Sakra beteenden och anvandning av T
skydd och reflexer _ %{’f e =N
» Fordonsutveckling for sakert samspel med gaende "‘@3 Qf = g 7'
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Allvarligt skadade i trafiken, per trafikantkategori
under aren 2012-2016, inklusive fallolyckor

Allvarligt skadade (1%) inkl fallolyckor 2012-2016
. Ovrigt; 1%

Fotgangare
45 %
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Allvarligt skadade — mest fallolyckor
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omstandigheter = 13l och gropar

m Utrustning
96%
Ojamnt underlag

Brister i samspel

- .. W Lost grus
I Fotg - Ovr ® Beteende och
tillstand
m Fotg - C m Halka I6v, vatten,
m Utformning annat
® Fotg - Mf - Monica Berntman
. m Drift och underhall L S Bulletin 295 — 2015
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Allvarligt skadade Fotg singel Drift och underhall universitet
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Allvarligt skadade fotgangare i fallolyckor
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Orsaker till att
fotgangare skadas
allvarligt i fallolyckor

Morker (saknar belysn)
Nysnd pa is

Skor

Hund/ar inblandade
Festar (alkohol)

Leker

Pa vag till buss

Kliver av buss

Kliver ifur bil
Brattom/springer
Trampar fel/snett
Tappar balansen
Farthinder

Stolpar, skyltar
Brunnslock, galler
Trappor, nivaskillnader
Backe/lutande yta
Trottoarkant/kansten
Vigarbete

L&sa féremal

Léisa plattor/gatsten
Last grus

Hal och gropar

Ojamnt underlag

Halka l6v, vatten, annat

Halka is/snd

60

Yttre
omstandighet
Fotgéngarens
utrustning

A

Fotgdngarens
= beteende och
tillstand

J\

= Utformning

= Dol

80
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NOLLVISIONEN
. ] TILLSAMMANS
RADDAR VI LIV
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