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Sammanfattning

NTF, Nationalféreningen for trafiksakerhetens framjande, har i forslaget till nationell plan for
transportsystemet last och kommenterar de avsnitt som handlar om Informations- och
kunskapshdjande atgarder som inte ingar i Trafikverkets uppdrag (avsnitt 5.4),
Trimningsatgarder for battre sakerhet (avsnitt 7.4) samt Atgarder for 6kad och saker cykling
(avsnitt 7.6).

Generellt anser vi att de forslag som ingar under dessa avsnitt ar mycket bra, och vi vill
framfor allt lyfta mojligheten att NTF kan vara den aktor som i dialog med Trafikverket
genomfor informations- och kunskapshoéjande atgarder. NTF har ett starkt varumarke hos
media och allmadnhet, och kan genom NTF:s medlemsorganisationer och natverk pa ett
kostnadseffektivt satt och med stor spridning vara en central aktor i detta arbete.

Vi 6nskar ocksa att 6kad och sdker gang lyfts i annu storre utstrdackning i den nationella
planen. Gang forekommer inte bara i tatorter och pa kommunala vagar, utan ocksa pa och
utefter statliga vagar, samt framjas av en 6kad satsning pa kollektivtrafiken. Det &r darfor
mycket viktigt att gora trafiksakra |6sningar for gdende som inte slds samman med
cykelsatsningar, samt att ta hansyn till personer med olika slags funktionsnedsattningar.

Nedan foljer motivering till vara stallningstaganden.

Avsnitt 5.4 - Informations- och kunskapshdjande atgarder som inte ingar i Trafikverkets
uppdrag

NTF staller sig positiva till att medel avséatts arligen for informations- och kunskapshdjande
atgarder for okad trafiksdkerhet i vagtrafiken. Detta har efterfragats av NTF under flera ar
eftersom en del av utplaningen vad galler dédade och allvarligt skadade i trafiken troligtvis
kan harledas till avsaknaden av attityd- och beteendeférandrande atgarder.

Precis som forslaget lyder sa ar det viktigt att 6ka forstaelsen for trafiksdkerhetshojande
atgarder, genomfora insatser for 6kad regelefterlevnad och dndra attityder till saval
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hastighetsgranser, rattonykterhet som cykelhjalmsanvandning. For att detta ska fa effekt
kravs det insatser 6ver lang tid och att det genomfors i samverkan med, samt av flera
aktorer. NTF har genom sina medlemsorganisationer och natverk samt starka varumarke hos
media och allmanhet, mojlighet att pa ett kostnadseffektivt satt och med stor spridning vara
en central aktor i detta arbete.

Med detta sagt kan NTF, med regeringens anmodan, vara den aktér som genom ett arligt
bidrag far i uppdrag att i dialog med Trafikverket genomféra informations- och
kunskapshdjande insatser.

Avsnitt 7.4 - Trimningsatgarder for battre sakerhet

Det star i forslaget att Trafikverket i och med nystarten av Nollvisionen har skarpt malen om
antal doédade och allvarligt skadade i vagtrafiken och siktar pa ytterligare en halvering till
2030 fran 2020 ars niva. Vi vill har kommentera att det finns en aktuell remiss fran
Trafikanalys utifran Rapport 2017:12 om ny malstyrning for trafiksdkerheten, dar forslaget
istallet ar en halvering fran ar 2015 till 2030. Detta skulle innebéara en styrning mot max 150
dodade ar 2030. Likasa foreslar man en minskning med 25 procent perioden 2015-2030 for
allvarligt skadade pa vag. Vi anser, liksom Trafikanalys, att dessa foreslagna mal ar realistiska
och tillrackligt utmanande for att stimulera till nya anstrangningar och engagemang bland
aktoérerna. Darfor bor, beroende pa remissinstansernas svar, tidsperioden for mal om antal
dodade och allvarligt skadade sattas utifran det som regeringen sedan bestammer.

En stor brist trafiksakerhetsarbetet ar att gdendes singelolyckor, sa kallade fallolyckor, inte
ingar i den officiella olycksstatistiken. Detta gor det svart att folja denna stora
trafikantgrupp. Analys av trafiksdakerhetsutvecklingen 2016 (Trafikverkets publikation
2017:098) visar att antalet allvarligt skadade i gaendes singelolyckor (fallolyckor) arligen ar
cirka 3 500. For att synliggéra denna stora grupp kravs att de ingar i den officiella statistiken.
Forst da kan kraftfulla atgarder sattas in av bade Trafikverket och landets kommuner,
atgarder som kan leda till minskat lidande och minskade samhallsekonomiska kostnader.

Vi stodjer forslaget att Trafikverket ges mandat att under en begransad tid avsadtta medel till
samfinansiering av trafiksakerhetsatgarder inom regionalt vagnat i syfte att driva pa
utvecklingen och ge 6kade majligheter att na Nollvisionen och géillande etappmal for
trafiksakerheten inom vagtrafiken.

Vi stodjer ocksa att Trafikverket genomfor angelagna och effektiva trafiksakerhetsatgarder
pa det nationella stamvagnatet, bland annat genom att fortsdtta anpassa vagarnas hastighet
utifran trafiksdkerhetsstandarden och fysiska atgarder som motesseparering, saker
vagutrustning, korsningsatgarder med mera.

Avsnitt 7.6 - Atgarder for 6kad och siker cykling

| forslaget uttrycks att satsningar pa kollektivtrafik, cykel och gang har stor betydelse for att
alla ska kunna anvanda transportsystemet, oavsett funktionsniva, kon, alder eller ekonomi.

Vidare anges att vid prioritering av atgarder ska hogsta prioritet ges at atgarder som
forbattrar trafiksakerheten, forbattrar forutsattningarna for arbetspendling i eller nara



landets 50—60 storsta tatorter, samt forbattrar barns mojligheter att pa landsbygd ta sig till
skola och andra aktiviteter pa egen hand. NTF haller med om férslagen, men vill
kommentera att trafiksakerheten generellt maste vara en 6verordnad atgard, aven vid
arbetspendling och barns egna resor. Vi kan inte godta dkad cykling som inte samtidigt ar
saker.

Trafikverket tror att potentialen for att valja cykel pa langre strackor (1,5-3 mil) kommer att
Oka i och med en 6kande anvandning av eldrivna cyklar. Darfor forslar Trafikverket
satsningar pa cykelvagar langs nationella vagar inom ramen for cykel i trimnings- och
miljoatgarder, vilka kommer att forbattra mojligheten till arbetspendling i storre
tatortsregioner. NTF tycker det ar bra forslag, men vill framhalla vikten av att sdkerheten blir
stor pa denna infrastruktur. Eventuella passager ska vara hastighetssdkrade cykeloverfarter,
samt att basta drift och underhall ska ske aret runt, féretradesvis med sopsaltningsmetoder
vintertid. Vidare bor det pa dessa cykelvagar, dar det forvantas framforas cyklar i hogre
hastigheter inte forkomma gaende. Det bor ocksa dvervagas om nya resenarer pa elcykel,
speciellt aldre och personer som inte tidigare cyklat i ndgon storre omfattning, kan behova
nagon form av utbildning nar det géller sakerhet i samband med cykling, och specifikt med
elcykel.

For att framja en bade okad cykling och kollektivtrafik forslar Trafikverket trygga, sdakra och
vaderskyddade cykelparkeringar framforallt vid storre bytespunkter med manga resenarer
(exempelvis vid busshallplatser langs infartsleder till storre tatorter) samt mojlighet att ta
med cykel vid resa med buss eller tag. Detta ar bra forslag.

Trafikverket foreslar att forskning och innovation om aktiv mobilitet, inklusive gang och
cykel, behover starkas och planforslaget omfattar ocksa medel till detta.

Utover forslag till atgarder for 6kad och sdker cykling hade vi 6nskat att 6kad och séker gang
hade lyfts i annu storre utstrackning, aven om det finns inkluderat i olika avsnitt. Mycket av
gaendet forekommer i tatorter och pa kommunala vagar, men sker dven pa och utefter
statliga vagar. Gang framjas av en 6kad satsning pa kollektivtrafiken, men det ar mycket
viktigt att gora trafiksdkra |6sningar som inte slds samman med cykelsatsningar (gang och
cykel ska betraktas som skilda trafikslag) och det ar vidare speciellt viktigt att ta hansyn till
personer med olika slags funktionsnedsattningar.

Avslutning

| detta drende har generalsekreterare Marie Nordén beslutat. Trafiksdakerhetsansvarig
Susanne Gustafsson har varit foredragande.
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