NTF

Siker trafik

NTF:s Verksamhetsinriktning
2017 - 2019

Antagen vid Kongressen 2017



NTF:s styrande dokument

NTF arbetar med utgangspunkt i tva styrande dokument. "NTF anser...” beskriver vad NTF anser vara
viktiga atgarder i samhallet for att trafiksdkerheten inom olika omraden och bland olika
trafikantgrupper ska kunna forbattras. NTF:s Verksamhetsinriktning beskriver vilka utvecklingsfragor
som ar aktuella inom NTF samt vilka trafiksdkerhetsomraden och malgrupper som &r prioriterade i
NTF:s egen verksamhet under den kommande kongressperioden.



Om NTF - en trafiksakerhetsorganisation

NTF bildades 1934 pa initiativ av den davarande kommunikationsministern. Syftet var ”“att verka for
hojd trafikkultur och 6kad trafiksdkerhet i Sverige, framst pa gator och vagar”. Fran bérjan var en stor
del av NTF:s arbete inriktat pa trafiksdkerhetsundervisning i skolan. Trafiksdkerhetsarbetet har
bedrivits sedan dess med varierande inriktning. Idag dr NTF en fri, sjdlvstandig och idéburen
organisation som arbetar for en siker trafik. NTF arbetar pa ideell och demokratisk grund genom
folkrorelser, organisationer, samhallsinstitutioner, foretag och enskilda. Organisatoriskt bestar NTF
av ett gemensamt kansli, lansforbund och nationella medlemsorganisationer. | NTF:s lansforbund
finns dessutom ett stort antal lokala medlemsorganisationer, trafiksdkerhetsféreningar och natverk.
NTF har saledes en lang historia i Sverige och har under 80 ar bidragit saval till det stora intresset for
trafiksdkerhet i landet som till de stora framgangar vi ront med minskat antal olyckor, dédade och
skadade genom aren. NTF har i sitt arbete haft fokus pa trafiksdkerhet och prioriterat trafiksakerhet
nar malkonflikter har uppstatt. Ett effektivt och framgangsrikt arbete har varit moijligt tack vare
organisationens paraplyroll med manga medarbetare i lansférbund och medlemsorganisationer med
hog kompetens och stort engagemang.

NTF ar en organisation som arbetar med trafiksakerhet inom manga olika omraden och for manga
olika trafikantgrupper. Insatserna kan variera over tid och anpassas efter olycksutvecklingen eller
andra aktuella behov. For att trafiksakerhetsarbetet ska utvecklas i dnskvard takt krdvs en samsyn
om de Overgripande malen och kunskap om vad som ar de viktigaste atgarderna for att na dit.
Forutom att samverka med medlemsorganisationer och NTF-forbund deltar darfor NTF i
sammanhang déar de strategiska fragorna formuleras och diskuteras. Ett exempel ar Gruppen for
nationell samverkan(GNS) dar flera viktiga trafiksakerhetsaktérer ingar. Genom att delta aktivt i
samhallsdebatten kan NTF sakerstdlla mojligheterna att befinna sig i framsta linjen for hur
trafiksakerhetsarbetet ska genomféras samtidigt som det ger goda majligheter att paverka arbetets
utveckling.

NTF:s verksamhetsidé

* NTF arbetar for att ingen ska dodas eller skadas allvarligt i trafiken.
¢ NTF utgor en sammanhallande kraft fér medlemsorganisationer och natverk.

* NTF:s opinionsbildning bidrar till att 6ka politikers, myndigheters, organisationers, foretags
och enskilda medborgares formaga och vilja att stalla krav pa och sjélva bidra till battre
trafiksakerhet och folkhalsa.

* Genom NTF:s lokala férankring, narheten till manniskan och medlemsorganisationerna ar vi
en attraktiv samarbetspartner for trafiksdakerheten i hela Sverige.

NTF:s roll i det framtida trafiksakerhetsarbetet

NTF:s 6vergripande avsikt ar att fortsatta bidra till 6kad trafiksdakerhet i Nollvisionens anda, men dven
verka for att Nollvisionen utvecklas, i férsta hand mot en strategi dar manniskan som aktiv,
motivationsstyrd och beslutsfattande part prioriteras hogre. | ett langre perspektiv dr det ocksa NTF:s
mal att varna om att trafiksdkerhetsarbetet prioriteras hogt i en utveckling mot ett integrerat arbete
for en langsiktigt hallbar utveckling av transportsystemet. FOr transportsystemets behov av



langsiktigt hallbar utveckling behéver samverkan med néarliggande intresseomraden, t.ex.
stadsplanering, kollektivtrafik, miljo och folkhalsa starkas.
NTF ska:

+ stad pa en vetenskaplig grund.

» bidra till att komplettera stodet till konsumentupplysning, barn, ungdomar, nya svenskar och
oskyddade trafikanter.

« arbeta for en 6kad satsning pa konsumentupplysning for att 6ka kunskaperna om framtidens
transportmedel och sdkerhetsteknik och hjdlpa konsumenter att valja produkter som goér
skillnad.

* vara aktiv i det internationella trafiksdkerhetsarbetet genom att bevaka hdandelser
internationellt och sprida egna goda erfarenheter till andra.

Utveckling av NTF som organisation

NTF har genomgatt stora fordndringar avseende organisationens uppbyggnad for att moéta
forandringar i omvarlden och anpassa den efter ekonomiska forutsattningar. Med det nya
organisationsbidraget och flera aktiva partners har det centrala kansliet en relativt stabil ekonomisk
situation. Men det ar viktigt att vi fortsatter arbetet med att finna fler samarbetspartners och nya
finansieringsvagar for att vi langsiktigt, tillsammans med férbunden, ska klara en nationellt
heltdckande verksamhet och kunna vara ett stod till NTF:s medlemsorganisationer i var
gemensamma stravan for en saker trafik.

En starkare mer sammanhallen organisation

Verksamhet i hela landet och livskraftiga férbund ar avgérande for NTF som organisation. De senaste
arens forandringar har skapat stora ekonomiska svarigheter for flera forbund, nagra har gatt i
konkurs alternativt avvecklats. Det ar ytterst viktigt att forbund och det centrala kansliet gemensamt
arbetar med att 6ka forbundens intakter, dels genom nationella projekt och dels genom
verksamhetsutveckling i férbunden.

Det lokala och regionala stodet till forbunden ser valdigt olika ut och dven har behovs det
gemensamma insatser for att uppmarksamma lokala beslutsfattare om att trafiksdkerhetsarbetet ar
en investering med stor samhallsnytta.

Med 6kad mangfald i hela organisationen starker vi var formaga att arbeta med alla grupperi
samhillet. Under perioden ska en mangfaldspolicy tas fram och det centrala kansliet ska stotta
forbunden i framtagandet av egen mangfaldspolicys.

Medlemsorganisationerna ar en viktig del av NTF-familjen och en férutsattning for NTF:s roll som
paraplyorganisation. Genom ett 6kat samarbete med medlemsorganisationerna starker vi vara
gemensamma fragor och medlemskapets innehall. NTF ska efter férmaga aven forse
trafiksdkerhetsaktiva medlemsorganisationer med service och kunskapshdjande insatser.



Gemensamma nationella projekt

Nationella kansliet leder projektprocessen for gemensamma nationella projekt. Detta arbete behover
forstarkas ytterligare och aven involvera medlemsorganisationer i storre utstrackning. Ambitionen ar
att hitta ytterligare finansidrer for gemensamma nationella projekt an Trafikverket. Vi ska fortsatta
bygga fler partnerskap som dven involverar forbunden.

Synliggora forbundens kompetens

Forbundens moijlighet till 6kade intakter 6kar genom en bra spridning av férbundens kompetenser.
Med den nya webbsidan kommer forbunden battre kunna marknadsféra sina kompetenser och
erbjudanden.

Forstarkt samverkan och kompetensutveckling

En 6kad samverkan mellan forbunden ar avgérande for framtiden och det nationella kansliet ska
stotta detta arbete genom gemensamma traffar, kompetensinventering men ocksa erbjuda alla
medarbetare regelbunden kompetensutveckling.

Funktionarer och medlemsorganisationers volontarer dr ofta avgérande for att kunna genomféra
bade lokala arbeten och nationella projekt. Kompetensen och atervaxten bland dessa maste
sakerstallas. Darfor kommer alla erbjudas att genomga en webbaserad Nollvisionsutbildning som ska
tas fram under 2017.

Fordjupat samarbete med medlemsorganisationerna

Tillsammans starker vi for hela NTF angeldgna trafiksdkerhetsfragor. Darfor ar det NTF:s ambition att
under kongressperioden utveckla och fordjupa samarbetet med vara medlemsorganisationer. |
Trafikverkets nationella projekt och gemensamma projekt finansierade av myndigheter,
organisationer eller privata intressen finns det potential att férdjupa samarbetet med
medlemsorganisationer. NTF avser att utveckla detta arbete under kongressperioden.
Samverkansgruppen ska omstartas for att tillsammans skapa rutiner fér samverkan.

NTF:s prioriteringar for det egna trafiksakerhetsarbetet

Prioriterade trafiksakerhetsomraden

NTF ar en organisation som arbetar med trafiksakerhet inom manga olika omraden och for manga
olika trafikantgrupper. Insatserna kan variera over tid och anpassas efter olycksutvecklingen eller
andra aktuella behov. | dokumentet "NTF anser...” har NTF deklarerat vad som behdvs goéras i
samhallet for att trafiksdkerheten ska férbattras, medan i den har verksamhetsinriktningen har
prioriteringar gjorts for NTF:s egna trafiksdkerhetsinsatser. Fyra olika omraden med hog
trafiksdkerhetspotential, och dar NTF utifran sin kompetens och roll har maéjlighet att bidra till en
Okad trafiksakerhet, har prioriterats. Dessa omraden inkluderar saval privatpersoner som
yrkestrafiken.

* Battre samspel

»  Sakra val och sdker anvandning av teknik och skyddssystem
+  Okad regelefterlevnad

* Dimensionerat transportsystem for alla trafikanter



Battre samspel

Nar samspelet i trafiken inte fungerar 6kar olyckorna. Detta syns inte minst i statistiken 6ver
oskyddade trafikanters olyckor, med bilister men ocksa i singelolyckor och med varandra. Battre
samspel forutsatter satsningar pa sdkrare trafikmiljoer och fortsatt teknikutveckling men ocksa
information, utbildning och dven kampanjer for forandrade beteenden hos trafikanterna. NTF menar
att det ar nodvandigt att anvanda alla tillgangliga medel for en 6kad forstaelse och respekt for
medtrafikanters situation i trafiken inte minst fran bilister vad galler oskyddade trafikanters
utsatthet. NTF har en viktig roll att arbeta for att forbattra oskyddade trafikanters trafiksdkerhet.

Sakra val och saker anvandning av teknik och skyddssystem

Som trafikant behéver man géra manga val som paverkar trafiksakerheten, saval vad galler
produkter, tjdnster som trafikmiljoer. Utover dessa val kravs en sdker anvandning.

| praktiken kan det exempelvis handla om att valja en saker bil med antisladd och automatiska
bromsar, att fokusera pa vagen och inte surfa eller sms:a bakom ratten pa ett trafikfarligt satt, att
alla i bilen sitter sdkert baltade och barnen i sdkra bilbarnskydd som &r ratt monterade och dar
fardvagen ar vald utifran bade narhet och sdkerhet. Det kan ocksa vara att vintertid cykla pa en val
halkbekdampad cykelvag, pa en cykel med vinterdack och anvénda en bra cykelhjalm. NTF:s roll &r att
underlatta for alla trafikanter att gora dessa sakra val, genom konsumentinformation och
kommunikation, saval nationellt som lokalt.

Okad regelefterlevnad

Trafiksystemet kréver bade kunskap och forstaelse for trafikreglerna och att man respekterar och
foljer dem. Trafiksakerheten skulle vinna pa att fler trafikantgrupper fick ta del av trafikundervisning.
Men det behovs dven insatser for att 6ka regelefterlevnaden vad galler t.ex. nykterhet, sdkerhets-
avstand och hastighet. Hastigheten ar avgorande for en férares mojlighet att undvika en olycka och
for en olyckas konsekvenser. For hog hastighet ar darmed en av de viktigaste orsakerna bakom att
manniskor dédas och skadas i trafikolyckor. Genom att anpassa hastighetsgranserna efter de
forhallanden som rader lokalt och genom att fa féraren att anpassa hastigheten till dessa grénser och
till trafikmiljon i Gvrigt, uppnas det basta bidraget till en 6kad trafiksdkerhet. For NTF ar det darfor av
hogsta prioritet att verka for att trafiksékerhetsargumenten vager tungt vid lokala beslut om vilka
hastighetsgranser som ska gélla och att insatser for att hastighetssakra dessa miljoer prioriteras. Det
ar ocksa viktigt att arbeta for att férare av personbilar, tunga fordon, motorcyklar och mopeder
anpassar sin hastighet till gdllande hastighetsgranser och till andra radande férhallanden, t.ex. vader
och vaglag. Alltfér manga av de som dodas och skadas allvarligt i trafiken gér det genom att kéra
utan korkort, kdra berusade eller drogpaverkade, med olagligt fordon och utan skyddsutrustning i
hoga hastigheter. Det &r avgérande med fler poliser i trafiken da det géller kontroll av kérkort,
nykterhet, hastighet for att 6ka regelefterlevnaden.

Dimensionerat transportsystem for alla trafikanter

Det langsiktiga malet for trafiksakerheten ar att ingen ska dédas eller skadas allvarligt till féljd av
trafikolyckor inom transportsystemet samt att trafikmiljons utformning och funktion anpassas till de
krav som foljer pa detta. Da utvecklingen vad galler sdkerheten for skyddade trafikanter har varit
positiv sa har 4nda utvecklingen i stort planat ut. Och det ar framst arbetet med de oskyddade
trafikanternas trafiksdkerhet som inte som inte varit lika framgangsrik. | Nystart for Nollvisionen
maste alla parter pa allvar ta tag i vagmiljon for alla oskyddade trafikanter. NTF kommer under de
kommande aren att arbeta for att alla trafikanter inkluderas i Nollvisionen i fraga om ett sdkert
transportsystem.



Prioriterade malgrupper

| ”"NTF anser...” finns 12 trafikantgrupper omnamnda dar NTF uttrycker asikter om vad som bor goras.
Liksom for de prioriterade omradena ovan har ocksa prioriteringar gjorts for malgrupper dar storst
fokus ska laggas under kongressperioden. Dessa malgrupper ar:

e Barnochunga

*  Oskyddade trafikanter
* Nya svenskar

+  Yrkestrafik

Barn och unga

Ansvaret for barnens trafiksdkerhet vilar helt pa de vuxna. Barn utséatts for stora olycks- och
halsorisker i trafiken - som lekande, fotgangare, cyklister och bilpassagerare. Trafiken begransar
barnens rorelsefrihet. Barn ar dessutom mer kansliga for avgaser och buller.

Barnens livsmonster aterspeglas i olycksstatistiken. Férskolebarnen utsatts for stora risker nar de
fardas i bil utan bélte eller skyddsutrustning. Undersdkningar visar att manga bilbarnstolar anvands
felaktigt. Riskerna for barnen att bli pakérda av bilar ar ocksa stora.

De minsta barnen dodas och skadas som bilpassagerare eller som oskyddade trafikanter. Barn
debuterar alltfor tidigt som cyklister i trafik och manga skadas svart i cykelolyckor.

Under de senaste decennierna har antalet trafikolyckor med barn minskat men det har skett till
priset av en begransad rorelsefrihet for barnen. Stress och oro for trafiken ar en av flera orsaker till
att foraldrar i allt storre omfattning skjutsar sina barn till forskola, skola och fritidsaktiviteter. Det
hojer trafikintensiteten och dkar riskerna i narmiljon. Barnens halsa paverkas ocksa negativt pa grund
av minskad motion.

Trafikundervisningen i skolan har inte varit tillrackligt val utbyggd, vilket innebar att manga barn
vaxer upp utan att ha fatt férutsattningar att sjdlva utveckla en formaga att stalla krav pa sin
trafikmiljo. De har inte heller, genom skolan beretts tillfdlle att utveckla sin forstaelse for trafikens
faror eller sin férmaga att bete sig pa ett trafiksakert satt. Genom bristfallig trafikundervisning missar
man dessutom chansen att infér framtiden vacka ett intresse hos barnen for trafiksakerhetsfragor,
skapa forstaelse for att trafiksakerhet ar ett viktigt och prioriterat omrade och en acceptans for att
samhaéllet maste vidta atgarder for att 6ka trafiksdkerheten. Avsaknaden av kunskapsmal for trafik i
laroplanen har ocksa starkt bidragit till en osdkerhet 6ver vad trafikundervisningen ska innehalla och
leda fram till. Det har ocksa inneburit att trafik inte tas upp i lararutbildningen i tillrackligt hog grad.

For NTF ar det angelaget att 6ka trafikundervisning riktat till skolbarn och genom att bidra till sakra
trafikmiljéer och sakra skolvagar 6ka barns rorelsefrihet utan 6ékade olyckor.

Oskyddade trafikanter

Gruppen oskyddade trafikanter omfattar manga olika trafikantgrupper, t.ex. barn, dldre, personer
med funktionsnedsattningar, fotgdngare, cyklister, mopedister och motorcyklister. Manga av dessa
har gemensamma problem, framfor allt nar det galler trafikmiljons utformning och dess anpassning
till Nollvisionens grundtankar att krockvald ska minimeras vid olyckor. | h6g grad handlar deras
sakerhet om systemutformarens ansvar att utforma vagtrafiksystemet sa att risken fér déd och



allvarlig skada minimeras. Den del av Nollvisionens delade ansvar som faller pa de oskyddade
trafikanterna sjélv ar ocksa i stora stycken problematisk. De grupper som hittills inte varit
prioriterade av systemutformarna: cyklister, fotgangare, mopedister och motorcyklister, maste
inforlivas i systemet for att nd malet med Nollvisionen.

Utbildning om trafiksdkerhet ar en av de viktigaste atgarderna for att starka det individuella ansvaret,
men flera av grupperna bland de oskyddade trafikanterna har mycket begransade majligheter att fa
del av sddan utbildning. Det finns fa arenor som &r sjalvklara for utbildning av t.ex. cyklister och
fotgangare. Detta till skillnad fran forare av olika fordon dar omfattande utbildning oftast ingar i
korkortsutbildningen eller fortbildningar.

NTF har en mycket viktig roll i paverkansarbetet for att anpassa trafikmiljon efter de oskyddades
forutsattningar och i spridningen av kunskaper och att forandra attityder genom utbildning och
information.

Nya svenskar

Sverige har kommit langt i sitt trafiksdkerhetsarbete och &r ett av de trafiksdkraste landerna i varlden.
En forklaring till detta &r att trafikanterna i Sverige har ett sdkert beteende jamfort med trafikanterna
i manga andra lander.

Ca 18 procent av befolkningen &r fodda i utlandet. Olycksrisken bland dessa i Sverige ar i manga fall,
beroende pa ursprungsland, betydligt hogre &n for svenskfodda. Manga har kommit hit som vuxna
och en del avdem kan ha tagit med sig en annan syn pa trafiksdkerhet an den som rader i Sverige.
Man far ocksa lov att kdra bil med sitt korkort fran ursprungslandet ett ar efter att man fatt
uppehallstillstand, innan man maste genomga svensk korkortsutbildning. En alldeles for liten del av
de utlandsfédda far nagon betydelsefull utbildning i trafiksakerhet och trafikregler nar de kommer till
Sverige. Som en del av integrationen ar det viktigt att de nya svenskarna involveras i
trafiksdkerhetsarbetet.

Sedan 2016 har NTF arbetat med att sprida trafiksdakerhetskunskap till asylsokande. Arbetet mot
asylsbkande, samt andra inom gruppen nya svenskar, bor utvecklas under de ndrmaste aren.

Yrkestrafik

Tunga lastbilar &r inblandade i en betydligt storre del av de allvarliga trafikolyckorna @n vad som
motsvarar deras andel av trafikarbetet. Aven om de inte &r vallande i hégre utstrickning orsakar
dnda de tunga fordonen ett mycket hogt krockvald, ndgot som leder till 6kade skadekonsekvenser.
Det faktum att huvuddelen av den tunga lastbilstrafiken kors i hastigheter 6ver gallande
hastighetsgranser forstarker kraftigt denna effekt. Eftersom den tunga trafikens andel av den totala
trafiken okar ar det extra angelaget att forbattra situationen. Manga foretag och akerier har tagit
problemen pa allvar och genomfort en rad trafiksdkerhetsatgarder och ett systematiskt
trafiksdkerhetsarbete bland annat genom ISO 39001 men ocksa satsat pa sarskilda riskutbildningar
for sina forare vilket NTF anser borde inga i YKB. Privata och offentliga upphandlare av transporter
har 6kat sitt intresse for trafiksdkerhet genom att stilla 6kade krav pa trafiksdkerhet i sina
upphandlingar. Men detta sker i alldeles for liten utstrackning. Det ar angelaget att detta arbete
fortsatter sa att normerna for trafiksdkert beteende inom yrkestrafiken forbattras pa bred front.

NTF vill utveckla sitt arbete med att sprida kunskap om fordelarna med ett systematiskt arbetssatt
kring trafiksdkerhet for bade yrkestrafikforetag och foretag som upphandlar transporter.



