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Referat

Syftet med foreliggande studie &r att folja upp forandringar av trafikanternas hastighetsval och
hastighetsefterlevnad pa det kommunala huvudvagntet i tatort. Ar 2012 var startér fér métserien och
under 2016 genomfoérdes den fjarde uppféljande matningen. Enbart det kommunala huvudvagnétet
med hastighetsgranser mellan 40 km/tim och 70 km/tim studerades. Mé&tningarna genomfordes under
september manad ar 2016 pa 23 orter i Sverige.

Resultaten visar att for alla fordon ar 2016 var den genomsnittliga reshastigheten pa det studerade
véagnatet 47 km/tim. Vad géller efterlevnaden av hastighetsgranserna var det totalt sett 67 procent av
den studerade trafiken som holl hastighetsgransen ar 2016. Hastighetsefterlevnaden var samst pa gator
med hastighetsbegransning 40 km/tim dar endast 53 procent av trafiken héll hastighetsgransen. Pa
gator med 50 km/tim var det 68 procent, pa 60 km/tim var det 72 procent och pa 70 km/tim var det 78
procent som hdéll hastighetsgransen. Om hastigheterna i de studerade punkterna 2016 jamférs med
hastigheterna uppmatta 2015 kan vi inte notera nagon signifikant skillnad.

Sammanfattningsvis kan konstateras att de genomsnittliga reshastigheterna i tatort ligger under
gallande hastighetsgrans, men bristande hastighetsefterlevnad ar fortfarande ett problem. For att na
malet att 80 procent av trafiken ska folja gallande hastighetsgrans ar 2020 ar det framfor allt
hastighetsefterlevnaden pa gator med lagre hastighetsbegransning som behdver forbattras.
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Abstract

The aim of the present study is to report the changes between the years 2015 and 2016 concerning
driver speed levels and speed limit compliance on the main municipality streets. The year 2012 was
the starting year for the measurement series, and in 2016 a fourth follow-up was performed. Only the
main municipality streets with speed limits between 40 km/h and 70 km/h were included. The
measurements were made during the month of September in 23 different municipalities in Sweden.

The results show that in 2016 the space-mean-speed for all vehicles on the main municipality roads
was 47 km/h. With respect to speed violations, overall, 67 per cent of drivers obeyed the speed limit
2016. The lowest speed limit compliance was found on roads with a speed limit of 40 km/h, where
only 53 per cent of the traffic obeyed the speed limit; 68 per cent obeyed the speed limit on 50 km/h
roads, 72 per cent on 60 km/h roads, and 78 per cent on 70 km/h roads.

In conclusion, the space-mean-speeds in urban areas are below the legal speed limit, but the lack of
speed compliance remains a problem. Primarily, the speed limit compliance on roads with lower speed
limits must be improved in order to reach the goal of 80 per cent compliance by 2020.

Title: Speed compliance on municipality streets. Results 2016.

Author: Anna Vadeby (VTI, ORCid.org/0000-0002-9164-9221)
Anna Anund (VTI, Orcid.org/0000-0002-4790-7094)

Publisher: Swedish National Road and Transport Research Institute (VTI)
WWW.Vti.se

Publication No.: VTI rapport 921

Published: 2017

Reg. No., VTI: 2012/0338-22

ISSN: 0347-6030

Project: Speed measurements on municipality streets

Commissioned by: NTF

Keywords: Space-mean-speed, speed compliance, municipality streets, urban
areas

Language: Swedish

No. of pages: 37

VTI rapport 921



Forord

Foreliggande studie &r gjord pa uppdrag av NTF (Nationalforeningen for trafiksakerhetens framjande)
i syfte att folja upp hastighetsutvecklingen pa det kommunala vagnatet i tatort. VTI:s uppgift bestar i
att analysera och sammanstalla resultaten fran matningarna. Pa VTI har huvuddelen av arbetet i
projektet genomforts av Anna Vadeby och Anna Anund. Projektet finansieras via Trafikverkets bidrag
till ideella organisationer.

Uppdragsgivare pa NTF har varit Marie Nordén. Ansvariga for genomforande av projektet pa NTF har
varit Mats Hedfors och Maria Zetterberg Moberg.

Linkdping februari 2017

Anna Vadeby
Projektledare
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Sammanfattning

Hastigheter pa kommunala gator i tatort. Resultat fran matningar ar 2016
av Anna Vadeby (VTI) och Anna Anund (VTI)

Ar 2009 fattades ett riksdagsbeslut som innebar ett mél om att antalet dodade i végtrafiken skulle
halveras mellan aren 2007 och 2020. Det motsvarar maximalt 220 dodade ar 2020. For att félja
utvecklingen mot malet 2020 studeras, i den arliga nationella uppféljningen, utvecklingen av antalet
dddade och allvarligt skadade. Dessutom foljer man upp ett antal utpekade indikatorer. En av
indikatorerna ar: hastighetsefterlevnad pa det kommunala vagnatet. For att uppna etappmalet ar 2020
finns delmalet att minst 80 procent av trafikarbetet ska ske inom gallande hastighetsgrans. Syftet med
foreliggande studie ar att folja upp férandringar av trafikanternas hastighetsval och hastighets-
efterlevnad pé& det kommunala huvudvégnatet i tatort. Ar 2012 var startar for matserien och under
2016 genomfordes den fjarde uppfdljande méatningen. Syftet med féreliggande rapport &r att redovisa
forandringarna mellan aren 2015 och 2016.

Maétningarna genomfordes med radar (SR 4) av personal fran NTF, Nationalféreningen for trafik-
sakerhetens framjande, under september manad pa 23 olika orter i Sverige. Pa varje ort méattes
hastigheten pa 3 olika matplatser, sammanlagt genomfordes matningar i 69 olika punkter och i varje
punkt méttes hastigheten under en vecka. Enbart det kommunala huvudvégnéatet med hastighetsgranser
mellan 40 km/tim och 70 km/tim mattes.

Resultaten visar att for alla fordon ar 2016 var den genomsnittliga reshastigheten pa det studerade
vagnatet 47 km/tim. FOr hastighetsgrans 40 km/tim var reshastigheten 39 km/tim, for 50 km/tim var
den 45 km/tim, for 60 km/tim var den 53 km/tim och for gator med 70 km/tim var den 62 km/tim.
Jamfor man med 2015 har det inte skett nagra signifikanta forandringar av reshastigheten. Studerar
man skillnader mellan hastigheterna uppdelade pa dagtid (kl. 06-20) och nattetid (kl. 20-06) visar
resultaten att reshastigheten saval 2015 som 2016 var drygt 1 km/tim lagre pa dagen an pa natten. Man
kan ocksa konstatera att det var en stor spridning i hastighetsnivaerna for de olika punkterna inom
varje hastighetsgrans. Detta &r naturligt i tatort da det & manga andra faktorer sasom till exempel
korsningstathet, vagbredd, forekomst av gatuparkering och gangbanor, forutom skyltad hastighets-
grans, som paverkar trafikanternas hastighetsval.

Vad géller efterlevnaden av hastighetsgranserna var det totalt sett 67 procent av den studerade trafiken
som holl hastighetsgransen ar 2016. Hastighetsefterlevnaden var samst pa gator med hastighets-
begransning 40 km/tim dar endast 53 procent av trafiken holl hastighetsgransen. Pa gator med 50
km/tim var det 68 procent, pa 60 km/tim var det 72 procent och pa 70 km/tim var det 78 procent som
holl hastighetsgréansen.

Sammanfattningsvis kan konstateras att de genomsnittliga reshastigheterna i tatort ligger under
gallande hastighetsgrans, men att bristande hastighetsefterlevnad fortfarande &r ett problem. For att na
malet att 80 procent av trafiken ska folja gallande hastighetsgrans ar 2020 ar det framfor allt
hastighetsefterlevnaden pa gator med lagre hastighetsbegransning som behover forbattras.
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Summary

Speed compliance on municipality streets. Results 2016
by Anna Vadeby (VTI) and Anna Anund (VTI)

In 2009 the Swedish Parliament passed a resolution stating that by 2020 the number of fatalities from
road traffic crashes should be reduced to half the level in 2007. This corresponds to a maximum of 220
deaths in 2020. In order to monitor progress toward this goal, yearly national follow-up studies are
conducted to examine trends in the numbers of people killed and severely injured, along with a
number of indicators. One of these indicators is speed limit compliance on the municipality streets; the
milestone here is to have at least 80 per cent of all traffic travelling within the speed limit. The aim of
the present study is to report the changes between the years 2015 and 2016 concerning driver speed
levels and speed limit compliance on the main municipality streets. The annual measurement series
started in year 2012 and with the measurement series from 2016, this fourth follow-up was performed.

The measurements were made using radar (SR 4) during the month of September in 23 different
municipalities in Sweden. Speeds were measured at three different points in each municipality, giving
a total of 69 different points, with speeds measured at each point for one week. Only the main
municipality streets with speed limits between 40 km/h and 70 km/h were used in the measurements.

The results show that in 2016 the space-mean-speed for all vehicles on the studied main municipality
roads was 47 km/h. When broken down by speed limit, the average space-mean speed was 39 km/h for
the 40 km/h speed limit, 45 km/h for the 50 km/h, 53 km/h for the 60 km/h, and 62 km/h for the 70
km/h. No significant changes in space-mean speed occurred in comparison with 2015. When broken
down by time of day, travel speeds in both 2015 and 2016 were roughly about 1 km/h lower during the
day (6am—8pm) than at night (8pm—6am). There were also large differences between the speed levels
for the various points within each speed limit; this can be expected in urban areas, as there are many
other factors in addition to the posted speed limit that will affect drivers' speed choices, such as
intersection frequency road width, and the presence of street parking and pavements.

With respect to speed violations, overall, 67 per cent of drivers obeyed the speed limit. The lowest
speed limit compliance was found on roads with a speed limit of 40 km/h, where only 53 per cent of
the traffic obeyed the speed limit; 68 per cent obeyed the speed limit on 50 km/h roads, 72 per cent on
60 km/h roads, and 78 per cent on 70 km/h roads.

In conclusion, the space-mean-speeds in urban areas are below the legal speed limit, but the lack of
speed compliance remains a problem. Primarily, the speed limit compliance on roads with lower speed
limits must be improved to reach the goal of 80 per cent compliance by 2020.
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1. Inledning

Ar 2009 fattades ett riksdagsbeslut som innebar ett om mél att antalet dodade i vagtrafik skulle
halveras mellan aren 2007 och 2020. Det motsvarar ett maximalt antal pa 220 dodade ar 2020.
Dessutom ska antalet allvarligt skadade minska med 25 procent under samma tidsperiod. I den arliga
nationella uppféljningen analyseras utfallet i antalet dodade och allvarligt skadade samt utvecklingen
av ett antal utpekade indikatorer, se Amin m.fl. (2016). En av dessa indikatorer &r: hastighets-
efterlevnad pa det kommunala vagnétet. | syfte att uppna etappmalet pa hogst 220 trafikdodade ar
2020, finns delmalet att minst 80 procent av trafikarbetet ska ske inom gallande hastighetsgrans. Detta
ska galla for saval tatort som landsbygd. Enligt Gruppen for nationell samverkan, GNS, bér detta
delmal betraktas som den enskilt viktigaste faktorn for att uppna etappmalet 2020. Malet ska gélla for
saval personbilar som tunga fordon, motorcyklar och mopeder.

Mellan aren 1996 och 2003 genomférdes omfattande hastighetsmatningar i tatort for att uppskatta
hastighetsnivaer, hastighetsefterlevnad och forandringar av dessa matt pa det kommunala huvud-
vagnatet, se Andersson (2004). Resultaten visade att ar 2003 var den genomsnittliga reshastigheten i
tatort knappt 50 km/tim och hastighetsefterlevnaden var lagre an 50 procent.

Maétningarna var valdigt resurskravande och upphorde ar 2004. Det fanns darmed inga nationella
skattningar av hastighetsnivaer och regelefterlevnaden i tatort nar delmalet definierades att minst 80
procent av trafikarbetet ska ske inom gallande hastighetsgrans. Under aren 2004 till och med 2011 var
det darmed inte mojligt att folja upp hastighetsefterlevnaden pa det kommunala vagnatet. | samband
med det Gversynsarbete som gjordes under 2011 och 2012 (Trafikverket, 2012) togs darfor fram ett
forslag till mindre resurskravande nationella métningar. En metod utvecklades for att félja upp
forandringar av trafikanternas hastigheter pa det kommunala huvudvéagnatet i tatort (Vadeby och
Anund, 2014).

Maétningar enligt den nya metoden har genomférts arligen sedan 2012 for att studera trafikanternas
hastighetsnivaer och hastighetsefterlevnad, och de tidigare studierna har redovisats i Vadeby och
Anund (2014, 2015 och 2016a). Resultaten fran forra aret visade att ar 2015 var den genomsnittliga
reshastigheten ca 48 km/tim pa det kommunala huvudvagnatet i tatort. En jamforelse med resultaten
sedan 2012 visar att det inte hade skett nagra signifikanta forandringar av reshastigheten, oavsett
hastighetsgréans. Ar 2015 var det ca 64 procent av den studerade trafiken som héll gallande hastighets-
grans medan 6vriga overskred den. Hastighetsefterlevnaden var samst pa gator med hastighetsgrans 40
km/tim dér endast 44 procent holl hastighetsgransen. For att na etappmalet att 80 procent av trafiken
foljer gallande hastighetsgrans ar 2020 &r det saledes framfor allt hastighetsefterlevnaden pa gator med
lagre hastighetsbegransning som behdver forbéttras.

1.1. Syfte

Syftet med foreliggande studie ar att folja forandringar av hastighetsefterlevnad och hastighetsnivaer
pa det kommunala huvudvagnatet i tatort med malet att folja utvecklingen av indikatorn hastighets-
efterlevnad pa det kommunala vagnatet i Trafikverkets malstyrningsarbete. Studien redovisar och
jamfor resultaten fran de tva senaste arens matningar, 2015 och 2016.

Matpunkterna som anvénds valdes ar 2012 (Vadeby och Anund, 2014) och &r tankta att pa ett rimligt
och kostnadseffektivt sétt spegla det kommunala huvudvagnétet och de hastighetsgranser som anvands
dar. Urvalet &r daremot inte avsett att kunna generaliseras till hela det kommunala vagnatet.
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2. Metod

2.1. Parametrar

2.1.1. Genomsnittlig reshastighet
Man brukar skilja pa tva olika typer av genomsnittshastigheter:

e Genomsnittlig punkthastighet (time-mean-speed) &r det aritmetiska medelvérdet av de
observerade hastigheterna och beskriver flédets hastighet i en viss punkt.

o Reshastighet (space-mean-speed), &r genomsnittshastigheten hos ett trafikflode 6ver ett valt
vagnat och vald tidsperiod. Fran méatningar i en enskild punkt far man reshastighet genom det
harmoniska medelvardet® av de observerade hastigheterna.

| denna studie &r syftet att studera hur hastigheten har forandrats pa ett visst vagnat och darfor anvands
i forsta hand mattet reshastighet. Reshastighet ar av denna anledning ocksa det relevanta mattet nar
man beraknar effekter pa t.ex. trafikolyckor for detta vagnat. Genomsnittlig reshastighet p berdknas
som kvoten mellan trafikarbete, Q, och restid, R, for valt vagnéat och tidsperiod:

'UZE’

dar trafikarbetet, Q, definieras som den totala strackan som alla fordon producerar pa det aktuella
vagnatet under den studerade tiden och restiden, R, ar den tid det atgar for att generera detta
trafikarbete, se Danielsson (1999).

2.1.2. Andel trafikarbete inom gallande hastighetsgrans

Andel trafikarbete inom géllande hastighetsgréns beskriver hur stor andel av trafikarbetet som utférdes
i tillaten hastighet. Den definieras enligt:

_Q

Q i)
dar Q, &r totalt trafikarbete for fordon inom géllande hastighetsgrans och Q totalt trafikarbete for alla
fordon.

X

Aven andel trafikarbete som utférs inom 5 km/tim 6ver hastighetsgransen (polisens rapporterings-
grans) respektive mer an 30 km/tim dver hastighetsgransen (vanlig gréans for indragning av korkort)
redovisas. Dessa definieras pa liknande satt. En utforlig beskrivning av hur dessa parametrar beraknas
finns i Vadeby och Forsman (2012).

. " n
! Harmoniskt medelvirde = xy; = ——+

*1 xg T
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2.2.  Urval

2.2.1. Val av tatorter och matpunkter

Maétningar genomfors av NTF? i 23 olika orter, vilket motsvarade en ort per lan det ar da urvalet
gjordes 2012 (med undantag for Vastra Gotaland dar hastigheter mats i tre orter). Inom varje utvald
tatort valdes tre olika matstrackor. En avgransning gjordes till det kommunala huvudvégnétet och
hastighetsgrans mellan 40 km/tim och 70 km/tim. Statliga vagar inom tatorten exkluderades.
Hastighetsgransen 30 km/tim &r inte vanligt forekommande pa huvudvagnatet och mats darfor inte.
For att studera huvudvagnatet gjordes en avgransning av det kommunala végnatet efter funktionell
vagklass 3-5. Klassificeringen enligt funktionell vagklass beskriver hur viktig en vag ar for det totala
vagnatets forbindelsemajligheter (Véagverket, 2006). Antalet matpunkter pa respektive hastighetsgrans
i respektive ort beror pa vilka hastighetsgranser som anvands pa huvudvagnatet inom orten, hur lang
vdglangd de olika hastighetsgranserna representerar och geografisk spridning inom ttorten. En
utforligare beskrivning av hur urvalet gick till finns i Vadeby och Anund (2014).

De flesta av matpunkterna ligger pa rak och plan vag, inte for nara storre korsning samt inte for nara
skylt med lokal hastighetsbegransning. Dessa kriterier sattes upp vid urvalet for att fordonen skulle ha
mojlighet att hinna anpassa sin hastighet efter radande hastighetsgrans. Matorter och antal invanare per
kommun vid halvarsskiftet 2016 presenteras i Tabell 1 (kdlla SCB: http://www.sch.se/hitta-
statistik/statistik-efter-amne/befolkning/befolkningens-sammansattning/befolkningsstatistik/).

2 Nationalforeningen for trafiksakerhetens framjande
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Tabell 1. Lan och matort samt antal invanare (2016-06-30) i den kommun dar méatorten ligger.

Lan Matort Antal invanare i kommunen 2016-06-30
Blekinge Karlshamn 31888
Dalarna Ludvika 26 557
Gotland Visby 57 498
Gavleborg Sandviken 38528
Halland Halmstad 97 370
Jamtland Ostersund 61318
Jonkdping Nassjo 30533
Kalmar Kalmar 65 767
Kronoberg Vaxjo 88 488
Norrbotten Lulea 76 100
Skéne Malmd 324908
Stockholm Stockholm 928 122
Sormland Nyképing 54 679
Uppsala Uppsala 211 411
Varmland Karlstad 89 379
Véstra Goétaland | Trollh&ttan 57 385
Vastra Gotaland | Lidkdping 39 235
Vastra Gotaland | Géteborg 551 449
Vasterbotten Skellefted 72 216
Vasternorrland | Sundsvall 98 064
Vastmanland Vasteras 145 963
Orebro Kumla 21253
Ostergotland Linkoping 153 563

I Figur 1 redovisas den geografiska spridningen av matorterna.

16
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Figur 1. Geografisk spridning av de 23 métorterna.

2.3. Matutrustning

Radarutrustning av typen SR 4 (Skyltar och Marken, 2017) monterades 0,5-2 meter vid sidan av
védgen och ca en meter hogre &n vagbanan, se Figur 2.

Figur 2. Radarutrustning SR 4.
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Matutrustningen kan méta trafik i tva korfalt och da i bada riktningarna, alternativt tva korbanor i en
riktning. Hastighet (heltal), fordonets langd (dm) och sikerhetsavstand till framférvarande fordon
(dm) registreras. Detekteringen av fordonslangder (och darmed fordonstyper) fungerar battre i det
korfalt som ar narmast radarn an i det korfalt som &r langre ifran pa grund av att fordon i det narmsta
korfaltet eventuellt tacker fordonet i det bortre korfaltet. For att fa sa god kvalitet som mojligt pa
fordonsklassificeringen anvands darfor endast hastigheter fran fordon i det korfalt som &r narmast
radarn i analysen. Fordonen klassas som mc/moped, personbil, lastbil/buss eller lastbil med slap
utifran foljande langdindelning:

¢ mc/moped: fordon under 30 dm

e personbil (utan slap): fordon mellan 30 och 55 dm
e lastbil/buss: fordon mellan 55 och 95 dm

o lastbil med slép: fordon mellan 95 och 255 dm.

Langdindelningen ar forinstalld av fabrikanten i samtliga SR 4 instrument. Notera att motorcykel och
moped inte kan sérskiljas utan klassas gemensamt som mc/moped. Inte heller lastbil och buss kan
sarskiljas utan klassas som lastbil/buss. Notera ocksa att fordonsklassificeringen kan skilja sig nagot
jamfort med traditionella slangmétningar.

2.4. Matningar, databearbetning och bortfall

Hastighetsmétningarna ar 2016 genomfordes under veckorna 36-38 i september manad. Vid bortfall
under ordinarie matperiod gjordes kompletteringar i huvudsak under vecka 39 men i enstaka fall &ven
senare. NTF ansvarade for genomfdrandet av métningarna. Samma matperiod har &ven anvénts for
aren 2012 till 2015.

En godkand métning omfattar en hel veckas métning. | enstaka fall har méatning med nagot kortare
tidsperiod &n en vecka godkants. For 2016 fick fyra matpunkter exkluderas ur analysen pa grund av
orimliga matresultat. Ar 2015 fanns alla punkter med i analysen.

For att undvika att hastigheter fran t.ex. fotgangare och cyklister tas med i analysen har vi valt att
endast inkludera data dar hastigheten varit 20 km/tim eller hégre. Detta leder dven till att situationer
med i princip stillastdende trafik vid kobildning forsvinner. Dessutom exkluderades orimligt hoga
hastighetsvérden (hdgre an 140 km/tim). Detta resulterade sammantaget i att knappt 3 procent av
hastigheterna sorterades bort.

Totalt sett har hastigheter for ca 3 miljoner fordon registrerats varje ar. Eftersom endast fordon i det
korfalt som ar narmast radarn anvands i analyserna har hastigheter fran ca 1,5 miljoner fordon per ar
anvants.

I analysen studeras alla fordon oavsett tidsavstand till framforvarande fordon. I vissa fall sarredovisas
aven fria fordons hastigheter. Fria fordon definieras har som fordon med ett tidsavstand pa mer &n 2
sekunder till framforvarande fordon.

2.4.1. Forandringar i vagnatet mellan 2015 och 2016

Mellan ar 2015 och 2016 har det skett vissa forandringar av hastighetsgransen pa det kommunala
végnatet. | Tabell 2 redovisas de vaglangder (kommunala gator med funktionell vagklass 3-5) for
respektive hastighetsgrans ar 2012, 2015 och ar 2016 som har anvants till viktningen som beskrivs i
avsnitt 2.5. Ar 2016 har pa det studerade vagnéatet 23 procent av gatorna hastighetsbegransning 40
km/tim, 51 procent 50 km/tim, 11 procent 60 km/tim och 14 procent 70 km/tim. VV&glangden har ¢kat
mellan aren 2015 och 2016 for gator med hastighetsbegransning 40 km/tim (368 kilometer langre) och
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60 km/h (125 kilometer langre). Daremot har den minskat for gator med hastighetsbegrénsning 50
km/tim och 70 km/tim med 432 respektive 102 kilometer.

Andelen vaglangd per hastighetsgrans och ar redovisas i Figur 3. Uttagen av vaglangder har gjorts fran
NVDB (Nationell VagDataBas) och har betraktelsedatum 2016-10-31 foér 2016, 2015-12-07 for 2015,
2014-11-17 for 2014, 2013-11-15 for 2013 och 2012-12-31 for 2012 och galler for kommunala gator
med funktionell vagklass 3-5.

Tabell 2. Vaglangd per hastighetsgrans for kommunala gator med funktionell vagklass 3-5. Uttag ur
NVDB, betraktelsedatum 2016-10-31 for 2016, 2015-12-07 for 2015 och 2012-12-31 for 2012.
Kommunala gator med funktionell vagklass 3-5.

2012 2015 2016
Hastighetsgréans (km/tim) | L&angd (km) | Andel | Langd (km) | Andel | Langd (km) | Andel
40 437 0,07 1164 0,17 1532 0,23
50 4665 0,70 3846 0,57 3414 0,51
60 336 0,05 635 0,09 760 0,11
70 1211 0,18 1069 0,16 967 0,14
Summa 6649 1,0 6713 1,0 6673 1,0
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Figur 3. Andelen vaglangd per hastighetsgrans och ar. Vaglangder fran NVDB (Nationell
VéagDataBas), betraktelsedatum 2016-10-31 for 2016, 2015-12-07 fér 2015, 2014-11-17 for 2014,
2013-11-15 for 2013 och 2012-12-31 for 2012 och fér kommunala gator med funktionell vagklass 3-5.

Vad galler matpunkterna var det tre punkter som fick ny hastighetsgrans 2016: vid tva matpunkter
hojdes hastighetsgransen fran 50 till 60 km/tim och vid en matpunkt séanktes hastighetsgransen fran 50
till 40 km/tim. | Figur 4 redovisas fordelningen av antalet matpunkter uppdelad pa ar och hastighets-
grans. For ar 2016 var det 20 matpunkter som lag pa gator med hastighetsbegransning 40 km/tim, 21
matpunkter pa gator med 50 km/tim, 18 matpunkter pa gator med 60 km/tim och 10 matpunkter avsag
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gator med 70 km/tim. | Bilaga 1 redovisas hur matpunkterna fordelar sig pa hastighetsgrans och ort
2016. For tidigare ar hanvisas till Vadeby och Anund (2014, 2015 och 2016a).
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Figur 4. Fordelning av antalet méatpunkter pa hastighetsgrans 2012 - 2016.

2.5. Analys
De tva sOkta matten skattas pa foljande sétt:

Genomsnittlig reshastighet, Wi, berdknas for varje enskild métpunkt, i = 7, ..., m som kvoten mellan
trafikarbete, Q, och restid, R. Skattningen blir

~ -1
~ _ Qi _ 1 n; 1
Hl - E; - n; ijlvij

déar
vij = hastighet for fordon j som passerar métplats i
n; = antal matta fordon i métplats i

Andel trafikarbete inom hastighetsgrans (x) skattas som

dar @0 ar totalt trafikarbete for fordon inom hastighetsgrans och Q totalt trafikarbete for alla fordon.

For var och en av hastighetsgrinserna 40, ..., 70 km/tim berédknas sedan en totalskattning av
genomsnittlig reshastighet (Ju) respektive andel inom hastighetsgréns (xx) genom att vikta
skattningarna fran varje enskild matpunkt med genomsnittligt antal fordon per timme w; enligt:

ng

w; = D_l
mk .

fy = S0y = 40,50, 60, 70,
Ly Wi
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dar D; = antal matta timmar vid métplats i och my = antal matplatser vid hastighetsgrans k, k = 40, 50,
60 respektive 70.

For att fa en totalskattning 6ver alla hastighetsgranser som reflekterar férdelningen av trafiken pa de
olika hastighetsgranserna hade det varit onskvart att vikta med andel trafikarbete pa respektive
hastighetsgrans pa det studerade vagnatet. Nagra sadana nationella data finns dock inte tillgangliga.
Darfor valdes att vikta efter vaglangd pa respektive hastighetsgrans for aktuellt ar. Detta innebar att en
skattning av den genomsnittliga reshastigheten éver alla hastighetsgrénser (J) berdknas som

70 ~
i = Dk=40Zk i
= 7§70
k=40 Zk

dar zy ar vaglangd for respektive hastighetsgrans, k = 40, 50, 60 och 70 (Tabell 2). Skattningar for
andel inom hastighetsgrans beréknas pa liknande satt. Konfidensintervall med approximativ
konfidensgrad 0,95 har bildats utifran normalférdelningsantagande och centrala gransvérdessatsen

som f1 +196,V (1) (Casella och Berger, 1990).
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3. Resultat

Har redovisas resultat i form av genomsnittlig reshastighet och andel trafik som haller
hastighetsgransen. Resultaten presenteras bade totalt for hela urvalet och uppdelade for de fyra olika
hastighetsgranserna 40, 50, 60 och 70 km/tim. Vidare redovisas resultat for olika undergrupper sasom
dagtid/nattetid och fordonstyp. Resultaten ar 2016 avser matningar i totalt 65 matpunkter. Fyra
punkter har tagits bort ur analysen pa grund av att matresultaten bedémdes vara orimliga. For 2015
fanns alla 69 méatpunkter med i analysen.

3.1. Reshastigheter

| Tabell 3 redovisas de genomsnittliga reshastigheterna ar 2015 och 2016 for alla fordon. Redovis-
ningen avser skattningar per hastighetsgrans samt en totalskattning éver alla hastighetsgréanser.
Resultaten visar att det inte 4r nagra signifikanta forandringar mellan 2015 och 2016 (inses genom att
konfidensintervallet for skillnaden innehaller vardet 0). Totalt sett ligger den genomsnittliga
reshastigheten for 2016 pa 47 km/tim. Pa de gator som har hastighetsbegransning 40 km/tim ligger den
pa 39 km/tim, pa gator med 50 km/tim ligger den pa 45 km/tim, pa gator med 60 km/tim ligger den pa
53 km/tim och pa gator med hastighetsbegransning 70 km/tim &r den genomsnittliga reshastigheten 62
km/tim. Det finns tendenser till minskningar av medelhastigheten pa samtliga hastighetsgranser, men
ingen av férandringarna ar signifikanta.

Tabell 3. Reshastigheter och forandringar mellan ar 2015 och 2016 for alla fordon dels uppdelade
per hastighetsgrans dels en totalskattning. 95-procentiga konfidensintervall.

Reshastighet (km/tim)
Hastighetsgréans | 2015 | 2016 | Differens
40 km/tim 404 | 39,2 | -12+35
50 km/tim 46,0 | 452 | -0,7+3,0
60 km/tim 53,3 52,5 -09+4]1
70 km/tim 63,3 62,1 -1,3+47
Totalt 48,5 47,1 -1,4+£20

| Figur 5 redovisas forandringen av reshastigheten mellan aren 2012 och 2016 uppdelad per
hastighetsgrans. Vi kan konstatera att det inte skett nagra storre forandringar av reshastigheten sedan
2012.
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Figur 5. Féréndring av reshastigheten mellan 2012 och 2016 uppdelad per hastighetsgrans.

| Figur 6 — Figur 9 redovisas genomsnittliga reshastigheter mot antal fordon per timme fran enskilda
matpunkter for respektive hastighetsgrans ar 2016. Hastigheterna redovisas for alla fordon. Pa de
studerade gatorna med hastighetsbegransning 40 km/tim har ca 65 procent av punkterna en
reshastighet som ligger dver 40 km/tim, for 50, 60 eller 70 km/tim sa ligger reshastigheten for de flesta
av de studerade punkterna under géllande hastighetsgrans.
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Figur 6. Reshastighet och antal fordon per timme och métpunkt 2016. Matpunkter med
hastighetsbegransning 40 km/tim. N = 20 matpunkter.
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Figur 7. Reshastighet och antal fordon per timme och méatpunkt 2016. Matpunkter med
hastighetsbegransning 50 km/tim. N = 21 matpunkter.
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Figur 8. Reshastighet och antal fordon per timme och métpunkt 2016. Matpunkter med
hastighetsbegransning 60 km/tim. N = 15 matpunkter. OBS att tre matpunkter exkluderats pa grund av

orimliga resultat.
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Figur 9. Reshastighet och antal fordon per timme och méatpunkt 2016. Matpunkter med
hastighetsbegransning 70 km/tim. N = 9 matpunkter. OBS att en méatpunkt exkluderats pa grund av
orimligt resultat.

| Tabell 4 redovisas reshastigheten for fria fordon vilket definierats som fordon med ett tidsavstand
storre an 2 sekunder till framforvarande fordon. Vi kan konstatera att reshastigheterna for fria fordon
endast ligger aningen hogre an dé alla fordon studeras. Ar 2016 &r reshastigheten for fria fordon totalt
sett 47,8 km/tim jamfort med 49,2 km/tim 2015, férandringen ar dock inte signifikant. Jamfér man
med reshastigheten da alla fordon studeras &r reshastigheten for fria fordon nagot hogre, men
skillnaderna &r sma. Att det inte ar storre skillnader beror troligtvis pa att data for extrema hastigheter
och kotrafik tagits bort fore analysen, se avsnitt 2.4. Det ar ndrmare 80 procent av trafiken som har ett
tidsavstand till framforvarande fordon som &r storre an 2 sekunder.

Tabell 4. Reshastigheter och forandringar mellan ar 2015 och 2016 for fria fordon med ett
tidsavstand storre an 2 sekunder till framforvarande fordon dels uppdelade per hastighetsgrans dels
en totalskattning. 95-procentiga konfidensintervall.

Reshastighet (km/tim)
Hastighetsgréans | 2015 | 2016 | Differens
40 km/tim 412 | 39,9 | -1,3+£34
50 km/tim 46,5 | 45,6 | -0,9+ 3,0
60 km/tim 543 | 53,3 | -1,0+4,0
70 km/tim 64,8 | 63,7 | -1,1+£43
Totalt 492 | 478 | -1,5+19
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3.1.1. Reshastigheter uppdelade pa dag respektive natt

| Tabell 5 redovisas genomsnittliga reshastigheter uppdelade pa dag (mellan klockan 06 och 20) och
natt (mellan klockan 20 och 06). Resultaten redovisas for alla fordon, uppdelade per hastighetsgrans
samt en totalskattning per tidsperiod. For saval 2015 som 2016 &r reshastigheten totalt sett drygt

1 km/tim lagre pa dagen &n pa natten. Monstret med en nagot hogre reshastighet pa natten &r liknande
for alla hastighetsgranser, men nagot tydligast for gator med 70 km/h. Vad galler skillnaden totalt sett
mellan &r 2015 och 2016 sa har det inte skett nagra signifikanta forandringar. Totalt sett 6ver alla
hastighetsgranser och matpunkter forekommer ca 85 procent av trafiken pa dagen.

Tabell 5. Reshastighet uppdelad pa dag (kl. 06—-20) respektive natt (kl. 20-06) 2015 och 2016. Alla
fordon. 95-procentiga konfidensintervall for skillnad mellan aren.

Reshastighet (km/tim)

Dag Natt
Hastighetsgréns | 2015 | 2016 | Differens | 2015 | 2016 | Differens
40 km/tim 40,4 | 39,0| -1,4+3,6 | 405 | 405| 0,0x4,1
50 km/tim 458 | 451 | -0,7+£3,0| 47,2 | 46,2 | -10+3,4
60 km/tim 53,2 | 524 | -08+4,1| 53,7 | 53,2 | -05+4,9
70 km/tim 629 | 619 | -1,0+48 | 658 | 635| -22+49
Totalt 483 | 470 | -1,3+£2,0| 49,6 | 48,2 | -1,4+2.2

3.1.2. Reshastigheter uppdelade pa fordonstyp

Fordon som registrerats i matutrustningen delas upp i olika fordonstyper utifran fordonets langd.
Fordonen klassas som mc/moped, personbil, lasthil eller lastbil med slap utifran uppmatta langder
enligt avsnitt 2.3. Notera att motorcykel och moped inte kan sérskiljas utan klassas gemensamt som
mc/moped. Buss och lastbil kan inte heller sérskiljas utan klassas gemensamt som lastbil/buss. Totalt
sett dver alla analyserade fordon och alla hastighetsgranser 2016 ar 93 procent av fordonen person-
bilar, 3 procent mopeder/ motorcyklar, 4 procent lastbilar/bussar och 1 procent lastbilar med slap.

| Tabell 6 och Tabell 7 redovisas genomsnittlig reshastighet uppdelad pa fordonstyp och hastighets-
grans. Dessutom redovisas en totalskattning per fordonstyp. Sett till alla hastighetsgrénser ar
reshastigheten ar 2016 41,2 km/tim for mc/moped, 47,9 km/tim for personbilar, 45,5 km/tim for
lastbil/buss och 45,0 km/tim for lastbilar med slap. Det var ingen signifikant forandring mellan ar
2015 och 2016.
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Tabell 6. Reshastighet uppdelad pa ar, fordonstyp (mc/moped och personbil) och hastighetsgrans.
95-procentiga konfidensintervall for skillnad mellan aren.

Reshastighet (km/tim)

mc/moped Personbil
Hastighetsgrans | 2015 | 2016 | Differens | 2015 | 2016 | Differens
40 km/tim 37,1 | 364 | -0,7+£4,0| 40,7 | 39,3 | -1,3+£3,6
50 km/tim 40,7 | 37,4 | -3,4+£5,1 | 46,4 | 456 | -0,8+3,1
60 km/tim 483 | 483 | 0,0+6,6 | 53,7 | 529 | -0,8+4,1
70 km/tim 55,6 | 55,9 10,3+£120| 63,8 | 624 | -1,4+49
Totalt 432 | 41,2 | -20+3,5| 488 | 479 | -1,0£2,0

Tabell 7. Reshastighet uppdelad pa ar, fordonstyp (lastbil/buss och lastbil med slap) och
hastighetsgrans. 95-procentiga konfidensintervall for skillnad mellan aren.

Reshastighet (km/tim)

Lastbil/buss Lastbil med slap
Hastighetsgrans | 2015 | 2016 | Differens | 2015 | 2016 | Differens
40 km/tim 39,9 {388 |-1,1+56 | 36,0 | 369 | 0,9+10,0
50 km/tim 43,6 | 43,2 | -05+3,9 | 40,9 | 436 | 2,6+6,2
60 km/tim 50,3 [ 489 |[-14+6,0 | 50,4 | 485 |-1,9+8,9
70 km/tim 60,6 | 59,1 [-15+3,7 |59,2 |56,9 |-24+6,5
Totalt 46,3 | 455 | -0,8+£2,6 | 439 | 450 | 1,1+4.2

3.2. Andel trafik som haller hastighetsgransen

| Tabell 8 —Tabell 10 redovisas andel trafik som haller hastighetsgransen, andel trafik som kor inom 5
km/tim 6ver tillaten hastighetsgréans, (polisens rapporteringsgrans) respektive andel trafik som kor mer
an 30 km/tim for fort. Detta redovisas uppdelat per hastighetsgréans och som en totalskattning éver alla
hastighetsgranser.

Av Tabell 8 framgar att pa de gator som har hastighetsbegransning 40 km/tim kor 53 procent av
trafiken inom géllande hastighetsgréans ar 2016, detta ar en tendens till 6kning pa 9 procentenheter
jamfort med 2015, forandringen &r dock inte signifikant. P& gator med 50 km/tim &r det 68 procent
som kor inom tillaten hastighetsgrans, pa gator med 60 km/tim &r det 72 procent och pa gator med 70
km/tim &r det 78 procent. Hastighetsefterlevnaden ar darmed béast pa gator med hastighetshegransning
60 och 70 km/tim och samst pa gator med hastighetsbegransning 40 km/tim. Totalt sett 6ver alla
hastighetsgranser &r det 67 procent som kor inom géllande hastighetsgrans ar 2016. Jamfor vi med
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2015 ars matningar &r det inga signifikanta forandringar men en tendens till 6kad efterlevnad totalt
sett.

Tabell 8. Andel inom hastighetsgrans, dels uppdelad per hastighetsgrans, dels en totalskattning. 95-
procentiga konfidensintervall.

Andel inom hastighetsgrans (%)
Hastighetsgrans | 2015 | 2016 | Differens (%-enh)
40 km/tim 445 | 534 8,9+18,6
50 km/tim 66,4 | 68,3 1,9+12,0
60 km/tim 75,0 | 71,7 -3,3+16,9
70 km/tim 72,1 | 78,0 59+17,0
Totalt 64,3 | 66,7 24+82

Manstret &r detsamma om man studerar den trafik som kér inom 5 km/tim 6ver tillaten hastighet
(polisens rapporteringsgrans), dven om nivaerna ar lagre, se Tabell 9. For ar 2016 géllde att pa gator
med hastighetsbegransning 40 km/tim korde 75 procent under polisens rapporteringsgrans och pa
vagar med 70 km/tim var det 90 procent. Totalt sett var det 84 procent av trafiken som ar 2016 korde
inom polisens rapporteringsgrans. Jamfort med hur det sag ut ar 2015 var det inga forandringar totalt
sett.

Tabell 9. Andel trafik som kér inom 5 km/tim 6ver tillaten hastighet (inom polisens
rapporteringsgrans) dels uppdelad per hastighetsgréns dels en totalskattning. 95-procentiga
konfidensintervall.

Andel som kor inom 5 km/tim &ver tillaten hastighet (%)
Hastighetsgréns 2015 2016 Differens (%-enh)
40 km/tim 71,1 74,9 3,8+16,8
50 km/tim 86,5 85,8 -0,7+6,4
60 km/tim 88,5 85,6 -29+£9,7
70 km/tim 87,2 90,0 2,8+10,0
Totalt 84,1 83,9 -0,2+5,2

Generellt sett var det en mycket lag andel av trafiken som korde mer an 30 km/tim Gver tillaten
hastighet inom tatort bada aren, se Tabell 10. Sett dver alla hastighetsgranser var det 0,3 procent.
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Tabell 10. Andel trafik som kor mer &n 30 km/tim Gver tillaten hastighet dels uppdelad per
hastighetsgrans, dels en totalskattning. 95-procentiga konfidensintervall.

Andel som kor mer @n 30 km/tim éver tillaten hastighet (%)
Hastighetsgrans 2015 2016 Differens (%-enh)
40 km/tim 0,4 0,4 0,011
50 km/tim 0,2 0,2 0,0+0,1
60 km/tim 0,4 0,3 0,0+0,8
70 km/tim 0,3 0,3 0,0+0,3
Totalt 0,3 0,3 0,0+0,2

I Figur 10 redovisas andelen inom géallande hastighetsgrans mellan 2012 och 2016 uppdelad per
hastighetsgrans. Rod linje i figuren markerar nationellt mal om 80 procents hastighetsefterlevnad.
Mellan 2012 och 2013 tenderar andelen inom hastighetsgrans pa gator med hastighetsgrans 60 km/h
att 6ka nagot (ej signifikant) och den nivan bestod dven under 2014 for att 6ka ytterligare under 2015.
Under 2016 ses dock en tendens till minskning. For gator med hastighetsbegrénsning 40 och 70
km/tim minskade efterlevnaden nagot 2015 for att 6ka igen 2016 (ej signifikant). Pa gator med 50
km/tim &r tendensen positiv de senaste tva aren. Har bor noteras att det inte ar exakt samma antal
punkter for varje hastighetsgrans under aren eftersom punkter som far ny hastighetsgrans byter grupp.
Forandringar kan alltsa till viss del forklaras av att det tillkommer respektive faller bort punkter mellan
aren. Under 2016 fick tva av punkterna sankt hastighetsgrans fran 70 till 60 km/tim och en punkt fick
sankt hastighetsgrans fran 50 km/tim till 40 km/tim.
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10,0

0,0
2012 2013 2014 2015 2016

40 km/tim 50 km/tim 60 km/tim 70 km/tim

Figur 10. Andelen inom géallande hastighetsgrans mellan 2012 och 2016 uppdelad per hastighetsgrans
och ar. Rod linje markerar nationellt mal om 80 procents hastighetsefterlevnad.
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I Figur 11 — Figur 14 redovisas andel inom hastighetsgréns och antal fordon per timme och méatpunkt
ar 2016. Figurerna avser alla fordon oavsett fordonstyp. Rod linje markerar nationellt mal om 80
procents hastighetsefterlevnad. Det ar stora skillnader i andel som héller hastighetsgransen mellan de
olika matpunkterna. | vissa matpunkter ar malet om 80 procents efterlevnad uppnatt, medan det i andra
punkter kan vara sa lag efterlevnad som 10 — 20 procent. Punkter med mycket dalig efterlevnad
forekommer framst pa gator med hastighetshegransning 40 km/tim.
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Figur 11. Andel inom hastighetsgrans och fordon per timme och méatpunkt ar 2016. N = 20
métpunkter. Hastighetsgrans 40 km/tim. Rod linje markerar nationellt mal om 80 procents
hastighetsefterlevnad.
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Figur 12. Andel inom hastighetsgréans och fordon per timme och matpunkt ar 2016. N = 21
matpunkter. Hastighetsgrans 50 km/tim. Rod linje markerar nationellt mal om 80 procents
hastighetsefterlevnad.
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Figur 13. Andel inom hastighetsgrans och fordon per timme och méatpunkt ar 2016. N = 15
métpunkter. Hastighetsgrans 60 km/tim. Rod linje markerar nationellt mal om 80 procents
hastighetsefterlevnad. OBS att tre matpunkter exkluderats pa grund av orimliga resultat.
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Figur 14. Andel inom hastighetsgréans och fordon per timme och matpunkt ar 2016. N = 9 matpunkter.
Hastighetsgréans 70 km/tim. RAd linje markerar nationellt mal om 80 procents hastighetsefterlevnad.
OBS att en méatpunkt exkluderats pa grund av orimligt resultat.

3.2.1. Andel inom gallande hastighetsgrans uppdelad pa dag respektive natt

| Tabell 11 redovisas andel Gvertradelser uppdelad pa dag (mellan klockan 06 och 20) och natt (mellan
klockan 20 och 06). Resultaten redovisas for alla fordon, uppdelade per hastighetsgrans samt en
totalskattning per tidsperiod. Sett over alla hastighetsgranser och métpunkter férekommer ca 85
procent av trafiken pa dagen. Detta géller savil 2015 som 2016. Ar 2016 var det totalt sett 67 procent
av trafiken som korde inom gallande hastighetsgrans pa dagtid medan 62 procent av trafiken nattetid
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korde inom gallande hastighetsgrans. Samst efterlevnad (2016) var det saval dagtid som nattetid pa
gator med hastighetsbegransning 40 km/tim da endast 54 respektive 47 procent av trafiken holl
gallande hastighetsgrans. Bist efterlevnad var det dagtid pa gator med hastighetsbegransning 70
km/tim da 79 procent héll hastighetsgransen. En jamforelse mellan 2015 och 2016 visar inga
signifikanta forandringar.

Tabell 11. Andel inom hastighetsgrans uppdelad pa dag (kl. 06-20) respektive natt (kl. 20-06). Alla
fordon. 95-procentiga konfidensintervall.

Andel inom hastighetsgrans (%)
Dag Natt

Hastighetsgrans 2015 2016 Differens 2015 2016 Differens

(%-enh) (%-enh)
40 km/tim 44,5 542 | 9,7+18)9 44,3 47,4 3,1+£19,.2
50 km/tim 67,4 69,1 | 1,7+121 60,2 62,8 2,6+1272
60 km/tim 75,6 72,0 | -3,6+17,3 72,7 69,9 -2,9+16,8
70 km/tim 73,9 788 | 49+171 62,5 73,1 10,6 £ 17,5
Totalt 65,2 67,4 2,1+8,3 59,0 61,6 2,6 +8,3

| Bilaga 2 redovisas motsvarande andelar for de som kor inom 5 km/tim 6ver gallande
hastighetsgrans (polisens rapporteringsgrans) och mer an 30 km/tim 6ver géllande hastighetsgréns.

3.2.2. Andel inom gallande hastighetsgrans uppdelad pa fordonstyp

| Tabell 12 redovisas andel inom hastighetsgrans uppdelad pa fordonstyp och hastighetsgrans.
Dessutom redovisas en totalskattning per fordonstyp. Andelen dvertradelser redovisas inte separat for
gruppen mc/moped. Anledningen till detta ar att den gruppen innehaller fordon med olika hastighets-
begransningar beroende pa om det &r en moped (och vilken typ) eller en motorcykel. Det gar darmed
inte att tolka betydelsen av andelen som foljer skyltad hastighetsgrans for denna grupp. Totalt sett Gver
alla analyserade fordon och alla hastighetsgranser 2016 &r 93 procent av fordonen personbilar, 3
procent mopeder/ motorcyklar, 4 procent lastbilar/bussar och 1 procent lasthilar med sldp. Sett till alla
hastighetsgranser ar 2016 var andel inom hastighetsgrans 66 procent for personbilar, 72 procent for
buss och lastbil och 72 procent for lastbilar med slap. Jamfors resultatet 2016 med 2015 kan vi
konstatera att det inte &r nagra signifikanta forandringar for nagon fordonstyp och hastighetsgrans.
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Tabell 12. Andel inom hastighetsgrans (%) uppdelad pa ar, fordonstyp och hastighetsgrans.
95-procentiga konfidensintervall.

Andel inom hastighetsgrans (%)
Personbil Lastbil/buss Lastbil med slap

Hastighets- Differens Differens Differens
grans 2015 | 2016 | (%-enh) 2015 | 2016 | (%-enh) 2015 | 2016 | (%-enh)
40 km/tim 43,8 | 53,3 95+18,8 | 44,6 | 49,8 52+279 | 66,8 | 59,6 | -7,2+42,6
50 km/tim 65,3 | 67,7 23+123 | 760 | 760 | 0,0+13,2| 86,7 | 68,8 | -17,8+18,8
60 km/tim 745 | 71,3 | -32+17,2| 805 | 77,2 | -3,3+£16,0| 82,9 | 80,2 | -2,7+25,3
70 km/tim 71,2 | 77,2 6,0+£18,0| 82,1 | 89,1 6,9+12,1 | 88,0 | 93,2 52+9,1
Totalt 63,4 | 66,1 2,7+84 | 719 | 72,0 0,1+9,6| 831 | 71,5 11,5+ 3,7

| Bilaga 2 redovisas motsvarande andelar for de som kor inom 5 km/tim Gver gallande
hastighetsgrans (polisens rapporteringsgrans) och mer an 30 km/tim 6ver géllande hastighetsgréns.
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4. Sammanfattande slutsatser

Syftet med foreliggande studie &r att folja férandringar av hastighetsefterlevnad och hastighetsnivaer
pa det kommunala huvudvéagnatet i tatort mellan aren 2015 och 2016. Hastighetsmatningarna genom-
fordes av NTF med radar (SR 4) under september manad 2015 och 2016 i 23 olika orter i Sverige.
Sammanfattningsvis kan konstateras att resultaten fran denna studie pekar pa att totalt sett ar det 67
procent av trafiken som haller gallande hastighetsgrans pa det studerade vagnatet i tatort. For att na
malet att 80 procent av trafiken foljer gallande hastighetsgrans ar 2020 ar det framfor allt hastighets-
efterlevnaden pa gator med lagre hastighetsbegransning som behover forbéttras. Detta beror pa att
efterlevnaden ar samre pa dessa gator och att en stor del av det totala gatunéatet har hastighetsgrans 40
och 50 km/tim. Av den totala vaglangden pa det studerade kommunala huvudvagnétet ligger ca 74
procent pa gator med hastighetsbegransning 40 och 50 km/tim.

Resultaten visar att for alla fordon ar 2016 var den genomsnittliga reshastigheten pa det studerade
véagnatet 47 km/tim. For hastighetsgrans 40 km/tim var reshastigheten 39 km/tim, for hastighetsgrans
50 km/tim 45 km/tim, for hastighetsgrans 60 km/tim 53 km/tim och for gator med hastighetsbegrans-
ning 70 km/tim 62 km/tim. Jamfor man med 2015 har det inte skett nagra statistiskt sakerstallda
forandringar av reshastigheten. Totalt sett 6ver alla hastighetsgranser (saval 2015 som 2016) och
matpunkter gar ca 85 procent av trafiken dagtid. Studerar man skillnader mellan hastigheterna
uppdelade pa dagtid (kl. 06-20) och nattetid (kl. 20-06) visar resultaten att reshastigheten saval 2015
som 2015 var drygt 1 km/tim lagre pa dagen &n pa natten. Monstret med en nagot hogre reshastighet
pa natten var liknande for alla hastighetsgranser.

Man kan ocksa konstatera att det var stor spridning mellan hastighetsnivaerna for de olika punkterna
inom varje hastighetsgrans. Detta ar naturligt i tatort da det & manga andra faktorer sasom t.ex.
korsningstathet, vagbredd, forekomst av gatuparkering och gangbanor, forutom skyltad hastighets-
grans, som paverkar trafikanternas hastighetsval. Vadeby och Anund (2016b) visade att nar sambandet
mellan vald hastighet och ett antal platsspecifika bakgrundsvariabler studeras sa kan trafikanternas
hastighetsval forklaras med végspecifika egenskaper som hastighetsgrans och huruvida man har
foretrade eller inte, men dven med faktorer som beskriver vad som omger vagen sasom typ av
bebyggelse och om det finns oskyddade trafikanter i nérheten.

Matserien som redovisas har och som paborjades av NTF och VTI ar 2012 ar den forsta nationella
matningen sedan 2003. Matningarna har i likhet med tidigare métningar (Andersson, 2004) avgrénsats
till det kommunala huvudvagnétet och hastighetsgranser mellan 40 km/tim och 70 km/tim.
Anledningen till att inga matningar gérs pa gator med hastighetsbegransning 30 km/tim &r att 30
km/tim inte &r vanligt forekommande pa huvudvéagnatet. De tidigare nationella hastighetsmatningarna
pa det kommunala huvudvagnatet (Andersson, 2004) genomfordes senast ar 2003 och var betydligt
mer omfattande an de méatningar som redovisas i denna studie och darmed inte direkt jamforbara.
Trots detta kan man se att nivaerna ar av samma storleksordning da resultaten fran 2003 visade att den
genomsnittliga reshastigheten pa det kommunala huvudvagnatet var knappt 50 km/tim och drygt 50
procent av trafiken korde dver géllande hastighetsgrans.

Vad géller andelen inom géllande hastighetsgrans var det totalt sett 67 procent av den studerade
trafiken som hall gallande hastighetsgrans ar 2016 vilket innebér att 33 procent korde for fort.
Efterlevnaden ar samst pa gator med hastighetsbegransning 40 km/tim dar 53 procent av trafiken holl
hastighetsgransen och 47 procent kérde for fort. Pa gator med 50 km/tim var det 68 procent som holl
hastighetsgransen, pa 60 km/tim 72 procent och pa 70 km/tim 78 procent. Hastighetsefterlevnaden var
darmed béast pa gator med hastighetsbegransning 60 och 70 km/tim. Efterlevnaden var dven nagot
battre dagtid da totalt sett 67 procent av trafiken kdrde inom hastighetsgransen medan det var 62
procent av trafiken som héll hastighetsgrénsen nattetid.

Det &r inga signifikanta forandringar mellan aren 2015 och 2016 vare sig det géller reshastighet eller
andel trafik som haller hastighetsgransen. Det finns dock en tendens till att efterlevnaden har
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forbattrats nagot totalt sett och da pa gator med 40 km/h och 70 km/h. Det bor dock noteras att det inte
ar exakt samma punkter for varje hastighetsgrans varje ar eftersom punkter med ny hastighetsgrans
byter grupp. Vi kan aven konstatera att konfidensintervallen ar vida och att det kravs stora
forandringar for att kunna visa pa en eventuell signifikans. Detta galler framst intervallen for andelen
inom hastighetsgrans, dar det kravs en forandring pa 9 procentenheter for att visa en signifikant
forandring pa totalen och annu vidare intervall for delresultaten. For att visa pa en signifikant
forandring av reshastigheten kravs en forandring pa 2 km/tim. Jamfért med de betydligt mer
omfattande matningarna som gjordes 2003 (Andersson, 2004) dar hastigheten mattes i ca 600 punkter,
ar dock konfidensintervallens langd &r 2003 av samma storleksordning som vid 2015 och 2016 ars
matningar.

Studeras andelen inom hastighetsgrans ar 2016 uppdelad pa fordonstyp kan det konstateras att sett till
alla hastighetsgréanser var det 66 procent av alla personbilar som kérde inom géllande hastighetsgréns,
72 procent av alla lastbilar/bussar och 72 procent av lastbilarna med slap. Jamfor man resultaten fran
2016 med 2015 &r det inga signifikanta forandringar. Andelen dvertradelser redovisas inte separat for
mc/moped eftersom den gruppen innehaller fordon med olika hastighetsbegransningar beroende pa om
det & en moped (och vilken typ) eller en motorcykel. Det gar darmed inte att tolka betydelsen av
andelen som foljer skyltad hastighetsgrans for denna grupp. Totalt sett dver alla analyserade fordon
och alla hastighetsgranser 2016 &r 93 procent av fordonen personbilar, 3 procent mopeder/
motorcyklar, 4 procent lastbilar/bussar och 1 procent lastbilar med sldp. Samma trend med hégre andel
inom hastighetsgrans for tunga fordon i tatort kunde &ven ses i undersékningen 2003 (Andersson,
2004) da andelen 6vertradelser generellt var lagre for lastbilar med slap an for personbilar (utan slap) i
tatort.

Vad géller andelen trafik som kor inom 5 km/tim 6ver géllande hastighetsgréns visar resultaten sett
Over alla hastighetsgranser och métpunkter att det var 84 procent av trafiken som kdrde inom polisens
rapporteringsgrans. Resultat fran hastighetsundersékningen 2016 pa statliga véagar i landsbygd
(Forsman och Greijer, 2013) visar att pa detta vagnat var det 44 procent av trafiken som holl
hastighetsgransen, medan endast 61 procent kérde inom polisens rapporteringsgrans. Hastighets-
efterlevnaden pa statliga vagar var battre for personbilister och motorcyklister jamfort med forare av
tunga fordon med slap.

Sett till malet ar 2020 om 80 procents hastighetsefterlevnad, ligger vi ar 2016 totalt sett 13 procent-
enheter under malnivan. I Amin m.fl. (2016) gors bedémningen att utvecklingen inte gar i tillrackligt
snabb takt for att vi ska nd kunna na malet ar 2020. Dér beskrivs aven att under 2015 dodades 39
oskyddade trafikanter pa det kommunala vagnatet, varav 30 pa gator med hastighetsbegransning 50
km/tim eller lagre. Av dessa omkom 25 stycken (83 procent) i kollision med motorfordon. Kréyer
m.fl. (2014) visar att det ar 2-3 ganger hogre risk for en fotgangare att dodas om man blir pakord i 50
km/tim jamfort med 40 km/tim. Genom att minska hastigheterna och 6ka efterlevnaden finns darmed
en stor potential for att minska antalet dodade och allvarligt skadade. For att 6ka efterlevnaden pa
gator i tatort kan tankbara atgarder vara att utforma gatorna sa att de blir mer sjélvforklarande” sa att
det darmed blir mer naturligt for trafikanterna att folja skyltad hastighetsgrans. Vidare kan en tkad
anvandning av trafiksakerhetskameror, ATK (Automatiserad TrafiksdkerhetskKontroll), och tekniska
stodsystem sasom ISA (Intelligent stod for anpassning av hastighet) som hjalper foraren att halla
hastighetsgransen vara lampliga atgarder.
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Bilaga 1 Fordelning av matpunkter pa ort och hastighetsgrans 2016

Urvalet av matpunkter gjordes 2012. Sedan dess har en del matpunkter fatt ny hastighetsgrans. |
Tabell 13 redovisas fordelningen av valda strackor fordelat pa hastighetsgrans och ort 2016.
Fordelningen 6ver hastighetsgrans 2012 och 2013 redovisas i Vadeby och Anund (2014), for 2014 i
Vadeby och Anund (2015) och for 2015 i Vadeby och Anund (2016a).

Tabell 13. Valda strackor fordelat pa hastighetsgrans och ort 2016.

Matort 40 50 60 70
km/tim km/tim km/tim km/tim

Karlshamn 2 1

Ludvika 3

Trollhattan 2 1

Visby 2 1

Sandviken 1 1 1

Halmstad 2 1

Ostersund 2 1

Nassjo 3

Kalmar 3

Vaxjo 3

Luled 2 1

Lidkdping 1 2

Malmd 2 1

Stockholm 2 1

Nykoping 2 1

Uppsala 2 1

Karlstad 1 1 1

Goteborg 2 1

Skellefted 2 1

Sundsvall 2 1

Vasteras 1 2

Kumla 2 1

Linkdping 1 1 1

Summa 20 21 18 10
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Bilaga 2 Andel grovre overtradelser

Uppdelat pa dag och natt

| Tabell 14 redovisas andel trafik som kor inom 5 km/tim Gver tillaten hastighetsgrans (polisens
rapporteringsgrans) och i Tabell 15 andel trafik som kor mer &n 30 km/tim Gver tillaten hastighet
uppdelad pa dag (kl. 06-20) respektive natt (kl. 20-06). Totalt sett 6ver alla hastighetsgranser och
matpunkter forekommer ca 85 procent av trafiken dagtid. Dagtid kor 85 procent av den studerade
trafiken inom polisens rapporteringsgrans, medan det nattetid ar 79 procent. Aven bland de grovsta

hastighetsovertradarna ar efterlevnaden samre nattetid. Det har inte skett nagra signifikanta

forandringar mellan 2015 och 2016.

Tabell 14. Andel trafik (%) som kor inom 5 km/tim over tillaten hastighet uppdelad pa dag (kI 06 —

20) respektive natt (20 — 06). Alla fordon. 95-procentiga konfidensintervall.

Andel inom 5 km/tim over tillaten hastighet (%)

Dag Natt
Hastighetsgréns | 2015 | 2016 | Differens (%-enh) | 2015 | 2016 | Differens (%-enh)
40 km/tim 71,1 | 75,7 46+17,0| 70,8 | 68,8 -2,0+ 18,2
50 km/tim 87,5 | 86,6 -09+6,3| 80,7 | 80,4 -04+£7,6
60 km/tim 89,0 | 85,9 -3,2+98 | 864 | 83,1 -3,4+11,.2
70 km/tim 88,6 | 90,7 21+98| 79,6 | 853 5,7+12,4
Totalt 85,0 | 84,6 -04+52 | 79,4 | 787 -0,6 £5,9

Tabell 15. Andel trafik (%) som kor mer an 30 km/tim 6ver tillaten hastighet uppdelad pa dag (kl. 06—
20) respektive natt (kl. 20-06). Alla fordon. 95-procentiga konfidensintervall.

Andel som kor mer &n 30 km/tim over tillaten hastighet (%)

Dag Natt
Hastighetsgréans | 2015 | 2016 | Differens (%-enh) | 2015 | 2016 | Differens (%-enh)
40 km/tim 0,4 0,3 0,0£11 0,7 1,2 05+1,7
50 km/tim 0,1 0,1 0,0£0,1 0,5 0,7 0,2+0,4
60 km/tim 03| 0,3 00+09| 06| 09 0,3+1,0
70 km/tim 0,2 0,2 0,0£0,2 0,9 11 0,1+0,8
Totalt 0,2 0,2 0,0+£0,2 0,6 0,9 0,3+x04
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Uppdelat pa fordonstyp

| Tabell 16 redovisas andelen trafik som kor inom 5 km/tim 6ver tillaten hastighet uppdelad pa
fordonstyperna: personbil, lastbil och lastbil med slép. Bland personbilar ar det 84 procent som kor
inom 5 km/tim 6ver tillaten hastighetsgrans medan andelen &r 88 procent for lastbil/buss och 87
procent for lastbil med slap.

| Tabell 17 redovisas andelen trafik som kor mer an 30 km/tim 6ver tillaten hastighet uppdelad pa
fordonstyperna: personbil och lastbil/buss. Genomgaende ar det véldigt fa som kor mer an 30 km/tim
for fort i tatort. Det &r i princip inga lastbilar med sldp som kor mer &n 30 km/tim for fort och darfor

sérredovisas inte den gruppen.

Tabell 16. Andel trafik (%) som kor inom 5 km/tim 6ver tillaten hastighet uppdelad pa ar, fordonstyp
och hastighetsgrans.

Andel inom 5 km/tim over tillaten hastighet (%)

Ha}_stighets— Personbil Lastbil/buss Lastbil med slap
grans

Ar 2015 | 2016 | Differens | 2015 | 2016 | Differens | 2015 | 2016 | Differens

(%-enh) (%-enh) (%-enh)

40 km/tim 70,4 74,6 42+17,1 73,5 76,0 2,6 21,2 91,8 84,6 -7,1+34,2
50 km/tim 86,0 85,6 -0,4+£6,6 92,3 | 90,4 -19+£7,1| 964 | 83,2 -13,2+135
60 km/tim 88,2 85,2 -3,0+ 10,0 91,9 90,1 -1,8£8,6 91,1 92,3 1,2+18,1
70 km/tim 86,7 89,6 29+110 93,0 | 95,9 29+£55| 96,1 | 98,7 2,739
Totalt 83,6 83,6 -00x54 89,1 | 87,9 -1,2+6,0 | 950 | 86,8 -8,2+10,3

Tabell 17. Andel trafik (%) som kor mer &n 30 km/tim over tillaten hastighet uppdelad pa ar,
fordonstyp och hastighetsgrans.

Andel som kor mer &n 30 km/tim over tillaten hastighet (%)

Hastighetsgréns Personbil Lastbil/buss

Ar 2015 | 2016 | Differens (%-enh) | 2015 | 2016 | Differens (%-enh)
40 km/tim 0,4 0,4 0,0+1,1 0,2 0,2 -0,1+0,3
50 km/tim 0,2 0,2 0,0+0,1 0,0 0,1 0,0+0,1
60 km/tim 0,3 0,3 0,1+0,3 0,8 0,1 -0,7+3/4
70 km/tim 0,3 0,3 0,0+0,3 0,0 0,1 0,0+0,1
Totalt 0,3 0,3 0,0£0,2 0,1 0,1 0,0+0,3
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