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Motion till NTF

Som laget ar just nu sa ar medeldldern pa styrelseledamoterna relativt h6g. Dessutom ar
representationen inte i narheten av en spegelbild av Sveriges befolkning.

Motionen lyder:

Att NTF:s styrelse mycket mer ska spegla befolkningen i Sverige pa ett mycket battre
satt. Valberedningen maste arbeta mycket hardare for att alla delar av Sveriges
befolkning blir representerade och att dldersstrukturen blir mycket mer lik
aldersstrukturen i Sverige. Detta skulle gynna trafiksdkerhetsarbetet och ocksa gynna
klimatet i trafiksdakerhetsorganisationen NTF.

NTF Sérmland-Orebro ldn-Ostergotland
Lars Nordquist
For styrelsen i NTF Sérmland-Orebro l4n-Ostergétland

Styrelsens yttrande

Motionen lyfter fragan om aldersstrukturen i NTF:s styrelse och att den borde spegla befolkningen i
Sverige pa ett mycket battre satt. Att valberedningen maste arbeta hardare for att alla delar av
Sveriges befolkning blir representerade och att aldersstrukturen blir mycket mera lik
aldersstrukturen i Sverige.

Valberedningen arbete ar att lagga ett pussel dar en mangd variabler ska tas hansyn till. Som papekas
i motionen finns det ett varde att sammansattningen i styrelsen har en bred representation som tar
hénsyn till en rad variabler, varav alder ar en av dem. Tillsammans med: Kon, erfarenhet, kompetens,
geografisk tillhorighet, representation fran forbund och medlemsorganisationer.

Styrelsen foreslar kongressen att anse motionen besvarad



Gemensam motion fran NTF Dalarna och NTF Gévleborg till NTF:s kongress 2017
Tillsdttande av organisationsutredning

Forslag
NTF Dalarna och NTF Géavleborg foreslar kongressen att uppdra at NTF:s styrelse
1. attutreda och belysa konsekvenserna av hur forandrad lansindelning och
inférande av storregioner paverkar NTF:s framtida organisation och arbete,
2. att foresld hur NTF ska finansiera och mota framtiden i den egna organisationen,
3. att planera uppdraget sa konsekvensanalys, slutsatser och forslag kan
presenteras i god tid infoér NTF:s kongress 2019.

Bakgrund till forslaget

Landstingen och regionerna ar viktiga samarbetspartner och bidragsgivare som har stor
betydelse for verksamheten inom NTF:s olika linsférbund. Den nuvarande linsin-
delningen har varit foremal for omfattande utredningsarbete med forslag att i framtiden
ersatta nuvarande lan med storregioner. Visserligen har regeringen i hostas lagt
forslagen i malpdse, men mycket talar dock for betydligt storre regioner i framtiden dir
flera landsting ingdr. For NTF foder det vasentliga frigestillningar kring den egna
organisationen och hur framtiden ska métas. Var uppfattning ar att NTF maste agera
proaktivt for att vara forberedd for dessa forandringar i vr omvarld.

Vidare forsattes det av NTF dgda bolaget Séker trafik AB i konkurs vid &rsskiftet
2012/2013, vilket fick ekonomiska konsekvenser dels for NTF nationellt, dels for det
tiotal ldnsforbund som satsat pengar i bolaget. Efter konkursen inleddes en ny epok som
framst tog sikte pa lansférbundens fortlevnad som lokala och sjalvstindiga trafik-
sakerhetsorganisationer. Det hela har p4 sina hall utvecklats vil men under den géngna
fyradrsperioden har flera lokalférbund av ekonomiska skél tvingats upphéra dd man
inte kunnat anpassa sig till radande forutsittningar och verksamhetsklimat for NTF.

Utvecklingen mot farre lansforbund forvintas fortsitta, om dn i en ndgot lugnare takt.
Nér ett lansforbund helt upphér ankommer det pa framst angransande forbund att
hjélpa till och genomfora NTF:s rikstickande projektdtagande gentemot Trafikverket sa
att inga vita flackar uppstar. [ den processen har NTF centralt en viktig uppgift som
koordinator. Det finns goda exempel pd sddana samarbetslosningar, men frigan ir om
det langsiktigt racker d& problemen som uppstir oftast miste losas akut.

Mot bakgrund av ovanstdende samt att ideella organisationer med jamna mellanrum bér

se ¢ver sin egen organisation yrkar vi att kongressen beslutar enligt vart forslag.

Falun och Gavle den 16 februari 2017
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Mikael Prenler Hans Nordluhd K/
Ordf. NTF Dalarna vice ordf. NTF Gavleborg




Styrelsens yttrande

NTF har gatt igenom stora férandringar de senaste aren. Nationellt forlorade man
verksamhetsbidraget, genomforde kraftiga nedskarningar fran ett stort kansli till ett slimmat centralt
kansli med nagra fa anstillda. Overlevde med néd och nidppe férsoket med Saker Trafik AB. Flera av
forbunden drabbades ocksa ekonomiskt da Saker Trafik AB gick i konkurs.

Situationen har forandrats for det centrala kansliet da Trafikverket inférde ett organisationsbidrag for
den nationella verksamheten, vilket sakrar ett centralt kansli. Med det sa har det centrala mojlighet
att i storre utstrackning stotta forbunden for att hitta vagar att samverka utifran behov och vilja.
Detta har gjorts genom att utveckla webbsidan pa ett satt sa att man lokalt battre kan synliggéra sina
kompetenser och erbjudanden. Chef och ordférandetraffar har haft fokus pa just
verksamhetsutveckling och samverkan. Fragan om hur férbunden samverkar och utvecklar sin
verksamhet ligger i slutdndan hos respektive forbund. Behoven av forandring ser ocksa valdigt olika
ut i forbunden, vilket naturligtvis ocksa styr hur man narmar sig andra férbund. Det centrala kansliet
tar nu ocksa huvudansvaret projektprocessen och projektansékningar till Trafikverket.

Fragan om storregioner ar precis som motionarerna skriver inte en aktuell fraga da det inte finns
nagot stdd for detta i riksdagen. Sannolikheten att det kommer att finnas en majoritet fér en
indelning med stora regioner ar ocksa valdigt liten. Men det &r anda av stor vikt att man pa lokal och
regional niva for en dialog med beslutsfattare om behovet och samhallsnyttan av ett regionalt stod
till trafiksdkerhetsarbetet. Det ar vad som avgor i vilken utstrackning man far del av ett regionalt
bidrag, oavsett hur linsindelningarna ser ut i framtiden. Aven har ser férutsittningarna vildigt olika
ut for forbunden da beslutet ligger i regionala och lokala politikers syn pa NTF och
trafiksdkerhetsarbete.

Vad galler den framtida finansieringen sa behéver man se den i flera delar:
Nationellt: Organisationsbidrag till det centrala kansliet. Nationella projekt och partners

Forbund: Bidrag/uppdrag fran landsting/region och kommuner. Intdkter via férbundens kompetenser
och erbjudanden vilket vissa genomfor via férbundens bolag. Hur detta bedrivs varierar kraftigt
mellan férbund. Nationella projekt, partners.

Med det sagt sa ar det svart att se hur en nationell 6versyn skulle vara till nytta fér organisationen da
fragan om lokal/regional finansiering endast kan byggas med lokala relationer.

Att hur man valjer att organisera férbunden bor bottna i en lokal analys mellan respektive forbund,
som tidigare sammanslagningar har gjorts.

Fragan om finansiering och organisation av férbunden ligger inte hos kongressen.

Styrelsen foreslar kongressen att avsla motionen
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PERSONSKADE
FORBUNDET RTP

Till
NTFs kongress 2017

Sundbyberg 20170220

Motion giillande anviindning av mobiltelefon vid bilkérning
Personskadeforbundet RTP anser att handhéllen mobiltelefonanviindning vid bilkérning ska
forbjudas.

Vi vet att det finns personer som skadats i trafiken pd grund av att forare haft
uppmirksamheten pa mobiltelefonen.

Forarens uppmirksamhet och fokus ska ligga pa framforandet av fordonet och sd méanga
storningsmoment som majligt maste elimineras for att dka trafiksikerheten.

Personskadeforbundet RTP yrkar att kongressen ger NTF:s {orbundsstyrelse i uppdrag

att driva fragan att handhdllen mobiltelefonanvindning vid bilkdrning ska forbjudas.
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Marina Carlsson
I'6rbundsordforande
Personskadeforbundet RTP

Adress: Vintergatan 2, 172 69 Sundbyberg, tel: 08-629 27 80, e-post: infol@rip.se, webh: www,rip.se
Organisationsnummer: 8152004134



Styrelsens yttrande

Véagverket (som numera ingar i Trafikverket) hade ar 2002 ett uppdrag fran Naringsdepartementet
att studera sakerhetsproblem med mobiltelefonerande och anvdandande av annan
informationsteknologi i vagtrafik (1). Utredningen omfattade 14 separata studier, som bland annat
genomfordes vid VTI, Statens vag- och transportforskningsinstitut. Vagverkets utredningsgrupp
granskade forskningsresultaten och kom fram till att det inte var motiverat med en lagstiftning som
endast forbjuder anvdndning av annan mobilutrustning dn sadan som kan hanteras utan anvandning
av handerna. Med andra ord, det &r inte motiverat med en lag som endast forbjuder handhallen
mobilutrustning. Anledningen var att forskningen tydligt visade att det framst var samtalet som
sadant och dess komplexitet som belastade foraren och darmed distraherade henne eller honom. VTI
svarade pa den remiss som gillde Mobiltelefonerande i trafiken (dnr N2003/4935/TP) och skrev
bland annat att “den sidkerhetsrelaterade effekten av sjalva samtalet ar vasentligt storre an
skillnaden i effekt mellan handhallen och handsfree telefon”. Darfor skulle, anser VTI, ett forbud mot
enbart handhallna telefoner kunna bekrafta och forstarka férares missuppfattning om att det ar
riskfritt att telefonera under fard om man anvander handsfree. Vidare anges i remissvaret att "det
bor beaktas att ett férbud, oavsett omfattning, troligen kraver omfattande uppfoljning och
Overvakning for att fa avsedd effekt”.

Pa regeringens uppdrag sammanstallde VTl ar 2011 relevant forskning inom omradet anviandande av
mobiltelefon och annan kommunikationsutrustning under korning (2). Flera hundra publikationer
gicks igenom och visade att amnet ar mycket komplext. Studierna visade att
mobiltelefonanvandande under kérning forsamrar férarens prestationsformaga, men forfattarna
kunde inte sla fast hur och om detta verkligen paverkar trafiksakerheten i termer av antal olyckor.
Dagens trafikmiljé ar mycket forlatande, men om féraren ar distraherad vid ett tillfdlle da nagot
ovantat hander sa ar sannolikheten hogre att det slutar illa. Resultaten fran studien sammanfattas i
foljande punkter (som &r direkta citat):

e Kontrollerade studier i labbmiljo, i kdrsimulatorer och i faltforsok visar att forarens
prestationsformaga férsamras av att prata i telefon.

e Det finns ingenting som pekar pa att det skulle vara mindre farligt att anvdnda handsfree
jamfort med en handhéllen telefon medan man pratar. And& tror manga férare att det ar
mycket sdkrare att anvanda handsfree an handhallen telefon.

e Uppgifter som att skriva ett sms eller sla ett telefonnummer, som kraver bade visuell och
motorisk uppmarksamhet, forsamrar forarens prestationsférmaga. Hur mycket
prestationsformagan férsamras beror pa tiden det tar att slutféra uppgiften, hur svar
uppgiften ar, hur duktig féraren ar samt den radande trafiksituationen.

e Yngre forare och forare som tilloringar mycket tid bakom ratten tenderar att anvanda sin
telefon till en hogre grad dn andra grupper. Man sager sig ocksa anvanda sin telefon oftare
an kvinnor.

e De flesta EU-lander tillater endast handsfree-telefoner, men det finns inget land som har ett
totalforbud mot mobiltelefoni under korning. Effekten av en lag haller i sig i ungefér ett ar,
sedan atergar telefonanvandandet till samma nivaer som fére lagstiftningen. Studier fran
amerikanska forsakringsbolag visar att forsakringsanspraken inte har minskat vare sig till f6ljd
av lagar mot handhallna telefoner eller till f6ljd av lagar som férbjuder sms.

Som resultat av regeringens uppdrag till VTI ar 2011, samt ett ytterligare uppdrag dér olika
atgardsforslag togs fram, infordes ett tillagg i Trafikférordningen 2013-12-01. | Trafikférordningen
(1998:1276), 4 kap, 10 e §, anges att "Vid fard pa vag med ett motordrivet fordon far féraren dgna sig



at aktiviteter som anvdndande av mobiltelefon och annan kommunikationsutrustning endast om det
inte inverkar menligt pa forandet av fordonet.”

Referenser

(1) Patten, C., Ceci, R., Malmstrom, T. och Rehnberg, K. (2003) Mobiltelefonerande i trafiken.
Vagverkets utredning om anvandning av mobiltelefoner och andra IT-system under korning.
Publikation 2003:91. Vagverket, Borldnge.

(2) Kircher, K., Patten, C. och Ahlstrom, C. (2011) Mobiltelefoner och andra kommunikationsenheter
och deras paverkan pa trafiksdkerheten — en litteraturgenomgang. VTI rapport 729. Statens vag-
och transportforskningsinstitut, Linkdping.

Styrelsen foreslar kongressen att avsla motionen

Yngve Wernersson yrkade pa bifall och reserverade sig mot styrelsens beslut.



PERSONSKADE
FORBUNDET RTP

Till
NTFs kongress 2017

Sundbyberg 2017-02-20

Motion giillande anviindning av cykelhjilm f6r alla

[nom Personskadefdrbundet RTP finns det méanga medlemmar som har hjirnskador efter
cykelolyckor. Deras skador hade lindrats eller uteblivit om de anviint cykelhjilm.

Frin 1 januari 2005 giller att den som cyklar pa en tviihjulig cykel och ér under 15 ar ska
enligt lag anviinda cykelhjilm eller annat lampligt huvudskydd som motsvarar eykelhjilmens
skyddsformiga, Lagen efterfoljs av barn tills de iir 12-13 éir sedan minskar anviindandet av
cykelhjilm.

En hjirnskada som kriiver viard och rehabilitering kostar dtskilliga miljoner fér samhillet, Om
den som skadats inte lingre kan forvirvsarbeta si leder det till ytterlipare samhiillskostnader
och dven kostnader och personligt lidande fGr individen.

Vi tror inte eyklandet minskar om lagstifiningen gillande cykelhjilm infirs for alla. T dag
anviinds hjilm vid mopedkdrning och bilbilte anviinds i hog grad.

Personskadeforbundet RTP yrkar att kongressen ger NTF:s forbundsstyrelse i uppdrag

att driva frigan om édndring i Trafikforordningen si att dldersgriinsen tas bort gillande
anvindming av cykelhjalm, vilket innebdr att anviindming av cykelhjilm ska gilla f@ir alla
aldrar,
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Marina Carlsson
Férbundsordforande
Personskadeforbundet RTP

Adress: Vintergatan 2, 172 69 Sundbyberg, tel: 08-6249 27 81, e-post: infodirmg.se, webb: www.rip.se
Crrgsmisationsnmmmer: 31320041 34



Styrelsens yttrande

Den 1 januari 2005 inférdes en lag om obligatorisk anvandning av hjalm for barn upp till 15 ar. NTF:s
matningar utanfor skolor visar att hjalmanvandningen for barn i aldern 8-12 ar 83 procent medan
den ligger pa 34 procent for 13-15 aringar. Anvandningen av cykelhjalm bland vuxna har sakta 6kat
och ligger i dag totalt pa ca 32 procent. Cykelhjalmsanvandningen hogre bland dem som cyklar till
och fran arbetet och den varierar mycket mellan olika regioner. Analyser av cykelolyckor visar att en
stor del av aldre cyklister i olyckor inte anvant hjalm. Ett effektivt satt att minska dessa skador ar att
infora en cykelhjalmslag for alla.

NTF arbetar for fler sdkra cykelvagar, som cyklist har du ratt till en saker cykelmiljo. NTF inventerat
manga kommuners GCM-passager och foljt upp om kommunerna har 6kat sin andel sakra passager
genom moten med kommunrepresentanter samt fortsatt inventerat passagerna pa saval det statliga
vagnatet som de primara lansvagarna.

NTF driver idag fragan om en cykelhjdlmslag dven for vuxna da det bade skulle radda liv och forhindra
lindriga och allvarliga skador pa hjarnan.

Kongressen har tidigare fattat beslut om att lag om cykelhjdlm ska gélla for alla.

”"NTF anser att...

Anpassning av trafikmiljon

*  Cyklister har ratt till en saker trafikmiljo.

*+ Kommunerna och Trafikverket ska utveckla cykelvdagnaten for att stimulera till 6kat och
sakrare cyklande.

*  Cykeltrafiken ska i mojligaste man separeras fran biltrafik. Dar s3 inte dr mojligt ska
hastigheten vara hogst 30 km/tim i tatort.

*  Cykeloverfarter ska hastighetssakras och i 6vrigt utformas med tanke pa cyklisternas sakerhet.

*  Cyklister och fotgdngare ska ocksa, i mojligaste man, separeras.

«  Drift och underhall av cykelvagar, dven vintertid, ska prioriteras.

« Trafikverket maste i hogre utstrackning beakta cyklisternas sdkerhet pa det statliga vagnatet.

*  Cyklisters sdkerhet maste beaktas vid anlaggning av mittseparerade 2+1-vagar, t.ex. med
anlaggande av separat cykelled.

Cykelhjalm
* Lag om cykelhjalm som omfattar alla cyklister ska inforas.
«  Atgarder ska sattas in for att fa barn upp till 15 ar att folja lagen om cykelhjilm och for att fa
dem att fortsatta anvanda hjalm efter att de fyllt 15.”

Styrelsen foreslar kongressen att anse motionen besvarad



NIF

Motion till NTF-kongressen 2017

Analysera NTF:s andamal och varderingar

Det radikalt forandrade ekonomiska laget fér NTF-familjen, finansieringen av dess verksamhet, har
lett till nya utmaningar. A ena sidan &r var formaga att oberoende verka for trafiksakerhet hotad pa
grund av bristande resurser. A andra sidan ar var férmaga att skapa finansiering genom affirsmassig
verksamhet - |ag. Det brister i saval kompetens som gemensam, dmsesidig fokusering, och kanske
drivs vi av olika grundlaggande varderingar.

NTF:s andamal ar enligt stadgarna:

"NTF (Nationalforeningen for Trafiksdkerhetens Framjande) ar en fri, sjdlvstandig och idéburen
organisation som arbetar for en sdker trafik. NTF arbetar pa ideell och demokratisk grund genom
folkrorelser, organisationer, samhallsinstitutioner, foretag och enskilda."

Vi menar att det finns skal att nu genomfora en analys av NTF:s dndamal. For att uppna hallbarhet for
verksamheten, matchande den férandrade kartbilden, bor det prévas om féljande varderingar kan
inarbetas i andamalsparagrafen:

* Affarsmassigt trafiksdkerhetsarbete - pa icke-vinstdrivande grund.

* Trafiksdkerhetspolitisk opinionsbildning - pa partipolitiskt neutral grund.

Ansvarig for detta analysarbete ska vara riksstyrelsen, i samarbete med lansférbund och
medlemsorganisationer. Parallellt ska riksstyrelsen verka for en utveckling i NTF-familjen, i linje med
dessa principer och grundlaggande varderingar.

Riksstyrelsen ska parallellt med denna dndamals-analys uppdras att stimulera och verka for
samordning av NTF-familjens affarsmassiga och trafiksdakerhetspolitiska arbete.

NTF Ost

Frankie Spjut

Ordférande



Styrelsens yttrande

Idag &r NTF:s Andamal:
§1

”NTF ar en fri, sjdlvstéandig och idéburen organisation som arbetar for en sdker trafik. NTF arbetar pa
ideell och demokratisk grund genom folkrorelser, organisationer, samhallsinstitutioner, foretag och
enskilda.

NTF ska arbeta for att ingen ska dodas eller skadad allvarligt i trafiken. NTF ska utgéra en
sammanhallande kraft for medlemsorganisationer och natverk.

NTF:s opinionsbildning ska 6ka politikers, myndigheters, organisationers, foretags och enskilda
medborgares formaga och vilja att stélla krav pa och sjalva bidra till battre trafiksakerhet och
folkhalsa.”

Att NTF ar en ideell organisation som &r fri och sjalvstandig, dvs partipolitiskt obunden, utan nagra
andra intressen an att verka for en sakrare trafik i Nollvisionens anda ar NTF:s styrka. NTF nationellt
skulle inte starka sin position genom att arbeta affarsmassigt med trafiksdkerhet utan snarare tappa
sin relevans som padrivande och oberoende trafiksdkerhetsorganisation.

Det ar en majoritet av forbunden som har behov av och férutsattningar att 6ka sina intdkter genom
ett affarsmassigt trafiksdkerhetsarbete. Och for att stotta det sa pagar det ett arbete idag for att 6ka
samverkan mellan férbunden med malsattningen att 6ka forbundens kompetens och starka
forbundens intakter.

Att pa nationell niva forsoka ta fram/samordna affarsmassiga tjanster som ska saljas lokalt har
provats och utfallet var inte lyckat.

Styrelse foreslar kongressen att avsla motionen



