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100 ar med
trafiksdkerhet!

Nar bilismen tog fart i borjan av 1900-talet kom ocksa
behovet av trafiksdkerhetsatgarder. Redan 1906 utfar-
das den forsta férordningen om automobiltrafik.

Under senare hilften av 1800-talet skapades bilen
som vid sekelskiftet borjade likna vad vi idag kallar en
bil. Farten var makliga 15-20 km/tim.

Till en borjan var bilarna fa och utgjorde inte nagot
stérre hot mot 6vriga trafikanter. Trots det foreskrevs i
England att en man med rod flagga skulle ga framfor
bilen. Sa smaningom resulterade det tkande antalet
bilar i trafikolyckor.
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En karta bver de forsta trafikmdrkena som lanserades i
bérjan av 1920-talet.
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Sekelskiftet 1900

1906 utfirdades den forsta forordningen om automobil-
trafik i vilken belastningen pa vagen reglerades genom
bestimmelser om bredden pd de massiva gummihjulen
pé lastbilar. I borjan av 1920-talet kom de forsta trafik-
markena i Sverige.

> 1914 bildades Svenska Vagforeningen som aktivt
bidrog till vaghallningens modernisering genom opi-
nionsbildning, maskindemonstrationer, kurser m.m.

> 1922 infordes automobilskatt.

> 1924 blev det forbjudet att satta upp reklamskyltar
narmare an 3,5 meter frdn viagkanten, ett forsta steg i
arbetet for en siker trafikmiljo. Fortfarande var bilen ett
blygsamt inslag i gatubilden.

1930-talet

1934 - bilismen stod inte att hejda och dirmed okade
ocksa olyckorna i oroande grad. I Sverige fanns ca
195.000 fordon som orsakade ca 10.000 olyckor.
Motororganisationerna och myndigheterna diskuterade
vad som skulle goras.

> P4 initiativ av ddvarande kommunikationsministern,
Henning Leo, bildades Nationalféreningen for Trafik-
sakerhetens
Frimjande. Aret
' var 1934. Syftet

& .. var “att verka for
hojd trafikkultur
och okad trafiksa-
kerhet i Sverige,
framst pa gator
och vigar”.

Forutom 2.340 kr
i medlemsavgifter

] ‘M finansierades NTF
med 50.000 kr fran staten och 20.000 kr fran trafikfor-
sakringsbolagen. Dessutom inflot gavor fran organisatio-
ner, foretag och enskilda.

> 11934 ars vaglag stadgades forbud att uppfora bygg-
nad niarmare dn 12 m fran vigbanans mitt. Forbud
enligt samma lag mot reklamskylt nirmare dn 50 m fran
vigbanans mitt.

—
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> Redan frdn borjan stimulerade NTF kommunerna till > Skolbarnen stod tidigt i fokus.

att bilda lokala trafiksikerhetsorgan. Skelleftea var Material togs fram och man utbildade ldrarna i skolan,
forst. Successivt bildades sedan trafiksikerhetsférbund i senare kom ocksé de trafikundervisande poliserna in i
de olika lanen. skolan.

> 1935 fick svenska folket for forsta gangen hora NTFs
trafikmaningar i radioapparaterna. Samma ar kom ocksa
den forsta informationsfoldern med regler for gdende och
speciella ordningsforeskrifter.

Z\.I' TFs -'"’, \-..
et " Vir uppilt i att
P Fiea hela svenska folket
Klanter | ok b ohska |
en pro- Srod i trafikien.””

gramfor- | e _J
klaring. > P4 1930-talet blev det lite av
ett mode att turista med bilen,

till och med till frimmande o
lander! T ppRE T e

> Med affischer, foldrar och annan information forsokte
man lira ut trafikvett.

1940-talet

Sa kom andra virldskriget och privatbilismen fick en
andningspaus. Histskjutsarna kom till heders igen.
Cyklandet och cykelolyckorna okade.

Men alla foljde inte reglerna som den har cyklisten som
stoppats for ndagon forseelse.

NTFs verksamhet inriktades snabbt pa dessa nya trafi-
kantgrupper, inte minst betriffande vddan av styrstings-

och kuskbocksfylleri.

ol

e De gdende stod inte sarskilt
L ‘ji hogt i kurs.
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> 1942 fattade Riksdagen principbeslut om vighall-
ningens forstatligande.

> 1943 utfardades ny viglag. Anvisningar utges om
placering av mjolkbord eller mjolkpallar.

> 1944 — Kronan overtog vaghéllningen med Vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen som vighéllare.

> 1944 arrangerade NTF en kongress under temat
”Efterkrigstidens trafiksakerhetsproblem”.

Nir freden nirmade sig insdg man den farsot som
hotade. NTFs vd Otto Wallenberg gick ut med sitt idag
klassiska budskap:

Det var dock glest mellan bilarna nir efterkrigsamerika-
narna borjade synas pa vira vigar.

For NTFs del betydde freden en vildsam stegring i
behovet av insatser pa trafiksikerhetsomradet. Trots
bristen pa pengar kunde den viktiga informationen na
allt storre grupper tack vare frivillighet och idealism.

1950-talet

En bit in pa 1950-talet kunde stadstrafiken vara sa har
idyllisk (Nykoping).

—p—
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Trafikundervisning i skolorna som provats redan 1938
kommer 1952 in i ett nytt skede. Tillsammans med
Skoloverstyrelsen producerade NTF virldens forsta
lararhandledning for trafikundervisning.

b < i s : .-ntLM
I skolan fick barnen ldra sig om trafik med bjalp av
populira skolplanscher.

> Trafiksakerhetsmaningarna
tog ny fart.

> Gdende-reflexen introduce-
ras, en innovation av NTFs
davarande vd, Alvar Thorson.
Samtidigt introducerade NTF
varningstriangeln som blev
obligatorisk i alla bilar.

> 1955 avskaffas ”Motboken”
dar alla inkop av alkohol
registreras. Nykterhet bakom ratten blir ett hogpriorite-
rat omrade. I kampanj efter kampanj ldr sig svenskarna
inse att den berusade foraren ar en fara inte bara for sig
sjalv utan for alla pa vigen.

> 1956 borjade Sveriges Bilradio sindas med C-G
Hammarlund. Programmet
sandes under hela 17 ar! C-G —

Hammarlund var NTFs vd h
¥ ;’I '
b)"! }”:
o

under 1970-1980-talet.

> I slutet av 1950-talet bor-
jade NTF propagera for att

man frivilligt skulle montera
sakerhetsbilten i sin bil. Den

goda idén bromsades en del ez ek
av att det var tvdpunktsbal-
ten som inte var sjalvjuste-

rande vilket upplevdes som
krangligt.

el Ayt b
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Nu dyker det forsta
hastighetsbudskapet
i modern tid upp.
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1960-talet

Hastighetsfragan aktualiseras allt mer. NTF gjorde stora
insatser for att sprida information om de forsok med
periodiserade hastighetsbegransningar som genomférdes
under borjan av 1960-talet.

sdkerhels
biilte
> Halvljus eller inte under dagtid? Fragan diskuterades

och NTF arbetade for en lagstiftning som ocksa kom sd
smaningom.

> 1961 overges enbuskar som material for stickbuskar
vid kantmarkering for snoplogningen.

> En betydande verksamhet under framst 1960-talet var
praktiska bilkorningskurser. NTF anordnade en mangd
kurser for instruktorer i motororganisationerna och fran
kommuner i hela landet. Sarskilt populara var vinterkur-
serna i Ostersund. Vinterkorningsévningarna var embry-
ot till dagens 6vningar pa halkbanor. S& smaningom gjor-
des ocksa specialinriktade kurser for olika foretag.

. ¥ S i

ol

Praktiska bilkbrningskurser, inte minst vinterkurserna i
Ostersund var vildigt populira.

—p—
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> 1967 omorganiserades Kungliga Vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen till Statens Vagverk (sedan 1983
Vigverket) och blev ett renodlat verk for viaghéllning.
Vigtrafikbyran overfordes till det nybildade Statens
Trafiksakerhetsverk.

> Den 3 september 1967 gick Sverige
over till hogertrafik. NTF var hart
engagerad. Olyckskurvan gjorde en
djupdykning till viss del beroende
pd osiakerhet men framfor allt tack
vare de laga hastighetsgranser som
gillde vid 6vergangen.

= : A 1
En klassisk bild fran Kungsgatan i Stockholm klockan fem
pd morgonen den 3 september 1967.

= Aret ir 1969 och Barnens Trafikklubb med tant Anita
och Televinken drog igdng. Redan efter ett halvar hade
klubben 50.000 medlemmar!

Under en lang folid av dr sande Sveriges
Television barnprogram ddr Televinken blev
en favorit.
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1970-talet

Hastighetsproblematiken aktualiserades igen och den
1 juni 1971 inférdes 70 km/tim som bashastighet pa de
svenska vdgarna.

Skolpolisverksambeten hade sin glanstid pa 1970-talet.

> 1973 gjordes forsok med hastighetsbegransning till
30 km/tim vid skolor och i bostadsomraden.

> 1971 bildades VTI, Statens vag- och trafikinstitut
genom en sammanslagning av ddvarande Statens vig-

institut, med rotter i KAK:s viginstitut frin 1923, och > I mitten av 1970-talet bildade

den del av Statens trafiksikerhetsrad som bedrev egen NTF ett ungdomsrad. Bakgrunden
forskningsverksamhet. Man skapade forutsdttningar for var den tragiska olycksutvecklingen.

en tvirvetenskaplig organisation med samordnad FoU-

verksamhet inom vigteknik, fordonsteknik, trafikmedi- > Nu kom nya klatschiga idéer och girna lite utmanande!

cin, trafikantbeteende och trafikteknik. Sedan 1993
heter VTI Statens vdg- och transportforskningsinstitut.

> Under 1950- och 1960-talen okade blyutslappen fran
trafiken p.g.a. fler bilar och nirmade sig i titorterna
skadliga nivéer. Under 1970-talet vindes denna utveck-
ling genom ett successivt infoérande av blyfri bensin.

> En viktig uppgift for NTF var att stimulera de olika
medlemsorganisationerna till insatser for trafiksikerheten.

> 1974 genomfordes Trafik-
kunskapens ar dir trafikborgarmar-
ket introducerades.

> 1975 blev det lag pa att anvanda
balte i framsatet.

— Vem vill sitta fastbunden i en bil! S& kommenterade
skeptikerna for- och nackdelar med bilbiltet. Krockprov
i full skala overtygade dock de flesta om fordelarna med

bilbalte.
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> I maj 1975 kom hjilmlag fér motorcyklister. NTF pro- > Trafiksdkerhetsforbunden och trafiksikerhetsforening-
testerade mot att den nya lagen inte omfattade mopedister arna i de tre storstaderna okade sin verksamhet. Man hade
och 1978 kom hjilmlagen dven att omfatta denna grupp. utstillningsvagnar som dok upp vid olika evenemang ute i

r'

kommunerna.

> 1976 startade Mamma, Pappa, Barn — en reflexakti-
vitet som Kvinnliga Bilkdren genomforde under manga 1980-talet
ar med stod av bl.a. NTE

Under flera ar pa 1980-talet spreds trafiksidkerhetsinfor-
mation sommartid genom ett samarbetsprojekt mellan
bl.a. NTF och radions Halla trafikant och Systembolaget.

> P4 1970-talet var NTFs verksamhet i skolan fortfa-

rande hogt prioriterad. Inte minst genom de riksomfat- > Under alla 4r har NTF bedrivit landsomfattande verk-
tande tdvlingar som startade redan pa 1950-talet (Visby). samhet i skolorna kring trafiksikerhet.

En lite udda samar-
betspartner var Kalle
Anka.

I'\.'FT -
(70, 90, 110 och 130 km/tim) blev permanent. Bild fran utbildningsmaterialet Ut och upptdck™.

> System med differentierade hastighetsbegransningar

—
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> 1983 genomfordes ett nordiskt
trafiksidkerhetsar med samarbete
over granserna. Man tipsade om
idéer dven om vi inte vigade
satsa sd djarvt som vara danska

vanner.
> Yrkestrafiken var en viktig mal-

grupp. NTF bildade yrkesforarrad
for att 6ka engagemanget for trafik-
sakerhet inom denna grupp.

> Med start i mitten av 1980-
talet medverkade NTF med tra-
fiksikerhetsinslag under en
foljd av ar i det populdra TV-
programmet ”Café Norrkoping”.

> En viktig del av paverkan stod och stir fortfarande
NTF-medhjilpare ute i landet for. Framst NTF-forbunden
har med sina valtebilar 6vertygat ménga tvehdgsna att
anvianda baltet. (Stockholm).

Den intensiva TV-satsningen omfattade ocksd medverkan
i en serie TV-program fran Utbildningsradion.

> Diskussionerna om bilismens konsekvenser pa miljon
blev allt intensivare. De storsta miljoproblemen var och ar
fortfarande avgaser och buller. Bilavgaserna bestar framst
av de skadliga avgaserna kvaveoxider, kolmonoxid och
kolviten vars halter steg orovackande speciellt i tatorter
samt av klimatgasen koldioxid.

> Katalysatorrening blev obligatorisk pd nya bilar 1989.

Katalysatorn tar under bilens livstid bort 55-75% av kvi-
veoxiderna och 70-90% av kolmonoxiden och kolvitena
Mediabearbetningen var intensiv dd liksom idag. men den har ingen effekt pd koldioxidutslappen.

> En bullerutredning gjordes som bl.a. gav upphov till

> Nya grepp i baltesfragan togs. byggandet av bullerplank.

> I slutet av 1980-talet drevs flera lokala forsokskampan-
jer. Ibland anspelades pa intelligensen, ibland vadjades till
fornuftet (Sala).

Allt ifran apor
till elefanter
engagerades
och barnens
sakerbet kom

"Tiga elefanter i bilen, tack!™ i fokus igen.
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> I slutet av 1980-talet Foraldrarna i Barnens Trafikklubb blev en alltmer viktig
accelererade insatserna grupp for undersokningar av olika slag.

kring hastighet. Den van- ;

liga bilforaren, men tyvarr
ocksa mycket trafiksiker- F
hetsfolk bdde inom infor- o

mation, polis och vigsidan MHFA FIR.I-EH
hade i det lingsta vigrat
att ta till sig de klart vetenskapliga beligg som fanns om

hastighetens stora betydelse ur sikerhetssynpunkt. Dampa
farten blev en startsignal for nytdnkandet.

> 1986 blev det lag pa baltesanviandning i baksitet fr.o.m
15 drs dlder. 1988 kom lag om att barnen ska vara bal-
tade i bilen. Aldersgranser slopades.

1990-talet

Under 1990-talet utvecklades nya metoder for att sikra
hastigheten. NTF-medhjilpare matte hastigheten i kom-
munerna, dels for att samla statistik, dels for att kontakta

bilforare som hade for brattom. Biltesmitningar gjordes >“Ar et dr 1993 och Tr afiliséiker l.lets‘ver ket liggs ner.
ockss. Vigverket blir ansvarigt for trafiksikerheten.

> Samma &r blev det tilldtet att borja 6vningskora fran
16 &rs alder.

> Straffbarhetsgransen for grovt rattfylleri sanktes fran
1,5 till 1,0 promille.

> Samarbetet med polisen har alltid varit gott och
under 1990-talet tog NTF fram speciella skyltar for att
synliggora polisens 6vervakning.

> Ett annat lika viktigt problemomrade var rattfylleriet
som NTF standigt haft pa sin agenda samtidigt som lag-
stiftningen skarpts.

> 1990 sinktes straffbarhetsgransen for rattfylleri fran
0,5 till 0,2 promille. Med polissamarbete kombinerade
man lokal 6vervakning och NTFs information.

| e
|l
L] “NH BB

> 1991 fick Barnens Trafikklubb en ny frontfigur, | iy s T PANAT d rri:;ﬁ
Trafik-Trolle. Samtidigt producerades ett nytt, omfat- ] "::;--rlu: Nmm::’:‘l_
tande klubbmaterial anpassat till ett modernt barn- och I Péverkan
trafiktankande, t.ex. att man ska stélla krav pa en siker e, | skedde pa
trafikmiljé. S4 smaningom fick klubbel.l en egen med- il ETTErmm | mdnga olika
lemstidning, TrolleBladet, som vande sig till foraldrarna. # sitt.

—
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> Nollvisionen — visionen om noll
doda och noll allvarligt skadade i
trafiken — antogs 1997 som
Riksdagens langsiktiga mal for
trafiksdkerheten.

nollvisionen

> Ett ndtverk bildas, Familjer for
Nollvisionen™. Syftet ar ge medlem-
marna kunskap och dirmed skapa
insikt, bl.a. om hur de kan agera for
att fa en sakrare trafikmiljo.
Ambitionen ar ocksd att de ska bli
ambassadorer for och vidareformed-
lare av trafiksakerhetstinkande. Nat-

verket drivs ett par dr men laggs s&

smaningom ned pd grund av kostnadsskal.

> Arbetet med att forbittra sdkerheten for fotgingare,
cyklister och andra
oskyddade trafikanter
fick extra skjuts med
Nollvisionen. Stor vikt
lades vid att separera
cyklister fran ovrig trafik.
NTFs forlag gav ut hand-
boken ”Planera for
cykeln” som framfor allt
vande sig till samhallsplanerare, vigbyggare m.fl.

Plancea T cyloein o

Fo sl sarder e b Urg cyba el i ¥

> Hastighetens betydelse for
trafiksakerheten ar och har
varit ett stindigt dterkom-
mande diskussionsamne. I
slutet av 1990-talet gav
NTFs forlag ut boken
”Staden, bilen, farten” som

]

ett inlagg i debatten.

> Efter patryckningar fran bland annat NTF presente-
rade naringsminister Bjorn Rosengren 1999 ett 11-
punktsprogram for trafiksikerheten.

T Y -
L. Al

Vinterddckslagen blev som en av punkterna verklighet
vintern 1999.

> Katalysatorerna stoppade okningen av de skadliga
avgaserna och vinde utvecklingen mot en minskning.
Effekterna har dock endast gradvis gjort sig gallande.
Biltrafiken har fortsatt att oka, och fortfarande anvinds
manga aldre bilar utan katalysator. Tatortsluftens innehall

—p—
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av kviveoxider och kolviten minskar darfor i forhallan-
devis ldngsam takt.

Dieselavgaser dr svdrare att rena dn avgaser fran bensin-
motorer och innehdller dessutom partiklar som kan vara
cancerframkallande. Trots att gransvardena efterhand
har skarpts aven for de dieseldrivna fordonens utslapp
svarar de for en 6kande andel av titortsluftens innehall
av hilsofarliga amnen.

> Bullret fran trafiken har visat sig svart att bemastra.
Trots skarpta krav pa tystare fordon, byggandet av bul-
lerskydd och andra dtgirder ar antalet manniskor som
stors av trafikbuller 1,5 miljoner och siffran ligger ganska
konstant.

> Klimateffekterna av biltrafiken uppmirksammas allt-
mer och det stédr allt klarare att de politiska malen for
minskning av koldioxidutslippen blir svdra att na.

En rofylld miljé som pd bilden onskar sig mdanga men
faktum dr att 1,5 miljoner minniskor stors av trafikbuller.

2000-talet

Trafikansvarsutredningen lagger ar 2000 fram forslaget
att systemutformarnas ansvar ska regleras i lag samt att
en sarskild Vagtrafikinspektion inrittas. Nagot som
NTF lange arbetat for.

> Under 2000-talet drar NTF igang NTF Konsument.
Syftet ar att oka kunskapen hos konsumenter om t.ex.
bilte, bilbarnskydd och alkoldsets betydelse for trafik-
sakerheten. Maélet dr att konsumenterna ska gora med-
vetna val som paverkar trafiksikerheten positivt. Ett
annat mal ar att fi konsumenterna att anvinda ratt pro-
dukter pa ratt satt.

—
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> Med successiv nedtrappning liggs Barnens
Trafikklubb ned. Trafik-Trolle blev en dlskad figur for
manga barn och manga saknade honom. Vid nedligg-
ningen har Barnens Trafikklubb funnits i mer dn 30 ar
och 6ver en miljon barn har varit medlemmar i klubben.
Anledningen till att klubben liggs ned ar framfor allt att
det inte finns resurser till fortsatt drift.

> Arsskiftet 2002-2003 hojs botesbeloppet for den som
inte anvander bilte fran 300 kr till 600 kr. I samband
med boteshojningen genomfors en omfattande bal-
teskampanj i samverkan med Vigverket och Polisen.
Emotionella budskap pd stortavlor, annonser i dagspress
och radiospottar kombinerat med balteskontroller, mat-
ningar och omfattande opinionsbildning i media okar
baltesanvandningen med 4 procentenheter.

PAPFA KOMMER |

GLOM INTE BILBALTET

Y Ty .

> Sedan ndgra 4r tillbaka finns EU-mopeden som far ga
i hogst 45 km/tim. Foraren maste vara 15 ar och ha
forarbevis. Manga trimmar sin moped och kommer upp
i hoga hastigheter, vilket lett till att mopedolyckorna
kraftigt okat. Med i forsta hand fordldrar som malgrupp
har NTF under 2004 informerat om problematiken
kring EU-moped.

> I borjan av 2000-talet startade
NTF Certifiering. Med certifie-
ringen vill NTF vigleda foraldrar
att vilja en barnfack- eller bil-
handel med god kunskap om
barn i bil och att genom konsu-
mentupplysning skapa efterfra-
gan pa okad sikerhet for barnen.

> Nationell samling for trafiksakerhet — naringsminister
Bjorn Rosengren tog den 8 augusti 2002 initiativ till en
nationell samling for att 6ka trafiksikerheten. Det finns
en bred uppslutning kring nigra viktiga problemomraden

—p—
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som 4r kritiska for mojligheterna att nd trafiksaker-
hetsmalen 2007 (hogst 270 doda).

> NTFs avsiktsforklaring, Nationell samling — NTFs
verksamhet under kommande &r koncentreras till de
omraden som snabbast leder till uppfyllandet av etapp-
malet for Nollvisionen — hogst 270 dodade &r 2007.
Fokus ligger pa sankta hastigheter, okad nykterhet och
drogfrihet samt 6kad anvandning av skyddssystem.

> Antalet dldre okar. Det 4r viktigt att anpassa trafikmil-
jon till dldres behov. Under 2000-talets forsta ar genom-
fors i samarbete med pensionarsorganisationerna ett
omfattande nationellt projekt dar aldre efter utbildning
inventerar trafikmiljon och gor skrivelser till vaghal-
larna. Resultatet blir

att 6ver 5000 trafik- *
fallor tgardas! NTF F ol
ger ut boken ”Aldre,
mobilitet och nollvi-
sion” som kan ses
som ett inlagg i debat-
ten om hur vi ska
skapa en trafikmiljo
som utgar fran aldres
forutsattningar. Boken
ingar ocksd i ett nytt
studiematerial, ”Aldre
och klokare”.

dbdig och klokare

> Den 28 maj 2004 6verlimnade infrastrukturminister
Ulrica Messing propositionen ”Fortsatt arbete for en
saker vagtrafik” till riksdagen. I propositionen foreslar
Regeringen att krav pa alkolas i alla nya bilar skall info-
ras frdn 2012. Vagverket ges i uppdrag att ta fram en
strategi for inforandet av ett nytt system for att anpassa
hastighetsgranserna till olika vigars forutsattningar.
Propositionen innehaller ocksa forslag om att Systemet
med Automatisk Trafiksidkerhetskontroll med kamera
ska fortsatta. Botesbeloppen for trafikbrott ska hojas
enligt fordndringen av penningvirdet sedan 1992 da de
senast dndrades.

> Fran arsskiftet 2004/2005 infors en obligatorisk riskut-
bildning med fokus pé alkohol och hastigheter for kor-
kortstagare och deras handledare. I propositionen fokuse-
ras pd dtgarder som kan dampa hastigheterna, minska
alkoholen i trafiken och stimulera teknikutvecklingen.

> Arsskiftet 2004/2005 infors hjalmtvang for alla barn
upp till 15 ar. NTE, som under manga ar propagerat for
hjalmlag, anser att férordningen
ska gilla alla men det dr anda
ett steg i ratt riktning.

Vilkken tur!

> Information och paverkansar-
bete kring cykelhjdlm ar ett sta-
ende inslag i NTFs arbete. 2004
genomfors aktiviteter 6ver hela
landet som framfor allt vander sig
till cykelpendlare, familjer, barn
och aldre.

—
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NTF-organisationens utveckling 1934 - 2004

> 1934. Nationalféreningen for
Trafiksikerhetens Framjande bildas.
Arbetet inriktas pa trafiksikerhets-
fostran i skolan. Trafiksikerhets-
undervisning i skolan blev fortsatt-
ningsvis en betydande del av NTFs
arbete under 1930-, 1940- och 1950-
talet, bl.a. i samarbete med Skolover-
styrelsen och sd smdningom dven
Utbildningsradion.

> 1935. NTFs forsta trafikmaning i radio.

> 1944. NTF arrangerar en kongress
”Efterkrigstidens trafiksakerhetspro-
blem”.

> 1952-1954. 122 av landets lin bil-
dades pa initiativ av NTF linskom-
mittéer alternativt linskontaktmin.

> I borjan av 1960-talet fanns lans-
kommittéer eller kontaktmin och i
tusentalet stider och kommuner fanns
trafiksdkerhetsorgan som spred NTF-
information.

> 1965 fanns i samtliga lan och i de
tre storstaderna trafiksikerhetskom-
mittéer. Enligt nya stadgar kunde de
regionala organen bli medlemmar i NTE
Nio regionala organ ingick forsta dret.

> 1967 ingick samtliga linskommitté-
er och trestadsorgan som medlemmar i
NTE De ombildades s smaningom till
trafiksikerhetsforbund (TSF) respekti-
ve trafiksikerhetsforeningar.

> 1969 startade Barnens Trafikklubb.

> Under 1960-talet bildades NTFs
yrkesforarrad.

> 1975 sag NTFs Ungdomsrad dagens
ljus.

> 1977 hade sex av de 27 regionala
NTF-organen minst en heltidsanstilld
konsulent.

> 1979 beslot riksdagen om en omor-
ganisation av det lokala trafiksaker-
hetsarbetet. NTF och de regionala
organen dgnade mycket kraft dt utbild-
ning av kommunfolk och bevakning av
frivilligrepresentation inom kommun-
ernas trafiksikerhetsarbete.

> 1982 omfordelade riksdagen resur-
serna for trafiksikerhetsinformation.
NTF fick ett utokat ansvar for den s.k.
pliderande informationen.

> 1983 kom en ny hilso- och sjukvards-
lag dir friskvard var ett honnorsord.
NTF argumenterade for trafiksiakerhets-
arbetet som en viktig friskvardsinsats.

> 1984 hade 19 av de 27 trafiksiker-
hetsforbunden/foreningarna minst en
heltidsanstilld konsulent. 1986 var
motsvarande siffra 26.

> 1990 hade tva forbund beteckning-
en NTF-forbund och 1993 hade sex
forbund denna beteckning. Utveck-
lingen med ett gemensamt begrepp
fortsatte och 1997 hade 18 forbund
beteckningen NTF-forbund. 2004 har i
princip alla forbund anammat det

gemensamma begreppet NTE

> 1993 fick Vigverket totalansvaret
for trafiksikerhetsarbetet. NTF fick
“utforande”-rollen medan Vagverket
blev bestillare.

> 1997 kom Nollvisionen som ett rikt-
mairke for trafiksikerhetsarbetet och

har sedan dess varit ledstjarna for
NTE

> 2001-2002 genomfordes en organi-
sationsoversyn av NTFE. Syftet med
Oversynen var att se vilka dtgarder
som behover goras for att ytterligare
effektivisera trafiksiakerhetsarbetet och
hitta de basta formerna for NTFs
arbete och finansiering.

> 2004. NTF deltar i forberedelsear-
betet for varldskongressen inom ITS
som 2009 arrangeras i Sverige. (ITS =
Intelligenta TransportSystem och
Tjanster). ITS-kongressen fungerar
som en global motesplats for verk-
samma inom bilindustrin, tjdnstetill-
handahillare, telekom, raddningstjanst,
kommuner, landsting, polis, transport-
foretag, logistikindustri och manga
andra. Syftet med kongressen ar att
dela kunskaper och erfarenheter sa att
transportsystemen kan spara liv, peng-
ar, tid och milj6. Det dr forsta gdngen
som kongressen genomfors i Skandi-
navien. Arrangor 2003 ar Spanien,
2004 Japan, 2005 San Francisco och
2006 London.

NTFs linsférbund

NTF Blekinge, NTF Dalarna, NTF FyrBoDal, NTF Gotland, NTF Gavleborg, NTF Halland, NTF Jamtland, NTF Jonkdpings lan, NTF Kalmar lin, NTF Kronoberg, NTF Norrbotten, NTF
Skaraborg, NTF Skane, NTF Stockholms ldn, NTF Sérmland, NTF Uppsala ldn, NTF Varmland, NTF Vast, NTF Vasterbotten, NTF Visternorrland, NTF Vistmanland,

NTF Orebro, NTF C)stergﬁtland

Box 30, 171 11 Solna |

NTFs medlemsorganisationer

Biltrafikens Arbetsgivareférbund | AB Svensk Bilprovning | Caravan Club | Centralférbundet fér Alkohol- och Narkotikaupplysning, CAN | Centralférbundet for Befélsutbildning |
Cykelframjandet | Diackbranschens Info.rad | FAK, Frivilliga Automobilkérernas Riksférbund | FMCK, Frivilliga Motorcykelkarernas Riksférbund |

FOT, Féreningen fér de Oskyddade Trafikanterna | FMK, Férsvarets Motorklubb | Glasbranschféreningen | Grona Bilister | Handelsanstilldas Férbund | KAK, Kungl Automobilklubben
| Kooperativa Férbundet | LO, Landsorganisationen i Sverige | Landstingsférbundet | Lirarférbundet | Motorhistoriska Riksférbundet, MHRF |

M, Motorminnens Riksférbund | MHF, Motorférarnas Helnykterhetsférbund | MHF Ungdom | Moped- & Motorcykelbranschens Riksférbund, McRF | MRF, Motorbranschens
Riksférbund | Nykterhetsrorelsens Bildningsverksamhet, NBV | OK Marknadsservice AB | Polisens Motorklubb | PRO, Pensiondrernas Riksorganisation | Riksférbundet Hem och
Samhiille | RHS, Riksférbundet Hem och Skola | RPG RiksférbundetPensiondrsGemenskap | RTP, Riksférbundet fér Trafik- och polioskadade | Riksorganisationen for ett Drogfritt
Sverige | SEKO, Facket fér Service och Kommunikation | SKBR, Sveriges Kvinnliga Bilkarers Riksférbund | SKPF, Svenska Kommunalpensiondrernas Férbund | SMART, Samverkan mot

Alkohol och Rus i Trafiken | SMC, Sveriges Motorcyklisters Centralorganisation | SNOFED, Sveriges Snoskoteréagares Riksforbund | SPF, Sveriges Pensiondrsférbund | SPRF, Sveriges

Pensiondrers Riksférbund | Svensk Trafikmedicinsk Forening | STR, Sveriges Trafikskolors Riksférbund | Svenska Bandyférbundet | Svenska Bilsportforbundet | Svenska Cykelséllskapet |

Svenska BIa Stjdrnan | Svenska Bussbranschens Riksférbund | Svenska Livsmedelsarbetareférbundet | Svenska Kommunal-tekniska Féreningen | Svenska Kommunférbundet | Svenska

Kommunalarbetareférbundet | Svenska Lokaltrafikféreningen | Svenska Metallindustriarbetareférbundet | Svenska Motorcykel- och snéskoterférbundet | Svenska Polisférbundet |

Svenska Roda Korset | Svenska Statoil AB | Svenska Taxiférbundet | Svenska Transportarbetareférbundet | Sveriges Forsdkringsforbund | Sveriges Kommunaltjanstemannaférbund

Pensionarssektionen SKTF | Sveriges Skid Car Banors Riksorganisation | Sveriges Akeriféretag | Telia Motorklubb | Tjanstemannaférbundet HTF | Trafikforsakringsforeningen |

Trafikutbildarnas Riksorganisation | TYA, Transportfackens Yrkes- och Arbetsmiljsnamnd | Algskadefondsforeningen

Telefon 08-705 59 00 |

NIF

Saker trafik

Telefax 08-705 59 50

E-post: info@ntf.se |

www.ntf.se

www.kontrasthabo.com

Kallor: NTFs arkiv, Viagverket. Foto: Lars Clason, Perry Hakansson, UIf Knéppel, Hans Jarstig m.fl.




