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Kort sammanfattning

Under de senaste aren har mopedbilar och A-traktorer, som far kéras med ett AM-korkort, blivit
mycket populéra bland ungdomar, inte bara pa landsbygden utan dven i stader och tatorter. Med tanke
pa att dven olyckorna med personskador okat kraftigt var syftet med forskningsprojektet att undersoka
kunskapsluckorna i AM-utbildningen och finna méjliga férandringar som kan férbattra och dka
trafiksakerheten for de som kor A-traktor eller mopedbil. Flera datainsamlingar har i projektet
genomforts med olika malgrupper (trafiklarare, ungdomar och foraldrar) genom enkéter, en workshop
och intervjuer.

Genom forskningsprojektet har unik kunskap erhallits om var, hur och varfér ungdomarna anvander
A-traktorer och mopedbilar, om olika trafiksakerhetsaspekter som béltesanvandning, hastighet och
manipulation, samt alkohol och droger. Speciellt pataglig var den laga béaltesanvandningen i A-
traktorer dér ett balteskrav, enligt ungdomarna, skulle bidra till en forbattring. Det ar aven viktigt att
begréansa det antal passagerare som fardas i fordonen, eftersom det ar tydligt att manga ungdomar
fardas i dem, vilket kan gora att fara uppstar. Vidare &r det viktigt att atgarder vidtas som kan
forhindra den manipulation som gor att fordonet kors fortare an konstruktiv hastighet.

Skylten for langsamtgaende fordon (LGF-skylten) ar viktig for att i trafiken visa vilket fordon som
framfdrs och att dess hastighet ar lagre &n omgivande trafik. Skyltarna &r inte alltid korrekta och
skarpta krav behévs nér det galler skyltens utformning och synbarhet.

Studien visar att dagens AM-utbildning behdver forédndras och anpassas till de fyrhjuliga fordonen
genom utbildning kring faror och beteende i trafiken samt att praktisk korning med fordonen kan goras
under uthildningen. Brist pa erfarenhet och Iag alder pekas oftast ut som orsaker till forh6jd olycksrisk
i trafiken bland unga. Férarutbildningen har en viktig forebyggande roll, och behérighet for att kdra A-
traktor eller mopedbil bor vara ett kompetensbevis som man erhaller genom en bra uthildning for
fordonsslaget.

Nyckelord

Korkortsutbildning, A-traktor, mopedbil, AM-koérkort, riskutbildning, trafiksékerhet, unga forare,
korsimulator.
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Abstract

Moped cars and A-tractors have become very popular among young people in Sweden. There are few
fatal accidents with young people involving these vehicles, but the number of seriously injured has
increased in recent years. The vehicles are often used in rural or in the city areas and can be driven
with an AM license at the age of 15. However, the content of the course syllabus of the AM license
only includes knowledge of driving a two-wheeler (moped). Thus, the aim of the research project was
to explore the knowledge gaps and find possible changes that can improve the education and increase
traffic safety for drivers with A-tractors and/or moped cars. Several data collections have been carried
out with different target groups (driving instructors, young drivers and parents) through
questionnaires, one workshop and interviews.

Through the research project, unique knowledge has been gained about where, how and why young
people use A-tractors and moped cars. Furthermore, various road safety aspects were found, such as
using seat belt, speeding, and using alcohol and drugs while driving. Especially noticeable was the low
rate of belt use in A-tractors and the high number of passengers travelling in the vehicles. The sign for
slow-moving vehicles (LGF sign) is important for showing in traffic which vehicle is being driven and
that its speed is lower than surrounding traffic. The signs are not always correct and stricter
requirements are needed when it comes to the design and visibility of the sign. Furthermore, as it is
common to drive faster than 30 km/h with the A-tractors, it is important to prevent the manipulation
that causes the vehicle to go faster than the speed limit for the vehicles.

The research project shows that the AM education needs to be changed and include knowledge of risk
factors, and the need of on-road driving lessons with the vehicles. Lack of experience and young age
are often pointed out as causes for increased risk of accidents in traffic among young people. Driver
training has an important preventive role and to drive an A-tractor or moped car should be a certificate
of competence obtained through driving practice.

Keywords

Driving education, A-tractor, moped car, AM driving license, traffic safety, young drivers, driving
simulator.
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Sammanfattning

Under de senaste aren har mopedbilar och A-traktorer, som far kéras med ett AM-korkort, blivit
mycket populéra bland ungdomar, inte bara pa landsbygden utan aven i stader och tatorter. Med tanke
pa att dven olyckorna med personskador okat kraftigt var syftet med forskningsprojektet att undersoka
kunskapsluckorna i AM-utbildningen och finna méjliga férandringar som kan forbattra och dka
trafiksakerheten for de som kor A-traktor eller mopedbil. | projektet har flera datainsamlingar
genomforts med olika malgrupper (trafiklarare, ungdomar och foraldrar) genom enkéter, en workshop
och intervjuer.

Enkatstudie trafiklarare

En enkatundersokning med svar fran 253 trafiklarare visade att 80 procent av trafiklararna ansag att
dagens AM-utbildning fungerade mycket eller ganska daligt for de elever som avsag att kora ett
fyrhjuligt fordon. De férandringar som trafiklararna ansag skulle behdvas ar framfor allt mojligheten
till att kunna genomféra den praktiska utbildningen med fyrhjuligt fordon, men dven att det skulle vara
mer om fyrhjuligt fordon i laromedlet och under de teoretiska lektionerna. En tveksamhet fanns dock
om att dvningskora i mopedbil, en tredjedel av trafiklararna ville helst inte eller inte alls gora detta.
Nérmare 60 procent av trafiklararna menade att en korsimulator kunde vara ett komplement till
korning i verklig trafik och omkring halften att den kunde komplettera de teoretiska inslagen
respektive bidra till en 6kad riskmedvetenhet.

Workshop trafiklarare

I en workshop med tolv AM-utbildare och en riskutbildare diskuterade deltagarna vilka begrénsningar
som finns i nuvarande AM-utbildning och hur den upplevs och fungerar idag, samt hur utbildningen
ska ske for att ge 6kad riskmedvetenhet och mer trafiksékra unga forare. Trafiklararna ansag att det ar
valdigt mycket som eleverna behover lara sig pa kort tid. En negativ sak, men som trafikskolor av
konkurrensskal sallan vagar forandra, &r att manga elever gar AM-utbildningen under helger och att
mycket av undervisningen pressas in under enstaka dagar vilket blir problematiskt bade pedagogiskt
och for larandeprocessen. Flera av workshopens deltagare dnskade att kunskapsprovet borde vara klart
och godkant innan den praktiska utbildningen bérjade. Man var vidare eniga om att det behdvs
praktisk kérning med fyrhjuliga fordon och att mandévrering och dvningskdrning borde ske i flera steg.
Likasa var gruppen enig om att det behévs nagon form av riskutbildning for att ge eleverna en
forstaelse for fordonets funktion, sakerhet, krafter och hastigheter. Utbildare med erfarenhet fran
korsimulator ansag att denna kunde ersatta vissa delar, som halk- och morkerkérning, eller
komplettera och méangdtrana andra moment. Gruppen ansag att det beh6ver inga mer om personliga
forutsattningar, varderingar och personliga mal i AM-utbildningen sa att eleven forstar sitt ansvar och
sin roll i trafiken. Angaende att Gvningskora med fyrhjuligt fordon ansag deltagarna att det skulle vara
en stor skillnad i deras arbetsmiljo nér det galler att dvningskéra med en mopedbil jamfért med en A-
traktor, eftersom det ar mer buller och klart storre risk att skadas i en mopedbil. En vanlig personbil
ansags mer lamplig att anvanda, men att man reglerar eller sparrar hastigheten.

Enkétstudie ungdomar och foraldrar

Enkatsvar fran foraldrar vars ungdom har AM-korkort och kor A-traktor (1 238 foraldrar) eller
mopedbil (433 foréldrar) samt ungdomar med AM-kdrkort som kér A-traktor (921ungdomar) eller
mopedbil (520 ungdomar) har analyserats.

Nar det galler AM-utbildningen framkom av bade foraldrar och ungdomar att den teoretiska
utbildningen ansags passa battre for dem som skulle kora mopedbil &n for dem som skulle kora A-
traktor. En ganska lag andel av foraldrar och ungdomar (25-35 procent) tyckte att den praktiska
kdrningen passade mycket bra eller ganska bra for de som skulle kéra A-traktor eller mopedbil.
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Foraldrar och ungdom som skulle kéra mopedbil var Gverens i sina asikter medan foraldrarna till A-
traktorungdomen i hogre grad an ungdomen tyckte att den praktiska utbildningen var dalig.
Ungdomarna gav AM-utbildningen i sin helhet battre omdome an foraldrarna, det géller bada
fordonsslagen, och majoriteten ansag att de inte behdvde en langre utbildning for att bli en trygg och
saker forare. Eftersom privat dvningskorning inte ar tillaten, hade en majoritet av foraldrarna akt med
ungdomarna nar de fatt AM-korkortet. Syftet var att kunna vagleda ungdomen, hjalpa och ge tips,
samt att kontrollera om ungdomens beteende var trafiksakert. Nér det galler en eventuell fordndring av
AM-utbildningen ansag foraldrarna att den praktiska korningen skulle ske uppdelat pa tvahjuligt eller
fyrhjuligt fordon men att teorin skulle kunna vara samma.

Ungdomarna anvander sina fordon for att forflytta sig till skola och fritidsaktiviteter samt for att kora
runt och vara med kompisar. Det forekommer ocksa i lagre utstrackning att man anvander fordonet till
busshallplats eller tagstation och bland A-traktorungdomen géller en tiondel av svaren dven att man
har fordonet for att ha nagot att meka med. Anledningar till att fordonet behdvdes var att kollektiv-
trafik inte fanns eller var dalig samt att foraldrarna slapp skjutsa, men dven att ungdomen slapp ga
eller cykla. Den vanligaste resan som ersattes av mopedbilen eller A-traktorn var hela buss- eller
tagresan till skolan. Detta innebér att fordonen kérdes flera ganger per dag eller 5-7 dagar per vecka.

Mopedbilens konstruktiva hastighet ar 45 km/tim och 34 procent av ungdomarna angav att det var det
fortaste de kunde kora pa plan vég, 59 procent angav 50 km/tim. A-traktorns konstruktiva hastighet ar
30 km/tim och 86 procent av ungdomarna angav att den maximalt gick sa fort pa plan vag. Trimning
var mer vanligt bland A-traktorforarna, 21 procent visste att fordonet varit trimmat till hogre
hastigheter nagon gang under de senaste tva aren, jamfért med 4 procent bland mopedbilforarna. Bade
ungdomar och fordldrar ansag att A-traktorns hastighetsgrans var for lag, speciellt vid kérning pa
landshygden. Pa landsbygden tyckte 95 procent av ungdomarna och 85 procent av foraldrarna att A-
traktorns hastighetsgrans var for lag. Over halften av mopedbilsungdomarna tyckte att deras
hastighetsgrans var for 1ag pa landsbygden, men knappt en fjardedel av foraldrarna ansag det. |
framfor allt A-traktorn forekom att forarna hade fler passagerare an det fanns platser till. Det &r inget
lagkrav att anvénda bilb&lte i A-traktor men det var fyra av tio forare som alltid anvénde bilb&ltet.
Forarna uppgav att en fjardedel av deras passagerare alltid anvande baltet. Over halften av A-
traktorforarna uppgav att de inte anvande baltet eftersom det inte var nagot lagkrav. | mopedbilen ska
bilbélte anvéandas (eller hjalm), och det var atta av tio forare som alltid anvande baltet och drygt 70
procent av passagerarna.

Av enkatstudien framgick att det forekom alkohol och droger bland ungdomarna som kérde A-traktor
och mopedbil. Ungefér en femtedel av ungdomarna som besvarade enkéten hade kompisar som korde
A-traktor respektive mopedbil efter att ha druckit alkohol eller tagit droger. Nar det géller ungdomarna
sjalva som besvarade enkéten, svarade 95 procent av A-traktorungdomen att det aldrig hande, och for
3,3 procent hade det hant nagon enstaka gang att de kort efter att ha druckit alkohol eller tagit droger.
Av ungdomarna som koérde mopedbil svarar 91 procent att det aldrig hénde att de kort efter att ha
druckit alkohol eller tagit droger. Det var 7,3 procent som svarade att de nagon enstaka gang kort utan
att vara nykter. For bada fordonsslagen var det 1,4 procent av ungdomarna som sa att de ofta eller
ganska ofta hade kort A-traktor eller mopedbil efter att ha druckit alkohol eller tagit droger.

Intervjustudie ungdomar

Intervjuer med 20 ungdomar som gatt AM-utbildning och kor A-traktor (de flesta) eller mopedbil (tva
personer) visar pa betydelsen av fordonen, vilket ocksa framkommit i enkétstudien. Genom fordonen
erhalls en gemenskap och grupptillhérighet. Sérskilda motesplatser uppstod pa parkeringar dar alla
samlades med sina fordon. Att lyssna pa musik i bilen var ocksa viktigt. Ungdomarnas sjalvstandighet
okade nar foraldrarna inte behévde skjutsa och bekvamligheten likasa nér de inte behovde ga, cykla
eller aka med kollektivtrafik.
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Det férekom manipulation och borttagning av LGF-skylten, liksom manipulation av hastigheten, dven
om ungdomarna pratade om andra bekanta och inte sig sjélva. En vanlig asikt bland de intervjuade
ungdomarna var att det borde vara lagligt att kora fortare i A-traktor, helst i minst samma hastighet
som mopedbilarna. Samtidigt fanns en tveksamhet till att en laglig hdgre hastighet skulle minska att
fordons manipulerades. Det var vanligt att ungdomarna eller deras passagerare inte anvénde balte,
liksom att man manga ganger var fler 4n tva i fordonen. Ungdomarna upplevde att det var otydligt
vilka regler som galler om att sitta fler i fordonet och vissa hade erfarenheter av att polisen stoppat
dem.

Manga av ungdomarna hade negativa erfarenheter av andra motorfordonsforares beteenden, att de blev
arga eller irriterade for att ungdomarna kérde sakta. Detta innebar att det ibland gjordes farliga
omkorningar, och ungdomarna fick ibland radda upp situationen genom kraftig inbromsning eller fick
kora ut i vagren/dike. Nar ungdomarna diskuterade sina egna eller kompisarnas handlingar, kunskap
och hur det kunde paverka sakerheten, handlade det framst om val av hastighet, baltesanvandning,
mobilanvandning och kérkunskaperna.

De flesta av deltagarna tyckte inledningsvis i intervjuerna inte att utbildningen behévde foéréndras. Det
framkom dock att de tyckte det var markligt att de bara hade fatt trana pa en tvahjulig moped i
utbildningen och var eniga om att praktisk traning med ett fyrhjuligt fordon hade varit bra. | borjan
hade det varit svart med bland annat mandvrering, placering av fordonet och tillampning av
trafikregler och flera hade, efter att de fatt sitt AM-korkort, dvat lite med sina foraldrar, medan andra
hade direkt enbart kort pa egen hand.

Den praktiska riskutbildningen med konkreta évningar, som en del av ungdomarna deltagit i, beskrevs
av flera deltagare som mycket positiv och larorik. Exempelvis fick ungdomarna insikt i vikten av att
ha bra déack och att anvanda bilbéltet. De flesta, som under utbildningen fatt trana i simulator, var
positiva till simulatorévningarna.

Kdrsimulator och riskutbildning

Studien har ocksa visat pa mojliga kompletteringar och forbéattringar av AM-utbildningen. Kortraning
i simulator kan gora eleven battre forberedd infor kérning i verklig trafik, samt att moment som séllan
gors i verkligheten, exempelvis morkerkérning, kan tranas och upplevas. Aven 6vningar med
trafiksituationer med ovantade handelser ingick i simulatorkdrningen for att trana riskmedvetenhet.
Riskmoment och faror med halka upplevdes pa en trafikdvningsplats och gav en forstaelse och
medvetenhet om de risker som finns i trafiken. En 6kad insikt erhélls ocksa om vikten av att anvanda
bilbaltet.

Slutsatser och rekommendationer

Fokus i studien har varit AM-utbildningen for ungdomar som ska kora ett fyrhjuligt fordon. Det
framkommer tydligt ett behov av att utveckla innehallet i Transportstyrelsens foreskrifter om
utbildning av forare for behérighet AM och i kursplanen. Det finns ocksa ett behov av ett tydligare
regelverk omkring anvéndning som kan bidra till 6kad trafiksékerhet for forarna och deras passagerare
men dven Ovriga medtrafikanter inklusive oskyddade trafikanter. Det som galler anvéndning och
trafiksdkerhetsaspekter infors nu under aret. Vi ser det dock som mycket viktigt att fortsatta folja A-
traktorernas och mopedbilarnas olycksinblandning samt beteenden hos forare och passagerare i dessa
fordon, &ven efter att nya regler och lagar tratt i kraft for att se om de ar tillréckliga eller om ytterligare
atgarder behovs.

Brist pa erfarenhet och Iag alder pekas oftast ut som orsaker till den forhajda olycksrisken i trafiken
bland unga. Forarutbildningen har en viktig forebyggande roll och unga forare bor formas att skaffa
sig en storre erfarenhet av att kora, men utbildningen bor dven innehalla ett 6kat fokus pa medvetenhet
om risker. Behdrighet for att kora A-traktor eller mopedbil bor vara ett kompetensbevis som man
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erhéller genom utbildning for fordonsslaget. Utbildningen behéver darfor forandras for att undvika att
ungdomar skaffar sig attityder och beteenden som ar svara att &ndra pa och som kan leda till olyckor
och skador.

De rekommendationer vi vill ge ur ett trafiksakerhetsperspektiv, utver det som regeringen redan
beslutat om, &r féljande:

e  AM-utbildningen behdver forandras for att kunna vara angeléagen bade for de som ska kora
tvahjulig moped och fyrhjuligt fordon som mopedbil och A-traktor. Uthildningarna behéver
innehélla praktisk 6vningskarning och ett tydligt fokus pa olika faror i trafiken och pa ett
sékert beteende.

e Kaorkortshehdrigheten behdver villkoras for tvahjuligt, respektive tre- och fyrhjuligt fordon.

e Var studie har visat att A-traktorns framsta anvandning ar i vanlig trafik, vilket inte berattigar
att den ska definieras som ett jordbruksfordon. En ordentlig genomlysning bér géras om vad
fordonet egentligen tillhor for kategori, och darmed kan andringar behovas i regelverk.
Fordonet kanske ska klassa som en ungdomsbil som kraver en annan behdrighet med battre
utbildning och hojd aldersgrans.
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Forord

I dagens utbildning for AM-korkort ingar ingen praktisk dvning i att kéra A-traktor eller mopedbil,
utan enbart kérning med tvahjulig moped. Med tanke pa att de fyrhjuliga fordonen har 6kat markant
och aven olyckorna med personskador, finns det stor anledning att undersoka hur utbildningen
fungerar och upplevs for de som kor A-traktor eller mopedbil, samt om det finns nagot behov av
forandrad utbildning. Mot bakgrund av detta genomfordes projektet med stod av Trafikverkets Fol-
portfélj Mojliggora.

Vi vill tacka alla ungdomar och féraldrar som besvarat enkéter och de ungdomar som vi intervjuat om
AM -utbildningen och hur fordonen anvands. Tack ocksa alla AM-utbildare som besvarat en enkét och
deltagit i en workshop. Ni har alla gett oss mycket vardefull information sa att vi kunnat genomfora
projektet med sa intressanta resultat.

Forfattarna vill ocksa rikta ett stort tack till kontaktperson Rikard Granlund pa Trafikverket samt
projektets referensgrupp (namngivna nedan) som forsett oss med vardefull input under projekttiden.
Ytterligare tack gar till Per Henriksson, VTI, for hjalp med enkéten till AM-utbildarna och Katarina
Bokstrom, NTF, for hjalp med enkaterna till ungdomar och foraldrar.

Goteborg, juni 2023

Helena Selander
Projektledare
Projektets referensgrupp:
e Rikard Granlund, Trafikverket
e Henrik Fahlcrantz, Trafikverket
e Jorgen Persson, Trafikverket
e Olof Stenlund, Transportstyrelsen
e Joakim Bruhn, Stora Holm Trafikdvningsplats
e Jimmy Ceihagen, Sveriges trafikutbildares riksforbund, STR
e Fredrik Sjostedt, Trafikutbildarna

e Roberto Viero, Trafikutbildarna.

Granskare/Examiner
Gunilla Bjorklund, senior forskare, VTI

De slutsatser och rekommendationer som uttrycks &r forfattarnas egna och speglar inte nédvéndigtvis
myndigheten VTI:s uppfattning./The conclusions and recommendations in the report are those of the
authors and do not necessarily reflect the views of VTI as a government agency.
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1. Bakgrund

Ut6ver tvahjuliga mopeder sa har fyrhjuliga fordon, det vill sdga mopedbilar och A-traktorer, blivit
mycket populdra bland ungdomar i Sverige. Antalet registrerade mopedbilar har mer an fyrdubblats
mellan 2009 och 2022 (se Figur 1). Den kraftiga 6kningen startade 2016, och sedan dess har antalet
dkat med drygt 2000 nyregistrerade mopedbilar varje r. Ar 2022 fanns 16 948 mopedbilar
registrerade. Aven A-traktorerna har blivit fler, sarskilt sedan nya regler tradde i kraft i juli 2020. Fran
2019 till 2020 6kade antalet med dver 30 procent till 33 209 A-traktorer. | slutet av 2021 fanns 44 788
registrerade A-traktorer, en 6kning med 35 procent jamfort med aret innan, och i slutet av 2022 fanns
det 52 711 registrerade A-traktorer.

Registrerade mopedbilar och A-traktorer

60 000 52 711

50 000
40 000
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20 000 16 948
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=@==Mopedbilar A-traktorer

Figur 1. Antal registrerade mopedbilar och A-traktorer 2009-2022. Kalla: Trafikanalys.

Enligt Trafikanalys [2023] finns det i hela landet 1,6 mopedbilar per 1 000 invanare, fran som lagst 0,8
i Kalmar lan till som hogst 3,3 i Vasternorrlands lan. For A-traktorer finns det i Sverige 5,0 fordon per
1 000 invanare, fran som lagst 1,4 i Stockholms lan till 13,1 i Vasternorrlands lan, tatt foljt av
Dalarnas lan med 12,6 A-traktorer per 1 000 invanare. De tre kommunerna som har allra flest A-
traktorer per 1 000 invanare finns i Vasterbottens 14n; Asele (29,1), Vilhelmina (26,5) och Dorotea
(25,2).

1.1. Mopedbilar och A-traktorer i olyckor

Mopedbilar har mycket lag krocksékerhet och antalet olyckor och skadade har 6kat kraftigt under
senare ar, dven om 6kningen i stort sett foljer 6kningen av antal fordon, se Figur 2 [Trafikverket, 2020;
Transportstyrelsen, 2021, Vingren m.fl., 2021]. Langt ifran alla olyckor rapporteras till
Transportstyrelsens olycksdatabas Strada, vilket gor att morkertalet ar stort kring dessa fordon och
forare. Utvecklingen av antalet olyckor med A-traktorer, jamfort med antalet registrerade fordon visas
i Figur 3. Aven har foljer olycksutvecklingen utvecklingen av antalet registrerade fordon, utom under
2021 dar olycksokningen var nagot kraftigare an fordonsokningen. Under 2020 var antalet olyckor per
1000 A-traktorer 6,4 och under 2021 var motsvarande siffra 8,2. Detta kan tolkas som att olycksrisken
oOkat.
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Registrerade mopedbilar och olyckor med mopedbilar
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Figur 2. Antal registrerade mopedbilar 2016—-2022 och antal olyckor med mopedbil 2016-2020.
Kélla: Trafikanalys, Transportstyrelsen.
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Figur 3. Antal registrerade A-traktorer 2016-2022 och antal olyckor med A-traktor 2016-2021.
Kalla: Trafikanalys, Transportstyrelsen.

Under de senaste sex aren har det i genomsnitt intraffat en dodsolycka per ar dar minst en A-traktor
varit inblandad [Transportstyrelsen, 2022] och samma sak med mopedbil, under de senaste fem aren
har det i genomsnitt intraffat en dodsolycka per ar dar minst en mopedbil varit inblandad
[Transportstyrelsen, 2021]. | Trafikverkets publikation [2020] framkommer att i stort sett alla
omkomna i A-traktor och mopedbil varit obéltade.

1.2. Definition av A-traktor och EPA-traktor
EPA-traktor ar en ombyggd bil som kunde registreras fram till 1 april 1975. Dérefter registreras den

hér typen av fordon som A-traktor. Fordonet &r alltsa en traktor, narmare specifikt traktor a, vars
konstruktiva hastighet ar hogst 40 km/tim. A-traktorns konstruktiva hastighet far dock vara hogst
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30 km/tim pa plan vag. Nar A-traktorn ar ombyggd ska det vara tydligt att den inte langre &r avsedd
for person- eller godshefordran, det far dock vara ett eller tva saten bredvid forarplatsen. Baksatet ar
inte tillatet att anvanda och ska inte ga att komma at. Vid registreringsbesiktningen anges antal
passagerarplatser som A-traktorn ar godkand for men det tillats dock flera passagerare sa lange som
det inte finns risk for att det uppstar nagon fara [Transportstyrelsen, 2021; 2022].

En A-traktor som godkants via registreringsbesiktning behaller det registreringsnummer och de
registreringsskyltar som det ursprungliga fordonet hade, och registreringsskylten ska vara monterad
framtill [Transportstyrelsen, 2021; 2022; Trafikverket, 2020]. Alla A-traktorer ska vara utrustade med
en sa kallad LGF-skylt baktill, som talar om att den &r ett langsamtgaende fordon. A-traktorn ska
besiktas, forsta gdngen senast 48 manader efter den manad da den togs i bruk for forsta gangen,
darefter senast 24 méanader efter den manad da den foregaende godkénda kontrollbesiktningen
utfordes. A-traktorn ska vara trafikforsakrad och fordonsskatt ska vara betald. Det finns inget krav pa
anvandning av vinterdack eller bilbalte. Personbilar av arsmodell 1970 eller senare ska vara utrustade
med bilbalten i framsatet [Transportstyrelsen, 2021; 2022; Trafikverket, 2020].

Den 15 juli 2020 andrade Transportstyrelsen kraven for A-traktorer!. Kravet pa att ”A-traktorns
hastighet pa lagsta vaxeln skall vara hogst 10 km/h vid 2/3 av ursprungsmotorns maximala varvtal”
togs bort. A-traktorns konstruktiva hogsta hastighet skulle dock vara densamma (hogst 30 km/tim).
Genom att kravet togs bort blev det lttare att registreringsbesikta automatvaxlade A-traktorer och
manuellt vaxlade A-traktorer behévde inte konstrueras med dubbla vaxell&dor. Andringen medférde
att det blev enklare att reglera hastigheten elektroniskt vilket skulle géra det mojligt att bygga om
modernare fordon till A-traktorer och darmed fa en minskad miljopaverkan. Med elektronisk
hastighetsbegransning kan motorvarvet hallas lagt dven i hogsta tillatna hastigheten vilket ger lagre
nivaer av buller och avgaser. Andringen har gjort att det blivit enklare att bygga om olika fordon till
A-traktorer och r en bidragande orsak till de senaste arens stora 6kning av A-traktorer
[Transportstyrelsen, 2021; 2022].

Den 31 augusti 2023 sker andringar i Trafikforordningen? som innebér att passagerare ska fardas pa en
plats som ar avsedd for passagerare, att endast en passagerare far sitta per sadan plats, att den som
fardas i en A-traktor ska anvanda balte, samt att hogsta tillatna hastighet ar 30 km/tim®. Regeln om
maxhastighet kompletterar regeln om konstruktiv hastighet och gor det lattare for polisen att dvervaka
hastighetsévertradelser med A-traktor.

A-traktorer finns inte i andra lander an i Sverige [Transportstyrelsen, 2022]. Finland hade som plan att
infora en liknande fordonstyp men EU ansag att det inte foljde unionens fordonsdirektiv och forslaget
stoppades.

1.3. Definition av mopedbil

En mopedbil i Sverige ar oftast registrerad som en moped klass | och har en kupé med sittplatser.
Mopedbilen &r konstruerad for en hastighet av hogst 45 km/tim med en nettoeffekt som inte 6verstiger
6 kilowatt och drivs vanligen av diesel. Mopedbilen ska vara utrustad med en LGF-skylt baktill
eftersom den é&r ett langsamtgaende fordon. Mopedbilen far framféras pa allmanna véagar, men inte pa
motorvég, motortrafikled och cykelvagar. Den far vaga hogst 425 kg i korklart skick och mopedbilens

1 https://www.transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/Fordon/Fordonsregler/a-traktor/

2 https://www.riksdagen.se/sv/dokument-och-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/trafikforordning-
19981276 sfs-1998-1276/#K4

3 https://www.regeringen.se/pressmeddelanden/2023/06/regeringen-skarper-reglerna-for-korning-med-a-traktor/
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maximala viktbegransning begransar mojligheten till karosser av stal och plat och att inkludera viktiga
sékerhetssystem.

Mopedbilen ska vara registrerad och ha registreringsskylt monterad baktill pa fordonet. Den ska ocksa
vara trafikforsakrad for att fa koras men fordonsskatt finns inte for mopedbil. Det finns inget krav pa
kontrollbesiktning och inga krav pa vinterdack under vintertid. En (1) passagerare far tas med pa
avsedd och registrerad plats. Bilbalte ska anvandas och da behdver forare och passagerare inte
anvanda skyddshjalm [Transportstyrelsen, 2021; Trafikverket, 2020].

1.4. AM-utbildning

For att fa kora A-traktor eller mopedbil samt tvahjulig moped klass | maste foraren ha fyllt 15 ar och
ha ett korkort med behdérighet AM. En A-traktor kan dven koras med ett traktorkort fran 16 ars alder.
Fordonen far ocksa koras med hégre behdrigheter.

EU:s tredje korkortsdirektiv (2006/126/EG) som syftade till en harmoniering av regelverket kring
korkort inom EU, foreslog en aldersgrans for EU-moped pa 16 ar, med moéjlighet till nationella
undantag. | regeringens proposition 2008/09:60* valde dock Sverige att behalla aldersgransen pa 15 ar
for moped till skillnad fran flera andra EU-lander [Stave, 2012].

Innan ar 2009 behdvdes enbart forarbevis for att kéra en moped klass I, men den 1 oktober 2009
inférdes AM-korkortet med syfte att 6ka trafiksakerheten och minska antalet dodade och skadade i
mopedolyckor. En ny nationell malstyrd kursplan (TSFS 2009:12)° togs fram for att hoja
kunskapsnivan och riskmedvetenheten. Den nya obligatoriska utbildningen bestod av minst 12
timmar, varav minst atta timmar teori och fyra timmar praktiska moment med évningskérning i trafik.
Utbildningen ska genomféras hos behérig AM-utbildare och 6vningskdrningen kan paborjas fran det
att eleven ar 14 ar och 9 manader och att denne har ett giltigt korkortstillstand. Privat 6vningskorning
med exempelvis fordldrar ar inte tillaten. Nar utbildaren bedémt att kursplanens mal ar uppfyllda kan
kunskapsprovet genomforas pa Trafikverkets forarprov. Kursplanen, som finns i TSFS (2009:12),
anger att utbildningen ska innehalla féljande moment (4 kap, 1 8): Mandvrering, fordon och miljo;
Korning i olika trafikmiljoer; Koérning med moped i speciella sammanhang; Personliga forutsattningar
och malsattningar i livet. De fyra momenten ska delas upp pa foljande tva kunskapsomraden: Teori
och fardighet, och Sjalvvardering (TSFS 2010:79).

Kursplanen baseras pa den sa kallade GDE-matrisen (Goals for Driver Education) vilken &r en
hierarkisk modell som beskriver vilka kompetenser och kunskaper som krévs for att vara en saker
forare [Hatakka m.fl., 2002]. Matrisen &r indelad i fyra olika nivaer och de tva lagsta betraktas som
grundlaggande; Fordonsmandvrering och Korning i olika trafiksituationer. De andra tva nivaerna ar
Korning i speciella ssmmanhang, och Personliga livsforutséttningar och mal. GDE-modellens andra
dimension bestar av tre kunskapsomraden: kunskaper och fardigheter, riskhdjande faktorer samt
sjalvkannedom. Kursplanen for AM innehaller de fyra hierarkiska nivaerna men bara tva av de tre
dimensionerna, dvs. Kunskaper och fardigheter, och Sjalvvardering ingar, men inte Riskhojande
faktorer [N&sstrom m.fl., 2011].

Ar 2012 genomforde VTI en utvérdering av den nya utbildningen, dér det framkom att det troligen
hade skett en hojning av kunskapsnivan men samtidigt enbart en marginell effekt pa riskbeteenden och
attityder [Forward m.fl., 2012; Stave, 2012]. Dessutom framkom att teoriundervisningen oftast var
provstyrd vilket innebar att huvudvikten i teoriundervisningen lag pa regler och bestammelser och
mindre pa att hoja riskmedvetenheten [Forward m.fl., 2012; Stave, 2012].

4 https://data.riksdagen.se/fil/C21636BB-7839-49DA-8F23-CBA85CF1CF22
5 https://www.transportstyrelsen.se/TSES/TSFS%202009 12k.pdf
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Efter inforandet av AM-korkortet i oktober 2009 var andelen godkanda kunskapsprov vid forsta
forsoket hos davarande Véagverket endast 26 procent, ett ar senare var andelen 55 procent och under
2011 var godkannandegraden pa forsta forsoket 71 procent [Stave, 2012]. Pa Trafikverkets Forarprov
[Trafikverket Forarprov, 2023] genomfordes under ar 2018 totalt 70 431 kunskapsprov for AM-
behdrighet, se Figur 4. Efter ar 2020 har antalet kunskapsprov okat kraftigt till 88 816 ar 2021 och

99 737 ar 2022. Under &r 2022 blev endast 42,6 procent godkénda vid kunskapsprovet (Figur 4). Det
finns ett antal personer som gor valdigt manga forsok att klara kunskapsprovet for AM-behorighet,
runt 20 forsok forekommer. Godkannandegraden vid férsta forsoket har under femarsperioden 2018
2022 legat mellan 49,8 och 53,7 procent. Ar 2022 var det exakt hilften som klarade kunskapsprovet
vid forsta forsoket.

Kunskapsprov AM
120000
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57209
80000 46931
60000 39054 39991 37832
40000
41885 42528
20000 31377 33489 35021
0
2018 2019 2020 2021 2022

Godkadnda Underkanda

Figur 4. Totalt antal kunskapsprov (inte individer) 2018-2022, varav godkanda respektive
underkanda.

Snittaldern for de som tog kunskapsprov AM aren 20192021 var 15,23 ar. Om behov finns, pga.
exempelvis neuropsykiatrisk diagnos eller spraksvarigheter, kan kunskapsprovet anpassas for
individen. Proven kan genomfdras muntligt med stéd av en specialutbildad provforrattare, med tolk
eller i form av langre provtid. Andelen anpassade prov av totala antalet prov var mellan 8,2 och 9,2
procent under aren 20182021, men dkade under 2022 till 10,9 procent. Under 2022 genomfordes
nérmare 11 000 anpassade prov, vilket &r en stor 6kning sedan tidigare, se Figur 5. Det &r dock oklart
varfor antalet anpassade prov har 6kat men merparten av fallen var med forlangd provtid (76 %).
Mycket fa prov har under aren genomforts med tolk.
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Figur 5. Antal anpassade kunskapsprov AM aren 2018-2022.

| vara grannlander Norge och Finland ser AM-utbildningen lite annorlunda ut. De har dock inte A-
traktorer som i Sverige utan utbildningen galler mopedbil. I Finland ingar bade ett kunskapsprov och
ett korprov i forarprovet. En fyra timmar lang teoriundervisning &r obligatorisk om AM ar individens
forsta korkort, daremot ar kdrundervisning inte obligatorisk, men rekommenderas for att klara
forarprovet. Kunskapsprovet kan géras en manad innan 15-arsdagen och maste klaras for att fa géra
korprovet, som kan goras tidigast fran 15 ar. Ovningskorning kan dock inte inledas forran vid 15 ars
alder.

For att kora mopedbil i Norge krdvs en utbildning i olika steg med kursutvardering mellan stegen.
Vissa kurser ar obligatoriska, i dvrigt galler att tiden som l&ggs i varje steg anpassas efter elevens
behov [Transportstyrelsen, 2022]. For att kunna ta korlektioner eller dvningskora maste man
inledningsvis ga en grundlaggande teoretisk trafikkurs. Den &r obligatorisk och omfattar 17 timmar.
For att ga kursen pa en trafikskola kravs att man ar minst 15 ar. Det &r ocksa mojligt att ga kursen i
skolans arskurs 10 (motsvarande Sveriges arskurs 9). Nasta steg ar en grundlaggande utbildning dar
olika mal ska uppnas. En teorikurs rekommenderas och det ar obligatoriskt med en praktisk utbildning
pa 4 timmar med grundlaggande fordonsmandvrering. | det tredje steget lar sig eleven att kora i
varierad trafik. En obligatorisk trafiksakerhetskurs pa 6 timmar ar en del i den praktiska utbildningen.
I slutet av utbildningen, innan kunskapsprovet gors, ansoker eleven om kérkortet. En obligatorisk
trafiksakerhetskurs pa vag omfattande 4 timmar ingar. Kunskapsprovet gors pa en av Statens
Vegvesens trafikstationer. Man maste da ha gatt all obligatorisk utbildning och fatt den registrerad, ha
ansokt om korkort och man maste ha fyllt 16 ar.

Sammanfattningsvis bestar AM-utbildningen i Sverige av minst atta timmar lararledd teori och minst
fyra timmar praktisk kérning, men enbart med tvahjulig moped. Nagon 6vningskérning med mopedbil
eller A-traktor ar ytterst sallan mojlig pa trafikskola och privat dvningskorning ar inte tillaten.
Dessutom ingar ingen specifik riskutbildning. Transportstyrelsen avrapporterade i slutet av ar 2022 ett
regeringsuppdrag med syfte att utreda reglerna for A-traktorer [Transportstyrelsen, 2022]. Nér det
géller AM-utbildningen foreslog man att foreskriftférandringar bor ske for en utvecklad AM-
utbildning med okat fokus pa risker och méjlighet till uthildning pa fyrhjuliga fordon. Dessutom
foreslogs en tvaarig provotid for AM-behdrighet genom éndringar i lag och férordningar.

Med tanke pa att de fyrhjuliga fordonen har 6kat markant och &ven personskadeolyckorna, finns det
stor anledning att understka hur utbildningen fungerar och upplevs fér de som kor A-traktor eller
mopedbil, samt om det finns nagot behov av forandrad utbildning.
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2. Syfte och genomférande av delprojekten

Syftet med forskningsprojektet var att underséka kunskapsluckorna i AM-utbildningen och finna
mdjliga forandringar som kan forbattra och 6ka trafiksakerheten for forare med AM-behérighet som
kor fyrhjuliga fordon. Med anledning av detta har i projektet flera metoder anvants och olika grupper
av deltagare medverkat. Malgrupper for de olika undersokningarna har varit trafiklarare och
riskutbildare, samt ungdomar som koér A-traktor eller mopedbil och deras foréldrar.

Inledningsvis genomfdrdes en enk&tundersokning till trafiklarare och darefter en workshop med AM-
utbildare och riskutbildare. Syftet var att fa svar pa om det behovs en forandrad AM-utbildning for de
som kor A-traktor och mopedbil.

En enké&tundersokning genomfordes bland ungdomar som kor A-traktor eller mopedbil samt deras
foraldrar. | enkaten fanns fragor om hur den genomgangna AM-utbildningen passade ungdomen som
skulle kora ett fyrhjuligt fordon. Andra fragor handlade om varfor, hur och var fordonen anvands, samt
om olika trafiksakerhetsaspekter, risker och ansvar. Bade foraldrar och ungdomar fick ocksa svara pa
vad som &r det basta och det sémsta med A-traktor respektive mopedbil.

Slutligen har fokusgruppsintervjuer gjorts med totalt 20 ungdomar som genomgatt en AM-utbildning
for tvahjulig moped, men med syfte att kéra mopedbil eller A-traktor. Det var atta av dessa ungdomar
som hade gatt en riskutbildning pa Stora Holm Trafikdvningsplats i Goteborg efter att de tagit sitt
AM-korkort och nagra andra ungdomar, pa tva olika orter, hade i sin utbildning &ven kort simulator.
Under avsnitt 6 beskrivs riskutbildningen och ett exempel ges fran en utbildning som innehaller
simulatorkorning. Fokus i intervjuerna var pa ungdomarnas erfarenheter av AM-utbildningen och om
det finns eventuella brister och andra behov i utbildningen. Ungdomarna beréattade ocksa om sin
anvandning av fordonen.

20 VTI resultat 2023:6



3. Enkatundersokning till AM-utbildare

3.1. Syfte och metod

Syftet med enkatundersokningen var att undersoka hur trafiklarare upplever att AM-utbildningen
fungerar och om det finns behov av forandringar i utbildningen for fyrhjuliga fordon. En webbenkat
konstruerades i verktyget Netigate. Den inleddes med nagra fragor om trafikskolan. Darefter foljde
fragor om nuvarande AM-utbildning och hur den skulle kunna anpassas till elever som avser att kora
ett fyrhjuligt fordon.

Datainsamlingen pagick i drygt tre veckor med start den 26 januari 2022. Med hjélp av Sveriges
Trafikutbildares Riksforbund (STR) och Trafikutbildarnas Riksorganisation (TR) distribuerades
enkaéten till trafiklarare. Via medlemsregistret hos STR skickades enkaten till trafikl&rare som arbetar
med AM-utbildning (n=675). For att 0ka chansen att na dessa trafiklarare fanns aven en lank till
enkaten pa en Facebookgrupp som STR har for AM-utbildare (n=283). Ett annat utskick gick till
utbildare och medlemmar hos TR (n=50). Efter nagra veckor, nar 228 svar hade inkommit, skickades
en paminnelse. Nar sammanstéllningen gjordes hade totalt 257 svar inkommit. Efter en rensning av
nagra fall dar enkaten paborjats men inte avslutats, ingar 253 svar i den fortsatta ssmmanstéllningen.
Nedan féljer en sammanstallning och vissa kommentarer fran trafiklararna.

3.2. Trafikskolorna och deras AM-elever

Pa ungefar tre fjardedelar av de svarande trafikskolorna utbildades hogst 200 AM-elever per ar, se
Figur 6.

AM-elever pa trafikskolan arligen
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Figur 6. Hur manga AM-elever som utbildades pa trafikskolan per ar, n=253.

Trafiklararna ombads att uppskatta hur stor andel av eleverna som tog AM-korkort for att kora ett
fyrhjuligt fordon, se Figur 7. Drygt halften av trafiklararna, 52 procent, uppskattade att minst 50
procent av deras elever avsag att kora ett fyrhjuligt fordon efter avslutad utbildning. 1 13 lan (av 20
svarande) hade minst halften av trafiklararna svarat att de uppskattade att 50-100 procent av eleverna
skulle kora ett fyrhjuligt fordon. Fran ndgra av dessa lan var dock det totala antalet svar lagt (3-7),
men i atta lan fanns minst tio svarande trafiklarare: Norrbottens lan, Vasterbottens lan,
Visternorrlands 14n, Jonkopings 14n, Dalarnas lan, Skane 14n, Gavleborgs lan och Ostergotlands l4n.
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Andel som tar AM-korkort for att kora fyrhjuligt fordon
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Figur 7. Hur stor andel av eleverna som enligt trafikskollararnas uppfattning tar ett AM-korkort for
att kora ett fyrhjuligt fordon, n=253.

3.3. Den nuvarande AM-utbildningen

Idag ingar i AM-uthildningen vanligen 8 timmar lérarledd teoriundervisning och minst 4 timmar
lararledd praktisk undervisning. Huruvida den omfattningen ansags vara for liten, lagom eller for
mycket undersoktes i enkaten, se Figur 8. Svaren har getts oavsett vilken typ av fordon trafiklararen
har uppfattat att eleven planerar att kora.

Installning till moment i dagens AM-utbildning
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Figur 8. Instéllning till omfattningen av de teoretiska och praktiska momenten i dagens AM-
utbildning, n=253.

Omfattningen pa den teoretiska delen ansags vara lagom av cirka 60 procent av trafiklararna, medan
drygt var tredje sag ett behov av fler teoritimmar.

For oss ar 8 timmars teori for lite for att técka viktiga delar for alla tre kategorier
fordonsforare (moped, mopedbil och A-traktor), vi hade 6nskat en separat praktisk
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utbildning for varje kategori och en gemensam grundteori med separat teori fér de olika
forarkategorierna. (Kommentar fran trafiklarare)

Synen pa den praktiska delen var tydlig: tre av fyra trafiklarare menade att 4 timmars praktisk
utbildning ar for lite och knappt var fjarde menade att omfattningen var lagom. Dagens AM-utbildning
ansags fungera bra for dem som avser att kora ett tvahjuligt fordon, se Figur 9. Fler &n atta av tio
trafiklarare tyckte att utbildningen fungerade ganska eller mycket bra for denna grupp. Déremot
ansags utbildningen vara mindre bra for eleverna som senare avsag att kora ett fyrhjuligt fordon. Atta
av tio trafiklarare menar att dagens AM-utbildning fungerar ganska eller mycket daligt for dessa
elever.

4 timmar pa en moped ar alldeles for lite for att klara av alla moment som kravs for att
framfora en moped. Det skulle behdvas laggas pa fler timmar for att fa ta AM-korkort
och for att fa kora fyrhjuliga fordon sa behdvs det annu fler timmar. Det ar forsta gangen
dessa barn ar i trafiken och samtidigt framfor de ett fordon de aldrig 6vat i, medan andra
trafikanter ofta misstar dessa fordon for att vara vanliga bilar. Det behovs fler timmar att
ova praktiskt. (Kommentar fran trafiklarare)

Hur fungerar utbildningen for olika fordon?

2-hjuligt fordon I -

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

B Mycket daligt Ganska daligt Varken bra eller daligt Ganska bra  ® Mycket bra

Figur 9. Hur dagens AM-utbildning fungerar fér dem som avser kora ett 2- respektive 4-hjuligt
fordon, n=253.

3.4. Behov av en férandrad AM-utbildning

Manga trafiklarare ansag att det bor stallas hogre krav pa utbildningen och att det skulle bli ett sorts
lattare B-korkort, med samma typ av riskutbildningar och vissa specifika krav (liknande Al for latt
motorcykel som far koras fran 16 ar). Det var uppenbart att fragor kring AM-utbildningen var nagot
som engagerade trafiklararna och manga av dem lamnade skriftliga tillagg till fragorna eller gav 6ppna
forslag eller asikter.

Det ar lite som att jag tar korkort for helikopter men far ocksa kora flygplan. Det maste
bli en andring! (Kommentar fran trafiklarare).

Sjukt att det stalls lagre krav pa en AM-utbildning dar det ar mer omogna elever med
mindre riskmedvetenhet och livserfarenhet &an de som tar B-kort. (Kommentar fran
trafiklarare).

I de skriftliga kommentarerna namndes ocksa aldersgransen av flera trafiklarare, med anledning av
yngre forares bristande formaga till att fatta beslut och konsekvenstank.
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Vid 15 ars alder kan man ifragasatta férmagan att soka av, bedoma och ta ett bra beslut i
trafikens olika situationer. Alder och mognad &r sedan lange kant att vara en stor del i
varfor olycksstatistik ser ut som den gor sa darfor borde aldersgransen hojas for
fyrhjuliga fordon. (Kommentar fran trafiklarare).

Tycker generellt att 15-aringar ar for unga for att framféra fullstora personbilar och
lastbilar. (Kommentar fran trafiklarare).

Det fanns ocksa kommentarer om foraldrarnas skyldigheter, dar vissa ansag att foraldrarna borde ta ett
storre ansvar omkring utbildningen och kanske engageras i form av en gemensam riskutbildning for
foraldrar och elever. | andra kommentarer framkom att det laggs for mycket ansvar och god tro pa att
fordldrarna ska utbilda sina barn.

Ett antal forslag pa forandringar av dagens AM-utbildning med syfte att anpassa den till blivande
forare av fyrhjuliga fordon listades i en av enkatens fragor. | Figur 10 har det forslag som tilltalade
flest placerats 6verst och de 6vriga foljer i fallande ordning.

Tankbara forandringar i AM-utbildningen for fyrhjuliga fordon

Moijligheten att kunna kéra de praktiska delarna med
fyrhjuliga fordon

I
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|
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|

Mer om fyrhjuliga fordon under de teoretiska lektionerna
Lagga till Riskutbildning for AM

Krava praktiskt korprov pa Trafikverket

Andra forandringar

Inga forandringar kravs
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Figur 10. Tankbara forandringar av AM-utbildningen sa att den béattre passar fyrhjuliga fordon,
n=253. Flera svar kunde ges.

Nara nio av tio trafiklarare ansag att den praktiska delen av utbildningen skulle innehalla 6vningar
med fyrhjuliga fordon. De var eniga om att det beh6vdes mer praktisk traning, allt ifran
parkeringsovningar till placering pa vagbanan.

Absolut att det maste till en typ av fortsattningskurs om man vill kora ett fyrhjuligt
fordon. D& du inte kan ka at sidan pa en vagren som du kan med en tvahjulig moped.
Man behover ga in pa s mycket annat. Som tex parkering, placering, risker...
(Kommentar fran trafiklarare).

Manga ville ocksa se ett storre inslag av fyrhjuliga fordon i laromedlen och att det skulle tas upp mer
om fordonen under de teoretiska lektionerna. Trafiklararna var dven positiva till riskutbildning och
namnde flera trafikfarliga beteenden sa som hoga hastigheter och trimning samt att anvanda
mobiltelefon. Riskuthildning var dock nagra skeptiska till eftersom de ansdg att ungdomarna ar for
unga for att tillgodogora sig sadan utbildning. Andra var mer positiva och tyckte det skulle vara
obligatoriskt som till exempel att trana pa halkbana.
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Nagra av trafiklararna gav forslag pa att trafikskolorna skulle fa ansvaret med att bade dvningskora
praktiskt och examinera elevernas korningar.

Eftersom mognaden ar bristfallig sa skulle nagon form av teoretisk riskutbildning vara en
del av kunskapsprovet. (Kommentar fran trafiklarare).

Jag tycker att det precis som vid andra korkort ska vara en uppkorning. Det gor att inte
trafikskolor kan godkanna, fast de egentligen inte tycker de &r klara i trafiken men gor
detta anda. Da de ar radda for daligt rykte. (Kommentar fran trafiklarare).

3.5. Praktiska 6vningar pa fyrhjuligt fordon

Den typ av praktiska 6vningar som efterfragades i storst utstrackning, var korning i trafik, se Figur 11.
Narmare 75 procent av trafiklararna menade att mandvreringsovningar ocksa skulle vara lampligt for
blivande férare av fyrhjuliga fordon.

Praktiska 6vningar for fyrhjuliga fordon?

Praktisk korning i trafik

Riskutbildning for AM
Andra 6vningar

I —
Manovrering - [ —

]

I

]

Inga

100

o
=
o
N
o
w
o
N
o
u
o
o)
o
~
o
®
o
©
o

Procent

Figur 11. Vilka praktiska dvningar som trafiklararna ansag skulle behévas for fyrhjuliga fordon,
n=253. Flera svar kunde ges.

Trafiklararna var eniga om att det behdvs utbildning kring att praktiskt framfora ett fyrhjuligt fordon
men det framkom dock vissa kommentarer om hur det rent praktiskt skulle ske och hur det skulle
paverka arbetsmiljon for trafiklararna. Trots att trafiklararna var positiva till att praktiskt 6va med
dessa fordon sag de samtidigt risker. Exempelvis namndes bristande sékerhet med mopedbil, fordon
som syns samre an en personbil, och hog ljudniva i en mopedbil.

Praktisk undervisning kommer bli svart att genomféra om skolan bade ska ha A-traktor
samt mopedbil i sin fordonspark.

Vara vanliga 6vningsbilar kan fa vara klassade som AM-fordon, bara vi sétter triangeln
dar bak, nar lektion ar avslutad tar man bort triangeln. (Kommentarer fran trafiklarare)

Hur man stallde sig till att 6vningskora med eleven i sadana fordon visas i Figur 12. Det visade sig att
atta av tio trafiklarare kunde tanka sig évningskora i en A-traktor, en nagot lagre andel i mopedbil, 65
procent.
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Ovningskdra med elever i A-traktor och mopedbil?
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Figur 12. Om trafiklararen kunde ténka sig att 6vningskora i en mopedbil eller A-traktor, n=253.

Om det skulle inforas praktiska inslag for elever som avser att kora fyrhjuliga fordon, skulle eventuellt
sadana fordon, mopedbil och/eller A-traktor, behova inforskaffas av trafikskolorna. Villigheten att
kopa sadana fordon undersoktes genom att trafiklararna fick markera pa en skala som gick fran 0
(=trafikskolan kommer inte att inférskaffa fordonet) till 200 (=mycket troligt att fordonet kommer att
inforskaffas). Medelvardena pa den skalan blev nastan desamma for fordonen, 52 for mopedbil och 51
for A-traktor. Alltsa var det i genomsnitt omkring 50 procents sannolikhet att trafikskolorna skulle
skaffa en mopedbil eller A-traktor.

Se till att vi kan anvéanda vara befintliga 6vningsbilar till praktiska évningar, kanske
maximerat till en viss hastighet. (Kommentar fran trafiklarare).

Huruvida en korsimulator kunde vara ett pedagogiskt inslag i AM-utbildningen undersoktes i en fraga,
se Figur 13.

Kérsimulator i AM-utbildningen?
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Figur 13. Pa vilket satt en kdrsimulator skulle vara ett pedagogiskt verktyg i AM-utbildningen, n=253.
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Né&rmare 60 procent menade att en kérsimulator kunde vara ett komplement till korning i verklig trafik
och omkring halften att den kunde komplettera de teoretiska inslagen respektive bidra till en 6kad
riskmedvetenhet. Sjutton procent menade att en kdrsimulator inte alls var Iamplig i AM-utbildningen.

Vi kommer att lagga till simulator till dessa elever. (Kommentar fran trafiklarare).

Obligatorisk tid i simulator hade gett bra effekt men kan vara svar att inféra da
programvaror och hardvara standigt utvecklas och foraldras. (Kommentar fran
trafiklarare).

3.6.  Sarskild utbildning och behdrighet for fyrhjuliga fordon

Den sista fragan i enkaten handlade om ifall trafiklararna sag att det fanns ett behov av att infora en
séarskild AM-utbildning for fyrhjuliga fordon och dérmed en sarskild behérighet. En stor majoritet, 78
procent, menade att det ar en riktig véag att gd medan 15 procent inte ansag det och 7 procent inte
visste. | de skriftliga kommentarerna var manga trafiklarare tydliga med att utbildningen behdévde
delas upp och anpassas efter fordonet som eleven kommer att kéra. En ytterligare vanlig synpunkt var
att tva olika behdrigheter borde inforas; ett korkort for de med tvahjuliga fordon och ett korkort for
fyrhjuliga fordon.

Flera trafiklarare namnde att det bor stéllas hogre krav pa utbildningen och kalla korkortet for ett
”lattare B-korkort” med samma typ av riskutbildningar men med vissa specifika krav (liknande Al for
latt motorcykel som far koras fran 16 ar). Det fanns dven kommentarer med krav om 16-arsgrans, krav
pa automatlada samt hogre “miljokrav”. Vissa ansag aven att kraven pa utbildare borde var hogre for
att minska oseritsa aktorer.

Malen i foreskrifterna om utbildning for AM-korkort borde skrivas tydligare, idag finns
for mycket utrymme for tolkning som leder till oseridsa uthildningar. (Kommentar fran
trafiklarare).

Jag blir personligen frustrerad och férbannad nar man hor fran konkurrenter att de
endast har uthildningen for att det &r sa bra betalt, men de vill inte utbilda sina elever sa
en kurs hos dem blir max 4-5 timmar. (Kommentar fran trafiklarare).

Rent generellt tycker jag att det behovs mer tillsyn da vi far valdigt manga elever som har
syskon som varit hos andra aktoérer och man far hora skrackhistorier! (Kommentar fran
trafiklarare).

3.7. Sammanfattning

Enkatundersokningen med svar fran 253 trafiklarare visade att 80 procent av trafiklararna ansag att
dagens AM-utbildning fungerade mycket eller ganska daligt for de elever som avsag att kora ett
fyrhjuligt fordon. De férandringar som trafiklararna ansag skulle behdvas ar framfor allt mojligheten
att kunna kora de praktiska delarna med fyrhjuligt fordon, men &ven att det skulle vara mer om
fyrhjuligt fordon i laromedlet och under de teoretiska lektionerna. En tveksamhet fanns dock om att
6vningskora i mopedbil, en tredjedel av trafiklararna ville helst inte eller inte alls gora detta. Ndrmare
60 procent av trafiklararna menade att en koérsimulator kunde vara ett komplement till kérning i
verklig trafik och omkring hélften att den kunde komplettera de teoretiska inslagen respektive bidra till
en 6kad riskmedvetenhet.

VTI resultat 2023:6 27



4. Workshop med AM-utbildare och riskutbildare

I mars 2022 holls en workshop med AM-utbildare i syfte att diskutera AM-utbildningens innehall och
mdjliga forandringar som kan vara lampliga for de som ska kora fyrhjuliga fordon. Totalt medverkade
tolv AM-utbildare och en riskutbildare dér deltagarna fick diskutera bade i helgrupp och i mindre
grupper (3—4 personer). Workshopen var uppdelad i tva delar med foljande frdgeomraden som
diskuterades:

o Vilka begrénsningar finns i nuvarande utbildning och hur upplevs och fungerar den idag?
e Hur kan vi utbilda for en 6kad riskmedvetenhet och mer trafiksakra unga forare?

Utgangspunkterna var dagens AM-utbildning och vad deltagarna ansag saknades eller beh6vde
forandras omkring exempelvis teori, praktisk kérning och/eller riskutbildning (Figur 14). Trots att
fokus inte skulle vara pa korkortsalder, prov eller regler 6vergick anda manga diskussioner till detta
och man jamforde med andra korkortsbehdrigheter samt trafiklararnas mojligheter och arbetsmiljo.
Under workshopen fordes minnesanteckningar vilka sedan sammanstélldes enligt rubrikerna 4.1-4.5
med citat fran trafiklararna.

Figur 14. Diskussionsomraden under workshopen utifran frageomraden och vad som diskuterades.

4.1. 7Det ar sa mycket de ska lara sig pa fa timmar”

Finns det bade fordelar och nackdelar med att dela upp utbildningen mellan tvahjuliga och fyrhjuliga
fordon? Spontant ansag gruppen forst att utbildningen skulle kunna vara samma nar det géaller den
lararledda teoriutbildningen. En hel del i undervisningen passar alla fordonen och en fordel skulle vara
for de elever som exempelvis kor tvahjuligt pa sommaren och fyrhjuligt pa vintern. Det framkom dock
att en teoriundervisning dar bade tvahjuliga mopeder och fyrhjuliga fordon ingar dven kan vara en
nackdel. Risken &r att det paverkar elevernas koncentration, det vill saga att de inte kan bibehalla
fokus pa undervisningen om den innehaller kunskap om ett annat fordon &n vad de sjalva ska kora. Det
finns exempelvis skillnader i fordonens funktioner och kapacitet, underhall och besiktning.

Overlag ansdg gruppen att den teoretiska utbildningen har ett bra innehall men det hade varit 6nskvart
att kunskapsprovet borde vara klart och godként innan den praktiska utbildningen bdrjar. Gruppen
ansag att det ar valdigt mycket eleverna behover lara sig pa kort tid. Vid provtillfallet kan manga
svaren pa fragorna, men forstar egentligen inte varfor de har svarat som de har gjort, det vill sdga om
fragorna hade omformulerats skulle eleverna inte langre kunna besvara fragorna.
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4.2. "De kan inget om fordonet de ska kora!”

Alla deltagare i workshopen var eniga om att det behdvs praktisk kérning med fyrhjuliga fordon. Idag
far eleverna ingen traning i att mandvrera ett fyrhjuligt fordon och deltagarna uttryckte: allt vi gor pa
ett tvahjuligt fordon skulle vi beh6va géra med ett fyrhjuligt fordon”. Gruppen uttryckte ett behov av
att trana mandvrering och att évningskora med fyrhjuligt fordon i flera steg. Det handlar om allt fran
enklare évningar omkring fordonsk&nnedom och hur fordonet hanteras, exempelvis att stélla in stol
och speglar, véxla, styra och bromsa, men aven hur man arbetar med speglar och ser vad som finns
bakom fordonet eller i déda vinkeln. Detta kan ses som enklare 6vningar men ar inte sjalvklar kunskap
for en forare som aldrig kort en bil. Vidare behovs traning i att forsta hur stort fordonet man
manovrerar &r, hur stor plats det tar och var fordonet ska placeras med hansyn till vagmiljo och
medtrafikanter. De unga behdver trana pa placering av fordonet i olika miljéer som exempelvis
parkering, vanstersvangar och cirkulationsplatser. Ett ytterligare steg ar samspel med andra
medtrafikanter, hur man uppfattas och hur man kan paverka det. Vidare behovs traning i uppsikt som
ocksa innebér att planera sin kérning. Om AM-foraren har ett fordon som narmar sig bakifran bor
denne fundera 6ver hur véagen ser ut for att kunna slappa forbi det annalkande fordonet, eller om det
finns en busshallplats att kora in pa infor en vanstersvang. Att reflektera 6ver liknande situationer och
hur kérningen kan planeras ar idag inget som eleverna kan trana pa.

4.3. ’Nar kan vi paverka elevens riskmedvetenhet?”

Workshopens deltagare var eniga om att det behévs nagon form av riskutbildning for att fa en
forstaelse for fordonets funktion, sékerhet, krafter och hastigheter. Men fragan ar om det ska vara en
praktisk riskutbildning pa bana och/eller en teoretisk riskutbildning. Skulle det bli aktuellt att
hastigheten for A-traktorer hojs ansag deltagarna att det ar annu mer aktuellt med riskutbildning.
Hastighet var nagot som speciellt diskuterades vid workshopen. Vad hander med krafterna vid en
krock i olika hastigheter? Eller om fordon som kor i hog hastighet kor pa A-traktorn/mopedbilen? Hur
paverkar andra forare ett farligt korbeteende? Vilka konsekvenser kan det bli av att kéra 50 km/tim
istallet for 30 km/tim och vilken skillnad blir det i stoppstracka? Deltagarna diskuterade &ven
sékerhetsaspekter av exempelvis slitna dack eller halt vaglag.

Gruppen tog ocksa upp skillnaden mellan att prata om risker med exempelvis hastighet kontra hur det
ar att uppleva riskerna i verkligheten. I samband med detta kom &ven mojligheterna med att 6va i
simulator upp. En av trafiklararna hade erfarenhet av att inkludera vissa évningar i simulator.
Simulatorn kunde ersétta vissa delar, som halka och morker, eller komplettera och méngdtrana andra
moment.

4.4. 7"Hur nar man en 15-aring?”

Trafiklararna tog dven upp svarigheterna for ungdomarna att sta emot grupptryck och impulser. Det &r
en sak vad som sdgs i undervisningen och vad som faktiskt sedan sker. Trafiklararna undrade om de pa
nagot satt kan paverka ungdomarna kring vilka beslut de tar och hur de behdver bete sig. Det behovs
information om sédkerhet for foraren men dven om sakerhet for medpassagerarna. Gruppen ansag att
det beh6ver ingd mer om personliga forutsattningar, varderingar och personliga mal i AM-
utbildningen sa att eleven forstar sitt ansvar och sin roll i trafiken. Detta &r en utmaning nar
utbildningen dr relativt kort och det inte finns tillrécklig tid for att undervisa om riskmedvetenhet och
inkludera riktiga Gvningar som ger en battre forstaelse.

4.5. "Vad kan vi gora — vad far vi gora — vad vill vi géra?”

Utbildarna var eniga om att det behdver ske en fordndring géallande Transportstyrelsens foreskrift
TSFS 2009:12 och att kursplanen behover forédndras for att inkludera fyrhjuliga fordon. Ett férslag var
att minska pa antalet mal i kursplanen, och att de upprepas bade i teoriundervisningen och i den
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praktiska korningen samt att det blir tydligt hur malen ska uppnas. Ett annat forslag var att malen
skulle kunna rangordnas for att lattare veta vad som ska prioriteras. ldag ar det manga kunskapsmal
som ska inga i ett fatal timmar. Kostnaden for att ta ett AM-korkort diskuterades en hel del men det &r
oklart vad elever och foraldrar faktiskt anser om kostnaden. Manga av dagens A-traktorer eller
mopedbilar dr betydligt dyrare &n en tvahjulig moped, vilket, enligt trafiklararna, borde innebéra att
foraldrarna ar forberedda pa en viss kostnad for ungdomens mobilitet och darmed kanske mer villiga
till en nagot dyrare och langre utbildning. Trafiklararna diskuterade om antalet timmar &r for fa i den
lararledda teoriutbildningen. Man sa att eleverna idag gar AM-utbildningen under helger och att ett
paketpris tyvarr ar vanligt. Detta gor att mycket av undervisningen pressas in pa enstaka dagar vilket
blir problematiskt bade pedagogiskt och fér larandeprocessen. En trafiklarare ansdg att eleverna séllan
orkar sitta och lyssna pa korkortsteorin nar det ar sa Ianga lektioner. Men samtidigt & man radd for att
forandra pa den egna trafikskolan, trots att det skulle vara positivt for larandet med uppdelad
undervisning. Anledningen tycks ibland bero pa oron att eleverna da skulle ga till en konkurrent.

Under workshopen diskuterades dven om trafiklararna var villiga att dvningskora med eleverna i
fyrhjuliga fordon. | enkéten som tidigare hade skickats ut framkom det att trafiklarare éverlag var
positiva till att vningskora med eleverna. Deltagarna i workshopen ifragasatte dock vilka som hade
svarat pa enkaten; om det var agaren till trafikskolan eller AM-utbildaren. En deltagare undrade om de
som varit positiva i enkéten sjalva suttit i en mopedbil. Deltagarna ansag att det ar en stor skillnad i
deras arbetsmiljoé nér det géller att dvningskora med en mopedbil jamfort med en A-traktor. Det & mer
buller och klart storre risk att skadas i en mopedbil. En av trafiklararna hade sjalv varit ndra att tippa
eller vélta med en mopedbil. En vanlig personbil ansags mer lamplig att anvanda, men att man reglerar
eller spérrar hastigheten.

4.6. Sammanfattning

I en workshop med tolv AM-utbildare och en riskutbildare diskuterade deltagarna vilka begrénsningar
som finns i nuvarande AM-utbildning och hur den upplevs och fungerar den idag, samt hur
utbildningen ska ske for att ge 6kad riskmedvetenhet och mer trafiksdkra unga forare. Trafiklararna
ansag att det ar valdigt mycket som eleverna behdver lara sig pa kort tid. En negativ sak, men som
trafikskolor av konkurrensskal séllan vagar forandra, ar att manga elever gar AM-utbildningen under
helger och att mycket av undervisningen pressas in pa enstaka dagar vilket blir problematiskt bade
pedagogiskt och for larandeprocessen. Workshopens deltagare 6nskade att kunskapsprovet borde vara
klart och godkant innan den praktiska utbildningen bérjade. Man var vidare eniga om att det behdvs
praktisk kérning med fyrhjuliga fordon och att mandévrering och dvningskdrning borde ske i flera steg.
Likasa var gruppen enig om att det behdvs nagon form av riskutbildning for att ge eleverna en
forstaelse for fordonets funktion, sékerhet, krafter och hastigheter. Utbildare med erfarenhet fran
korsimulator ansag att denna kunde ersatta vissa delar, som halka och mérker, eller komplettera och
mangdtrana andra moment. Gruppen ansag att det behdver inga mer om personliga forutsattningar,
varderingar och personliga mal i AM-utbildningen sa att eleven forstar sitt ansvar och sin roll i
trafiken. Angaende att dvningskora med fyrhjuligt fordon ansag deltagarna att det skulle vara en stor
skillnad i deras arbetsmilj6 nar det galler att 6vningskdra med en mopedbil jamfért med en A-traktor,
eftersom det ar mer buller och klart storre risk att skadas i en mopedbil. En vanlig personbil ansags
mer lamplig att anvanda, men att man reglerar eller sparrar hastigheten.
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5. Enkatundersokning till ungdomar som kor A-traktor eller mopedbil
samt deras foraldrar

5.1. Metod

Undersokningen genomfordes av NTF som tva enkatstudier, en riktad till foraldrar vars ungdom kor
mopedbil eller A-traktor och en till ungdomen som kor dessa fordon. Genom Véagtrafikregistret, som
administreras av Transportstyrelsen, var det mojligt att na den registrerade agaren. Den 18 mars 2022
erholl NTF ett utdrag innehallande namn och adress till 5 931 dgare av mopedbilar (samtliga inom
fordonskategori EU L6e-B och L6e-BP) samt ett slumpmassigt urval av 5 931 &gare till A-traktorer
(TRAKTOR med karosserikod 07) av totalt 28 341. Det innebér att ungefér var femte A-traktor-dgare
fanns med i urvalet. Fordonen i utdraget var samtliga privatégda, i trafik och fanns Gver hela landet.
En dubblettkontroll gjordes ocksa av adresserna sa att ingen skulle fa mer an en inbjudan.

Den 6 april 2022 skickades ett vykort (se Bilaga 1) via PostNord till de 11 862 adresserna fran
Vagtrafikregistret. Vykortet i A5-format inneh6ll information om enké&terna samt QR-koder och lankar
till de bada enkaterna. For att locka sa manga som mojligt att svara pa enkéaten utlovades ett
presentkort pa en glass fran Pressbyran till alla som svarade och ville ange sitt mobilnummer.
Enkaterna gick att besvara under insamlingsperioden 6 — 25 april 2022. For extra spridning av enkaten
till fordldrar gjordes under insamlingsperioden dven en veckas annonsering via Facebook.

De analyser som gjorts och redovisas nedan ar av deskriptiv karaktér (antal och andel) och inga
statistiska tester har genomforts.

5.2. Antal svarande och deras bakgrund

Antal enkdter som besvarades av foraldrar var 2 010 och antalet enkéter som besvarades av ungdomar
var 1 634. Det ger en svarsandel pa 17 procent pa foraldraenkaten och 14 procent pa ungdomsenkaten,
om vi antar att alla de som besvarat enkéaterna fatt vykortet. Det gar inte att veta hur manga av de
svarande som inte fatt vykortet utan bara lockats av annonseringen pa Facebook att besvara enkaten.
Ingen koppling finns mellan eventuella svar fran en och samma familj. Av de totalt 3 644 svarande var
det 2 328 som énskade och fick ett presentkort pa en glass.

Antalet svar var i bada enkaterna hogre bland dem som éger eller kor A-traktor, se Tabell 1. Bland
foraldrarna som svarade och vars ungdom korde nagot av dessa bada fordon utgjorde A-traktor 75
procent och mopedbil 25 procent. Bland ungdomarna som uppgav att de korde nagot av dessa
fyrhjuliga fordon utgjord A-traktor 64 procent och mopedbil 36 procent. I introduktionen till bada
enkaterna var vi tydliga med att den som &ger eller kor EPA-traktor skulle svara pa fragorna som
géllde A-traktor.

Tabell 1. Antal svarande pa enkéaterna.

A-traktor | Mopedbil | Annat fordon | Ej angett | Totalt antal svar
Foralder 1331 442 65 172 2010
Ungdom 938 527 39 130 1634

Den fortsatta analysen gors enbart bland dem som angett att ungdomen koér A-traktor eller mopedbil.
Bland ungdomen fanns da 1 465 svar och bland foraldrarna fanns 1 773 svar. Andelen fullstandiga
svar varierar dock och pa enskilda fragor kan darfor antalet svar vara lagre. Den fortsatta analysen
sarskiljer ocksa A-traktor och mopedbil fran varandra.

De svarandes kon framgar av Tabell 2. Konsfordelningen bland de svarande var ganska lika utom nar
det géllde ungdomar som korde mopedbil. Dér hade 380 tjejer och 142 killar svarat, tjejerna utgjorde
alltsa 75 procent. Om detta beror pa att mopedbilar i storre utstrackning anvands av tjejer eller om

tjejer i hogre utstrackning var villiga att svara pa en enkat, kan vi dock inte veta. Bland de som korde
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A-traktor utgjorde tjejerna 47 procent. Bland foraldrarna kom svaren fran ungefar lika manga man som
kvinnor.

Tabell 2. De svarandes kon.

A-traktor Mopedbil
Tjej/ Kvinna | Kille/ Man | Vill inte uppge | Tjej/ Kvinna | Kille/ Man | Vill inte uppge
Fordlder 666 660 5 229 210 2
Ungdom 441 488 6 380 142 5

Vi fragade om ungdomarnas alder, dér de fick ange fodelsear och manad Bland bade A-traktorférarna
och mopedbilsférarna var majoriteten i aldersspannet 15-17 ar. Bland mopedbilsforare var det en
nagot hogre andel som var 18 ar och aldre &n bland forare av A-traktor.

Aldersfordelning

40% 38%
34%
3% 30%
29% °
30% 9
6 27% 5%
25%
20%
15%
10%

10% 6%

5% 1% 1%

0% I I

A-traktor Mopedbil

W14 ar 15 ar 16 ar 17 ar 18 ar och aldre

Figur 15. Fordelning av alder pa respektive fordonsslag. Aktuell alder i april 2022.

De svarande foraldrarna och ungdomarna fanns éver hela landet.

5.3. Passar AM-utbildningen fyrhjuliga fordon?

Vilken typ av korkort som ungdomen hade for sitt fordon visas i Tabell 3. Av egna angivna svar
framgick att nagra ocksa hade A1-behdrighet for latt motorcykel, och nagon ocksa B-behorighet. | de
fortsatta analyserna i detta avsnitt ingar de som svarat att ungdomen har enbart AM-korkort.

Tabell 3. Typ av kdrkort som ungdomen har enligt svarande foraldrar och ungdomar.

Fordlder Ungdom
A-traktor | Mopedbil | A-traktor | Mopedbil
AM-korkort 1238 433 921 520
Traktorkort 73 5 14 4
Annat korkort 8 1 3 3

AM-utbildningen bestar, som tidigare namnts, av minst tolv timmars lararledd utbildning varav minst
4 timmar omfattar praktiska moment, men enbart med tvahjulig moped. Att dvningskora privat &r inte
tillatet.

Bade foraldrar och ungdomar fick pa en skala ange hur den teoretiska delen i AM-utbildningen
passade ungdomen som skulle kora ett fyrhjuligt fordon. Foraldrarna tyckte i nagot hogre grad an
ungdomarna att teorin passade mycket bra eller ganska bra, se Figur 16. For A-traktor var andelen 66
procent bland foraldrarna och 60 procent bland ungdomarna. Fér mopedbil var andelen mycket bra
och ganska bra 73 procent bland foraldrarna och 70 procent bland ungdomarna. Darmed kan vi ocksa
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konstatera att bade foraldrar och ungdom tyckte att den teoretiska utbildningen passade battre for dem

som skulle kéra mopedbil &n for dem som skulle kéra A-traktor.

Teoretisk utbildning

100% - - - -

80% 12% 14%
15% °
17%

60%
0,
37% 8% 40%

40% 34%
-3 B =B B
0%
A-traktor Mopedbil A-traktor Mopedbil
Foralder Ungdom
H mycket bra ganska bra varken bra eller daligt
H ganska daligt H mycket daligt H vet inte

Figur 16. Hur den teoretiska delen i AM-utbildningen passade ungdomen som skulle kéra ett fyrhjuligt

fordon. Antal svar fran foraldrar: 1209 (A-traktor), 422 (mopedbil). Antal svar fran ungdomar: 916
(A-traktor), 520 (mopedbil).

Aven nér det gallde den praktiska korningen fick foraldrar och ungdomar pé en skala ange hur den
delen i AM-utbildningen passade ungdomen som skulle kora ett fyrhjuligt fordon. | jamférelse med
hur den teoretiska delen passade ungdomen visar svaren att den praktiska kérningen passade mycket
samre, se Figur 17. Bara 25 procent av fordldrarna och 35 procent av ungdomarna tyckte att den
praktiska korningen passade mycket bra eller ganska bra for de som skulle kéra A-traktor. For de
ungdomar som skulle kéra mopedbil ansdg 34 procent av bade foraldrarna och ungdomarna att den
praktiska korningen passade mycket bra eller ganska bra. Foréldrar och ungdom som skulle kéra
mopedbil var helt 6verens i sina asikter medan foraldrarna till A-traktorungdomen i hogre grad an
ungdomen tyckte att den praktiska utbildningen var dalig.

Praktisk korning
100%
80%

60%

40% 13% 16% 16%
A-traktor Mopedbil A-traktor Mopedbil
Foralder Ungdom
B mycket bra ganska bra varken bra eller daligt
W ganska daligt W mycket daligt M vet inte

Figur 17. Hur den praktiska kérningen i AM-utbildningen passade ungdomen som skulle kéra ett
fyrhjuligt fordon. Antal svar fran foraldrar: 1211 (A-traktor), 422 (mopedbil). Antal svar fran
ungdomar: 917 (A-traktor), 520 (mopedbil).
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Det var 89 procent av foraldrarna till ungdomar med A-traktor och 89 procent till foréldrarna av
ungdomar med mopedbil som skulle velat att deras ungdom fatt praktisk korning med fyrhjuligt
fordon pa trafikskolan. Det var 7 respektive 6 procent som svarade *nej’, resten svarade vet inte’.

Bland foraldrarna till ungdom som kérde A-traktor hade 88 procent velat att det var tillatet att
ovningskora privat med fordonet. Bland foréldrar till ungdom som kérde mopedbil hade 84 procent
Onskat det. Det var 6 respektive 8 procent som svarade nej.

Ungefar 40 procent av A-traktorungdomarna och 50 procent av mopedbilsungdomarna hade velat ha
praktisk korning med fyrhjuligt fordon pa trafikskola (Figur 18). Ungefar 20 procent hade velat
ovningskora privat med forélder eller annan vuxen och ungefar 25 procent hade velat 6vningskora
bade privat och pa trafikskola. En storre andel av ungdomarna som korde A-traktor &n ungdomarna
som korde mopedbil hade inte velat dvningskora med fyrhjuligt fordon (12 % jamfort med 7 %).

Onskemal om kérning med fyrhjuligt fordon

60%
50%
50%
41%
40%

30% 26% 549
21% 205 24%
20%
° 12%
10% . 7%
0%
Pa trafikskola Privat Pa trafikskola och Nej
privat

B A-traktor Mopedbil

Figur 18. Ungdomarnas svar pa om de hade velat ha praktisk kérning med fyrhjuligt fordon pa
trafikskola och/eller privat med fordlder eller annan vuxen. De som svarat ’'vet inte’ dr inte
medraknade. Antal svar: 877 (A-traktor), 972 (mopedbil).

Bade foraldrar och ungdomar fick Iamna en helhetsbedomning av hur AM-utbildningen varit for
ungdomen som skulle kora ett fyrhjuligt fordon. Minst bra ansag foraldrarna till A-traktorungdomen
att utbildningen varit (Figur 19). Bland dessa var det drygt 40 procent som ansag att den var mycket
bra eller ganska bra. Motsvarande andel bland mopedbilsforaldrarna var drygt 50 procent.
Ungdomarna gav AM-utbildningen i sin helhet battre omdome an foraldrarna, det géller bada
fordonsslagen.
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Helhetsbeddmning av AM-utbildningen
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B mycket bra ganska bra varken bra eller dalig
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Figur 19. Hur foraldrar och ungdomar tycker att AM-utbildningen var i sin helhet fér ungdomen som
skulle kora ett fyrhjuligt fordon. Antal svar fran foraldrar: 1213 (A-traktor), 424 (mopedbil). Antal
svar fran ungdomar: 918 (A-traktor), 519 (mopedbil).

Ungdomarna fick svara pa om de 6nskat en langre utbildning for att kanna sig trygga och sakra som
forare. Av A-traktorforarna svarade 17 procent att de hade dnskat det jamfort med 20 procent av
mopedbilsférarna, se Figur 20. Majoriteten ansag saledes att de inte behdvde en langre utbildning for
att bli en trygg och séker férare.

Onskemal om langre AM-utbildning
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Figur 20. Ungdomarnas svar pa om de 6nskat en langre AM-utbildning for att kanna sig trygga och
sakra som forare. Antal svar: 920 (A-traktor), 520 (mopedbil).

Bland foraldrarna till ungdomar som korde A-traktor hade 87 procent akt med flera ganger efter att
ungdomen fatt AM-korkortet. Bland mopedbilsforaldrarna hade 92 procent akt med flera ganger. Det
var 7 respektive 5 procent som svarade att de akt med en gang och 6 respektive 3 procent hade aldrig
akt med.

Foraldrarna hade akt med i fordonet efter att ungdomen fatt AM-korkortet framst som

’ovningskorning” for att kunna végleda ungdomen, hjilpa och ge tips, se Figur 21. En lika stor andel
av foraldrarna vars ungdom korde A-traktor angav att de akte med for att kontrollera om ungdomens
beteende var trafiksékert (cirka 30 %). Bland mopedbilsféraldrarna angav 27 procent att de akte med
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for att kontrollera beteendet jamfort med 34 procent som 6vningskorning. En hogre andel av A-
traktorforaldrarna (22 %) an mopedbilsforaldrarna (16 %) akte med for att gora nagot roligt
tillsammans med ungdomen. Det var 23 procent av mopedbilsforaldrarna som akte med for att fa
skjuts jamfort med 17 procent av A-traktorféraldrarna.

Bland egenskrivna svar framkom att foraldern akte med for att kolla att fordonet var funktionsdugligt
och lagligt, att hastigheten holls, att ungdomen kunde kora fordonet pa ett sakert satt, men ocksa for att
félja med och tanka, samt for att uppleva hur vanliga férare betedde sig omkring A-traktorn. En
foralder berattade hur de korde lite varje dag under en vecka och gick igenom stadskdrning, start i
backe med mera.

Varfor foralder akt med
Fa skjuts
Roligt att gora nagot tillsammans

Kontrollera om beteendet ar trafiksakert

Som Ovningskorning - vagleda, hjalpa, ge
tips

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40%

B Mopedbil ® A-traktor

Figur 21. Foraldrarnas svar pa varfor de akt med i fordonet efter att ungdomen fick AM-kérkortet.
Flera svar kunde anges. Antal svar: 2497 (A-traktor), 900 (mopedbil).

Vi fragade om AM-utbildningen skulle behdva forandras pa nagot satt och flera svar kunde anges.
Svaren ar ganska lika oavsett om ungdomen korde A-traktor eller mopedbil (Figur 22). Det var 18-20
procent som tyckte att det borde vara helt olika utbildningar beroende pa om man skulle kora
tvahjuligt eller fyrhjuligt fordon. Cirka 40 procent angav att teoriutbildningen skulle kunna vara lika
for tvahjuliga och fyrhjuliga fordon men den praktiska kdrningen borde vara olika beroende pa vilken
typ av fordon som ungdomen skulle kora. Ungefar 22-23 procent ansag att det borde inga en praktisk
riskutbildning, medan en teoretisk riskutbildning bara efterfragades av 13-14 procent.
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Borde AM-utbildningen férandras?

Vet inte I
Utbildningen ar bra som den ar -
Borde ingd praktisk riskutbildning
Borde inga teoretisk riskutbildning
Samma teori, korning med 2- eller 4-hjuligt

Olika utbildningar for 2- eller 4 hjuligt fordon
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B Mopedbil = A-traktor

Figur 22. Foraldrarnas svar pa om AM-utbildningen borde forandras. Flera svar kunde anges. Antal
svar: 1910 (A-traktor), 657 (mopedbil).

En sista fraga till foraldrarna om AM-utbildningen gallde om de skulle kunna betala mer for AM-
utbildningen om den var langre och/eller inneh6ll teoretisk och praktisk riskutbildning (Figur 23). En
utbildning kostar vanligtvis mellan 5000 och 6000 kronor, men kan ocksa kosta éver 7000 kronor om
utbildningen redan fran bérjan ar mer omfattande. En tredjedel av foraldrarna till ungdom med
A-traktor svarade nej pa fragan, jamfort med en fjardedel av foraldrarna till ungdom med mopedbil.
Det var 17 procent av foréldrarna, oavsett fordon, som angav att de kunde betala upp till 500 kronor
ytterligare. Strax under 30 procent av foraldrarna kunde betala upp till 2000 kronor ytterligare for
utbildningen och ungefar 15 procent upp till 2000 kr ytterligare.

Betala mer for AM-utbildningen?
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ytterligare  kr ytterligare kr ytterligare kr ytterligare vytterligare

H A-traktor = Mopedbil

Figur 23. Foraldrarnas svar pa om de skulle kunna betala mer for AM-uthildningen om den var
langre och/eller innehdll teoretisk och praktisk riskutbildning. Antal svar: 1193 (A-traktor), 421
(mopedbil).

5.4. Varfor valdes fordonet och hur anvands det?

Vi fragade varfor foraldern valde A-traktor respektive mopedbil till sin ungdom, och det var majligt
att besvara fragan med flera fasta svarsalternativ samt &ven ge en egen anledning. Alla svar for
respektive fordon har réknats samman och andelen beréknats bland antalet svar, se Tabell 4. | tabellen
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finns motsvarande antal och andelar som kommer fran ungdomsenkaten, men dar var fragan hur
ungdomen mest anvander sitt fordon. Tyvérr uteblev ett svarsalternativ i ungdomsenkaten, som
handlade om att kora till kompisar/familj, darfor blir inte andelarna jamforbara mellan foréldrar och
vuxna. En alternativ bild utan detta svarsalternativ ges i Figur 24.

Enligt svaren fran foraldrarna hade de valt A-traktorn i forsta hand for att ungdomen skulle kunna koéra
runt och vara med kompisar. Detta 6verensstammer med hur ungdomarna svarade att de framst
anvander sin A-traktor. A-traktorn behovdes ocksa, enligt bade foraldrar och ungdomar for att ta sig
till skolan och fritidsaktiviteter. En mycket lagre andel angav att A-traktorn anvéandes for att ta sig till
busshallplats eller tagstation. Enligt foraldrarna anvandes mopedbilen framst for att ungdomen skulle
kunna ta sig till skola och fritidsaktiviteter, och i nagot lagre utstrackning for att kéra runt och vara
med kompisar. Ungdomarna angav att de i storre utstradckning anvande mopedbilen for att kdra runt
och vara med kompisar, i lika stor utstrackning som A-traktor-ungdomen. Det var dven bland
mopedbilsanvandarna en lagre andel som anvande fordonet for att ta sig till buss eller tag. En skillnad
mellan de bada fordonen var att A-traktorn i mycket hogre utstrackning &n mopedbilen anvéandes for
att ha nagot att meka med.

Tabell 4. Varfor A-traktor eller mopedbil valdes till ungdomen (foréldraenkat), samt hur ungdomen
mest anvander sitt fordon (ungdomsenkat). Flera svar kunde anges.

Foralder Ungdom
A-traktor Mopedbil | A-traktor Mopedbil
For att (kunna) ta sig till skolan 785 (20 %) | 302 (25 %) | 705 (30 %) | 418 (33 %)
For att (kunna) ta sig till fritidsaktiviteter 758 (19 %) | 318 (26 %) | 497 (21 %) | 364 (29 %)
For att (kunna) ta sig till busshallplats/ tagstation 261 (7 %) 70(6 %) | 235 (10 %) 91 (7 %)
For att kunna kora till kompisar/familj* 875 (22 %) | 282 (23 %) - --
For att (kunna) kora runt och vara med kompisar | 841 (22 %) | 223 (19%) | 712 (30 %) | 380 (30 %)
For att ha nagot att meka med 376 (10 %) 9(1%) | 234 (10 %) 7 (1%)

*detta svarsalternativ var tyvarr inte med i ungdomsenkaten.

Varfor fordonet valdes och hur det anvands

40%
35%
30%

25%

20%

15%

10%

= 1l I

0% - -

A-traktor Mopedbil A-traktor Mopedbil

Foralder Ungdom

| Till skolan Till fritidsaktiviteter = Till buss/tag Kéra runt och umgas ® Meka

Figur 24. Varfor A-traktor eller mopedbil valdes till ungdomen (féraldraenkat), samt hur ungdomen
mest anvander sitt fordon (ungdomsenkaét). Flera svar kunde anges. Antal svar fran foraldrar: 3021
(A-traktor), 922 (mopedbil). Antal svar fran ungdomar: 2383 (A-traktor), 1260 (mopedbil).

Det var manga foraldrar som ocksa angav en egen anledning till att man valde A-traktor eller
mopedbil till sitt barn. Manga av dessa svar var saddana som dven angavs i de féljande fragornas
svarsalternativ. Dessutom handlade det om att ta sig till och fran jobb, att f& 6vningskérning infor B-
korkortet ndr man l&r sig trafikregler och att framfora ett storre fordon samt att det fanns ett
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motorintresse. Aven i ungdomsenkaten angavs att fordonen anvandes for att ta sig till arbete och att
kunna handla.

I de fall ungdomen korde till skola, fritidsaktiviteter eller busshallplats/tagstation fick foraldrarna
svara pa vad som var anledningen till att ungdomen valde att kora sjalv, se Figur 25. Aven har kunde
flera svar anges. For de ungdomar som hade A-traktor var den framsta anledningen, enligt foraldrarna,
inga eller daliga kollektivforbindelser, medan den framsta anledningen for de som korde mopedbil var
att foraldern inte maste skjutsa. Dessa svar kan jamforas med hur ungdomen svarat, se Figur 26.

Varfor kor ungdomen, enligt foraldrar, till skola,

fritidsaktiviteter, buss/tag?
35% 31% 31% 31%  30%

Ingen/ dalig kollektivtrafik Maste inte skjutsa Ungdomen slipper ga, cykla,
aka tvahjulig moped

M A-traktor Mopedbil

Figur 25. Foraldrarnas anledning till att ungdomen kor till skola, fritidsaktiviteter eller
busshallplats/tagstation. Flera svar kunde anges. Antal svar: 1883 (A-traktor), 664 (mopedbil).

Aven pa denna fraga gav foraldrarna egna anledningar, bland annat frihet och sjalvstandighet, att
slippa éka kollektivt under Covid19-pandemin, att det kunde vara otryggt att aka buss eller ga fran
busshallplats. Aven social fobi namndes.

Varfor foraldern valt det aktuella fordonet framgar i Tabell 5. Bland foraldrar som valt A-traktor var
den fradmsta anledningen att den var sékrare an mopedbilen (29 %) samt att den fungerade i alla vader
(26 %). Bland svaren fran foraldrar med ungdom som akte mopedbil var *funkar i alla vider’ den
framsta anledningen (36 %) f6ljt av att ungdomen 6nskade detta fordon (25 %). Att mopedbilen gar
fortare &n A-traktorn var den anledning som fick lagst antal svar.

Tabell 5. Foraldrarnas svar pa varfor den aktuell typen av fordon valdes. Flera svar kunde anges.
Antal svar: 3425 (A-traktor), 897 (mopedbil).

A-traktor Mopedbil
Funkar i alla vider 894 (26 %) | 322 (36 %)
Fordonet ar sdkrare dn tvahjulig moped 759 (22 %) | 189 (21 %)
Valt A-traktor for att den ar sdkrare &n mopedbil | 1003 (29 %)
Valt mopedbil for att den gar fortare dn A-traktor 160 (18 %)
Ungdomen onskade detta fordon 769 (22 %) | 226 (25 %)

Egna skrivna anledningar som foraldrarna ndmnde var att man valt A-traktor for att kunna meka och
mopedbil for att man inte kunde meka samt att mopedbilen gick att kdpa ny och godkand fran fabrik.
Det framkom ocksa att mopedbilen var dyrare i inkdp men billigare nar det géllde bransleférbrukning.

Ungdomsenkaten innehdll lite andra fragor om ungdomens resvanor. En stor andel av ungdomarna
hade ersatt hela buss- eller tagresan till skolan med A-traktor eller mopedbil, se Tabell 6. Det var 34
procent av de som kdrde A-traktor som angett detta svar och 40 procent av de som kérde mopedbil.
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Tabell 6. Ungdomarnas svar pa vilken vanlig resa de ersatt med att kora A-traktor respektive
mopedbil. Ett svar kunde anges. Antal svar: 922 (A traktor), 522 (mopedbil).

A-traktor Mopedbil
Del av buss-/tagresan till fritidsaktivitet/kompisar 70 (8 %) 31 (6 %)
Del av buss-/tagresan till skolan 144 (16 %) 43 (8 %)
Hela buss-/tagresan till fritidsaktivitet/kompisar 113 (12 %) 82 (16 %)
Hela buss-/tagresan till skolan 317 (34 %) | 211 (40 %)
Hela gang-/cykelresan till fritidsaktivitet/kompisar | 113 (12 %) | 65 (12 %)
Hela gang-/cykelresan till skolan 101 (11 %) 51 (12 %)
Annat 64 (7 %) 29 (6 %)

Foraldrarna svarade att for de ungdomar som korde A-traktor var den framsta anledningen inga eller
daliga kollektivforbindelser, medan den framsta anledningen for ungdomar som kérde mopedbil var
att foraldern inte maste skjutsa. (se Figur 25). Nar ungdomarna fick ange anledningen till att de kérde
sitt fordon hela végen till skola eller fritidsaktiviteter svarade de mycket liknande fordldrarna, se Figur
26. A-traktorn anvandes for att kollektivtrafiken var dalig eller obefintlig, for att ungdomen inte ville
aka kollektivt eller for att foraldrarna skulle slippa skjutsa. Mopedbilen anvéandes i storst utstrackning
for att foraldrarna skulle slippa skjutsa eller for att ungdomen inte ville aka kollektivtrafik. Andelen
som korde sitt fordon istéllet for att ga eller cykla var lika stor (17 %) oavsett fordonsslag. Bland de
som svarade *Annat’ framkom att det var daligt med kollektivtrafik som passade skolans tider, men
ocksa att det var mycket roligare att kra mopedbil eller A-traktor och att resan blev smidig.

Varfor kor ungdomen till skola eller

fritidsaktiviteter?

40% 38%

35%

30%  25% 26% 25% 24%
25%
20% 17% 17% 17%
15%
10% 6% 49
o ]
0%
Ingen/dalig  Slipper gé/cykla Foréldrar slipper  Vill inte aka Annat
kollektivtrafik skjutsa kollektivtrafik

W A-traktor Mopedbil

Figur 26. Ungdomarnas anledningar till att de kor hela véagen till skola eller fritidsaktiviteter. Ett svar
kunde anges. Antal svar: 642 (A-traktor), 417 (mopedbil).

De ungdomar som enbart korde till busshallplats eller tagstation angav att det framst berodde pa ingen
eller dalig kollektivtrafik, se Figur 27. En nagot storre andel av dem som kérde A-traktor angav att
foraldrarna slapp skjutsa medan en storre andel av dem som kdrde mopedbil angav att de slapp ga eller
cykla till busshallplatsen eller tagstationen.
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Varfor ungdomen kor till buss/tag?

45% 41%
38%
33%

40%

35%

30% 29%

° 25%

25% 22%

20%

15%

10% 7% gy
Hm
0%

Ingen/dalig Slipper ga/cykla Foraldrar slipper Annat
kollektivtrafik skjutsa

M A-traktor ® Mopedbil

Figur 27. Ungdomarnas anledning till att de enbart kor till busshallplats/tagstation. Ett svar kunde
anges. Antal svar: 209 (A-traktor), 73 (mopedbil).

5.5. Hur ofta anvands fordonet och hur lang tid tar resan?

Nastan halften av ungdomarna som korde mopedbil anvande sitt fordon flera ganger varje dag, se
Figur 28. Bland ungdomarna med A-traktor anvande 35 procent fordonet flera ganger varje dag, och
en lika stor andel anvande fordonet 5-7 dagar i veckan. Aven bland mopedbilsférarna var det 35
procent som anvande fordonet 5-7 dagar i veckan och knappt 15 procent anvande fordonet nagra
dagar per vecka. Bland A-traktorférarna var det drygt 25 procent som anvéande fordonet nagra dagar
per vecka.

Hur ofta kors fordonet?

48%

50%
45%

35% 35%

26%
14%
I 3% 2% 1% 1%
| [ —

Flera ganger per  5-7 dagar per Nagra dagar per Nagra dagar per Mer séallan
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H A-traktor ® Mopedbil

Figur 28. Hur ofta ungdomen vanligtvis kor sitt fordon. Antal svar: 903 (A-traktor), 513 (mopedbil).

Ungdomarna angav hur lang tid deras vanligaste resa med A-traktorn eller mopedbilen tog, se Figur
29. Ungefar 60 procent av ungdomarna uppgav att den vanligaste resan pagick mellan 15 och 30
minuter. Bland mopedbilsforarnas vanligaste resor var 28 procent maximalt 10 minuter langa medan
16 procent av A-traktorforarnas vanligaste resor varade i maximalt 10 minuter. Det var 20 procent av
A-traktorforarnas vanligaste resor som varade i 40-60 minuter medan 8 procent av mopedbilsférarnas
vanligaste resor pagick 40-60 minuter. Har bor vi saklart ha i atanke att mopedbilen far kora 45
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km/tim och A-traktorn 30 km/tim. En mopedbil hinner alltsa ungefar 15 km langre an en A-traktor pa
en timme.

Hur lang tid tar vanligaste resan?

70% 63%
20%

60% 26%
50%
40%
30% 28%
()
20% 16%
10% 8% 6% 5
" m* Z¥
O% I

Max 10 min Ungefar 15-30 Ungefar40-60 Mer dn 1timme Vet inte
min min

H A-traktor ® Mopedbil

Figur 29. Ungefar hur lang tid som ungdomens vanligaste resa med A-traktor respektive mopedbil tar.
Antal svar: 903 (A-traktor), 512 (mopedbil).

5.6. Pavilka vagar anvands fordonet?

Vi fragade hur ofta ungdomarna akte pa vagar med olika hastighetsgranser. En tolkning av svaren ar
att ungdomarna i mopedbil oftare dkte pa vagar med lagre hastigheter an ungdomar med A-traktor, se
Figur 30. Nar det géller hoghastighetsvagar 90-100 km/tim, akte nastan halften av ungdomarna i
mopedbil aldrig dar, medan narmare 30 procent av ungdomarna i A-traktor svarade att de aldrig akte
dér.

Hur ofta kors fordonet pa vagar med olika

hastighetsgranser?
100%

90%
80%

70%
60%
50%
40%
30%
20% I
0,
T .. o} . al

30-50 km/h  60-80 km/h 90-100 km/h 30-50 km/h  60-80 km/h  90-100 km/h

A-traktor Mopedbil

M Flera ganger i veckan  ® Nagra ganger i manaden Mer sallan Aldrig

Figur 30. Hur ofta ungdomarna aker pa vagar med olika hastighetsgranser. Antal svar: 904, 903, 905
(A-traktor), 513, 514, 514 (mopedbil).

Vi fragade de ungdomar som kérde pa vagar med hastighetsgrans 100 km/tim, med mittracke och dar
det bara gick att kdra om pa vissa strackor, sa kallade 2+1-végar, hur de upplevde detta. En storre
andel av ungdomarna som korde mopedbil &n de som kérde A-traktor svarade att de aldrig korde pa
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sadana vagar (37 % jamfort med 23 %). Flera svar kunde anges, sa andelarna ar beraknade bland alla
svaren, och dar de som aldrig kor pa sadana vagar inte ar medraknade. Andelen som gar ut sa langt de
kan i vagrenen var ungefar 40 procent for bade A-traktor och mopedbil, se Figur 31. En hogre andel av
mopedbilsungdomen (38 % jamfort med 31 %) kdnde sig i vdgen medan en hogre andel av A-traktor-
ungdomen (24 % jamfort med 19 %) upplevde att andra bilar tutade och forsokte preja dem. Det var 5
procent av A-traktorforarna och 3 procent av mopedbilsforarna som svarade att de la sig med sitt
fordon sa att andra bilar inte kunde kéra om.

Ungdomens upplevelse av 2+1-vagar

40% 37%
35% 30%
30%
26%
25% 24% 24% 23%
20% 19%
0
15% 12%
10%
5% 4% 2%
0% |
Jag kdnner migi Andra bilar tutar Jag lagger mig sa Jag gar ut sa langt Jag kor aldrig pa
vagen och forsoker att andra bilar jag kanii sadana vagar
preja mig inte kan kéra om vagrenen

H A-traktor Mopedbil

Figur 31. Ungdomarnas upplevelser av att kora pa vagar med hastighetsgrans 100 km/tim, med
mittracke och dér det bara gar att kéra om pa vissa strackor, sa kallade 2+1-vagar. Flera svar kunde
anges De som svarat att de aldrig kor pa sadana vagar ar inte medréaknade. Totalt antal svar 1054 (A-
traktor), 442 (mopedbil).

5.7. Trafiksékerhet, risker och foraldrarnas ansvar

I bade enkaten till foraldrarna och till ungdomarna fanns fragor om trafiksakerhetsaspekter. Fragorna
gallde hastigheter och manipulation av hastigheten, vi valde att kalla det trimning. Vidare fanns fragor
om antal passagerare och baltesanvandning bland bade férare och passagerare, samt fragor om
anvandning av mobiltelefon och nykterhet. Ungdomarnas fragor handlade framfor allt om deras eget
och kompisars beteende. Fragorna till féraldrarna handlade om de risker de eventuellt sig med sina
ungdomars trafiksakerhetsbeteende samt det ansvar foréldrarna hade.

Inledningsvis fick fordldrarna beratta om hur ofta de pratade om trafiksakerhet hemma. Av svaren
(Tabell 7) framgar att foraldrarna till ungdomar som korde A-traktor i nagot hdgre grad pratade om
trafiksakerhet dn foraldrarna till ungdomar som korde mopedbil. Det var dnda en 6vervaldigande
majoritet som ofta eller ganska ofta pratade om trafiksakerhet hemma.

Tabell 7. Foraldrarnas svar pa hur ofta de pratar om trafiksakerhet hemma. Antal svar: 1271 (A-
traktor), 428 (mopedbil).

A-traktor | Mopedbil
Ja ofta 51% 44 %
Ja ganska ofta 42 % 47 %
Séllan 6 % 9%
Nej aldrig 1% 0%
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5.7.1.

I en A-traktor kan hastigheten regleras pa olika satt. Det var 893 ungdomar som berattade hur det var i
deras A-traktor. Nastan tre fjardedelar, 74 procent hade en hastighetsregulator med elektronisk spétrr,
det var 13 procent som hade bade elektronisk och mekanisk sparr och 12 procent hade en mekanisk
Spérr.

Hastighetsefterlevnad och trimning

A-traktorns konstruktiva hastighet &r hogst 30 km/tim och mopedbilens konstruktiva hastighet ar hogst
45 km/tim. Detta betyder att fordonet inte far vara konstruerat for att kora fortare an sa pa horisontell
vag. Ungdomarna fick svara pa hur fort de kunde kora sitt fordon pa plan vag. Av A-traktorforarna
svarade 86 procent att de kunde kdra max 30 km/tim (Tabell 8). Det var 6 procent som angav max 40
km/tim och 5 procent som svarade att de kunde kéra dver 80 km/tim. Bland mopedbilsférarna svarade
34 procent att de kunde kora max 45 km/tim, det vill sdga den lagliga hastigheten. Det var 59 procent
som svarade att de kunde koéra i max 50 km/tim, 6 procent i max 60 km/tim och 1 procent kunde kéra
over 80 km/tim.

Tabell 8. Ungdomarnas svar pa hur fort de kan kora sitt fordon pa plan vag. Antal svar: 896 (A-
traktor), 512 (mopedbil).

A-traktor Mopedbil

Max 30 km/tim | 770 (86 %) --
Max 40 km/tim 55 (6 %) --
Max 45 km/tim - 176 (34 %)
Max 50 km/tim 6(1%) | 300 (59 %)
Max 60 km/tim 12 (1 %) 33 (6 %)
Max 70 km/tim 7 (1 %)

Max 80 km/tim 2 (0%)

Over 80 km/tim 44 (5 %) 3(1%)

Det var en hogre andel bland A-traktorforarna som visste att deras fordon varit trimmat till hdgre
hastigheter an 30 km/tim nagon gang under de senaste tva aren (21 %), jamfort med om
mopedbilférarnas fordon varit trimmat till hogre hastigheter an 45 km/tim (4 %), se Figur 32. Aven
bland foréldrarna var det en hogre andel (12 %) som visste att A-traktorn varit trimmad jamfort med
om mopedbilen varit det (3 %). Det var en hogre andel av ungdomarna &n foréldrarna som angav att
A-traktorn varit trimmad.

Har fordonet varit trimmat de senaste tva aren?
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A-traktor Mopedbil A-traktor Mopedbil
Foralder Ungdom

M Ja, fordonet har varit trimmat Nej, fordonet har inte varit trimmat Vet inte

Figur 32. Foraldrarnas och ungdomarnas svar pa om fordonet varit trimmat till hogre hastigheter an
fordonets konstruktiva hastighet nagon gang under de senaste tva aren. Antal svar fran foraldrar:
1272 (A-traktor), 428 (mopedbil). Antal svar fran ungdomar: 896 (A-traktor), 512 (mopedbil).
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Av ungdomarna som kdrde A-traktor uppgav 58 procent (109 personer) att deras foréldrar visste om
att fordonet varit trimmat, 28 procent svarade nej och 13 procent svarade ’vet inte’. Bland de som
korde mopedbil svarade 81 procent (17 personer) att foréldern visste att mopedbilen varit trimmad, 14
procent svarade nej och 5 procent ’vet inte’.

Vem hade da trimmat fordonet? Fragan stalldes till bade foraldern och ungdomen. Det var, som
tidigare visats, framst A-traktorerna som varit trimmade, och foréldrarna svarade att det i férsta hand
var ungdomen sjalv som trimmat eller att A-traktorn var trimmad vid kop fran privatperson, se Figur
33. Ungdomens framsta svar var att A-traktorn varit trimmad vid kop fran privatperson, darefter att
ungdomen sjalv trimmat. En storre andel av ungdomarna hade ocksa svarat att de inte vet.

En ungdom skrev att mopedbilen blev trimmad efter ett antal service. Foraldrar som &ger A-traktor
svarade att det varit konstruktionsfel, att det fanns spar efter sparr pa en véaxellada samt att sparren till
vaxelladan blivit sliten sa att A-traktorn da blev olaglig. Ungdom som kérde A-traktor beskrev att
fordonet av sig sjalvt borjade ga fort och att det var den forra dgaren som trimmat fordonet.

Vem trimmade fordonet?
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A-traktor Mopedbil A-traktor Mopedbil

Antal

Foralder Ungdom

M Foralder Kompis till ungdomen Ungdomen

Trimmad vid inkop privat ® Trimmad vid inkop affar m Vet inte

Figur 33. Foraldrarnas och ungdomens svar pa vem som trimmat fordonet. Antal svar fran foraldrar:
152 (A-traktor), 12 (mopedbil). Antal svar fran ungdomar: 196 (A-traktor), 25 (mopedbil).

Vi fragade ungdomarna om de ville trimma sitt fordon till hogre hastigheter. Bland de som svarat pa
fragan, 588 som korde A-traktor och 451 som korde mopedbil, svarade 31 procent av A-traktorforarna
att de ville det och 15 procent av mopedbilsférarna. Andelen som inte visste var nagot hogre bland
forarna av A-traktor (15 %) jamfort med foérarna av mopedbil (9 %).

Vad tyckte ungdomarna och deras foraldrar om fordonens hastighetsbegransning? En indelning
gjordes i tatort respektive landsbygd. Se ungdomarnas svar i Figur 34 och foréaldrarnas svar i Figur 35.
Som tidigare ndmnts ar A-traktorns konstruktiva hastighet hogst 30 km/tim och mopedbilens hdgst 45
km/tim. | tatort svarade hélften av ungdomarna att hastighetsgransen for A-traktorn var okej och
hélften att den var for lag. Nar det galler mopedbil svarade 87 procent att 45 km/tim var okej och 11
att det var for 1ag hastighetsgréans. Pa landsbygdsvégar sag det annorlunda ut. Dar svarade hela 95
procent av de unga A-traktorforarna att hastighetsgransen var for 1ag och av mopedbilsférarna ansag
58 procent att hastighetsgransen var for I1ag och 38 procent att den var okej.

Svaren fran foraldrarna var nagot mer restriktiva se Figur 35. En lite storre andel av dgarna till A-
traktor, jamfort med ungdomarna, tyckte att hastighetsgransen 30 km/tim var okej i tatort, medan 45
procent ansag att den var for 1ag. Pa landsbygd daremot ansag 85 procent av foraldrarna att
hastighetsgransen for A-traktorer var for 1ag, och bara 14 procent att den var okej. Nar det galler
mopedbil ansag 93 procent att 45 km/tim var okej i tatort, och 76 procent pa landsbygd. Att
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hastighetsgransen pa landsbygd var for lag angavs av 23 procent. Det var framst i mopedbil pa
landsbygd som asikterna skiljer sig mer markant at mellan ungdomen och féraldern, dar ungdomen i

stdrre utstrackning ville ha hdgre hastighetsgrans.

| foraldraenkaten skrev manga egen text som framst handlade om att A-traktorn borde ha en hégre
hastighetsgrans an 30 km/tim. Anledningen var framst att den ansags vara sakrare an en mopedbil s&
hastigheten borde vara minst 45 km/tim. Men &ven hastighetsgranser pa 50 eller 60 km/tim foreslogs.
Forutom fordonets sikerhet s& namndes att A-traktorn i den lagre hastigheten bromsade upp trafiken,
blev ett irritationsmoment och att det ledde till farliga omkoérningar. Det var nagra som skrev att det
borde vara balteskrav samt battre utbildning i samband med en hastighetshojning. Aven en aldersgrans
pa 16 ar namndes. Det fanns ett fatal som namnde att 30 km/tim var en bra hastighet med tanke pa
ungdomens mognad och inte fullt utvecklat konsekvensténk, samt alla intryck som skulle hinna tolkas,
speciellt i tatort. Bland foraldrar som éagde en mopedbil framkom ocksa att A-traktorns hastighet borde
hojas, manga foreslog 50 km/tim, i alla fall pa landsbygden. Mopedbilens hastighet pa 45 km/tim var
man mer néjd med, &ven om en del foreslog att den skulle hojas till 50 km/tim.
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Figur 34. Ungdomarnas svar pa vad de tycker om fordonets hastighetsbegréansning i tatort och pa
landsbygd. Antal svar géllande tatort: 893 (A-traktor), 506 (mopedbil). Antal svar gallande

landsbygd: 893 (A-traktor), 503 (mopedbil).
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Foraldrars asikt om fordonens hastighetsgrans
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Figur 35. Foraldrarnas svar pa vad de tycker om fordonets hastighetsbegrénsning i tatort och pa
landsbygd. Antal svar géllande tatort: 1250 (A-traktor), 425 (mopedbil). Antal svar gallande
landsbygd: 1250 (A-traktor), 423 (mopedbil).

Ungdomarna fick i sin enkét ange en 6nskad hastighetsgréns for A-traktor respektive mopedbil: ”Om
du fick bestamma en hastighetsgrans — vad skulle den vara?”. Av svaren som visas i Figur 36 framgar
att 43 procent av ungdomarna som korde A-traktor ville att hastighetsgransen skulle hojas till 50
km/tim och 34 procent att den skulle hojas till 45 km/tim. Av ungdomarna som kérde mopedbil var det
46 procent som ville att hastighetsgransen skulle hdjas till 60 km/tim och 37 procent att den skulle
hojas till 50 km/tim.

Onskad hastighetsgrians
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45% 43%

40% 37%
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30%
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20%
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0% R o __

20 km/tim 30 km/tim 40 km/tim 45 km/tim 50 km/tim 60 km/tim 70 km/tim

B A-traktor ® Mopedbil

Figur 36. Vilken hastighet ungdomarna vill att fordonen ska vara begréansade till. Antal svar: 894 (A-
traktor), 507 (mopedbil).

Foraldrarna fick svara pa om de sag nagon risk med att deras ungdom eventuellt 6verskred fordonets
hastighetshegransning. Det var 38 procent av foraldrarna vars ungdom kérde A-traktor som sag en risk
for olycka och skada och 46 procent av féraldrarna vars ungdom korde mopedbil, se Figur 37. Ungefar
35 procent i bada grupperna svarade att deras ungdom aldrig skulle 6verskrida fordonets
hastighetsbegransning. Ungefar 10 procent i bada grupperna svarade att ungdomen korde sa sékert
aven om det gick fortare an fordonets hastighetsbegransning.
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Risk med fortkérning?

Vet inte .

Nej, han/hon skulle aldrig Gverskrida
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Figur 37. Foraldrarnas svar pa fragan om de ser nagon risk med att deras ungdom eventuellt
overskrider fordonets hastighetsbegransning. Antal svar: 1253 (A-traktor), 425 (mopedbil).

Det var 93 procent av foréldrarna vars ungdomar koérde A-traktor och 92 procent av foéraldrarna vars
ungdomar korde mopedbil som ansag att de hade ett stort ansvar for att ungdomen skulle halla
fordonets hastighetsbegransning. Litet ansvar angavs av 4 respektive 6 procent, inget ansvar av 2
respektive 1 procent och 1 procent svarade ’vet inte’.

Ungdomen fick aven svara pa en fraga om deras LGF-skylt, det vill sdga den triangel som visar att
deras fordon &r ett langsamtgaende fordon och som ska finnas placerat pa bak pa fordonet. Av A-
traktorférarna uppgav 87 procent att LGF-skylten var i bra skick och 93 procent av mopedbilsférarna
uppgav att den var i bra skick. Det var 11 procent av A-traktorférarna som svarade att de hade
forandrat LGF-skylten lite, medan det var 4 procent av mopedbilsférarna som uppgav det. Att skylten
ibland hade lossnat och ramlat av uppgavs av 2 procent vardera, och 1 procent vardera svarade att de
ibland tog bort den.

5.7.2. Passagerare och baltesanvandning

I en A-traktor kan maximalt tva passagerare tas med och i mopedbilen en passagerare. Av ungdomarna
som korde A-traktor svarade dock 78 procent att det nagon gang hade hant att de skjutsat tre
passagerare eller fler i A-traktorn. Av ungdomarna som koérde mopedbil svarade 44 procent att de
nagon gang skjutsat tva passagerare eller fler i mopedbilen.

A-traktorn ska vara utrustad med bilbalte om den ursprungliga bilen som A-traktorn byggdes om ifran
hade bilbalten. Det &r dock inget lagkrav att anvénda bilbéltet. Det var 96 procent av de svarande
ungdomarna som korde A-traktor som uppgav att det fanns bilbélte i den ursprungliga bilen och att
deras A-traktor var utrustad med bilbalte. Aven 96 procent av foraldrarna uppgav att det fanns
bilbalten i ungdomens A-traktor. Bland de 47 foréldrar som svarat att det inte finns bilbélten i A-
traktorn angav 32 (68 %) att de i och med avsaknaden av balte sag en risk for olycka och skada. Av
ovriga svarade fem att det inte fanns nagon risk for skada vid en krock i de hastigheter som ungdomen
korde, fem svarade att ungdomen korde sa sakert d&ven om det gick fortare an fordonets
hastighetsbegransning och fem foréldrar visste inte om det fanns nagon risk.

Anvands da bilbaltet? Enligt svaren anvandes bilbaltet i mycket storre utstrackning i mopedbilen an i
A-traktorn, se Figur 38. Det var 41 procent av ungdomarna som korde A-traktor som alltid anvande
bilbaltet, av de som korde mopedbil var andelen bilbaltesanvéndare 78 procent. Av A-traktorforarna
hade 18 procent angett att de séallan anvénde bilbaltet och 22 procent anvande det aldrig. Foréldrarnas
svar visar att de i hdgre grad trodde att ungdomen oftare anvénde béltet. Det var 58 procent som trodde

48 VTI resultat 2023:6



att ungdomen som korde A-traktor alltid anvande bilbéltet och 95 procent trodde att
mopedbilsungdomen alltid anvénde bilbéltet.

Anvandning av bilbaltet

100% 95%

90% 78%
80%

70% 58%

60%

50% 41%

40%

30%

20% I
10%
O% . - | . . |
A-traktor Mopedbil A-traktor Mopedbil

Foralder Ungdom

mAlltid m Ofta Ganska ofta Séllan  m Aldrig

Figur 38. Foraldrarnas och ungdomarnas svar pa anvandning av bilbéaltet. Foraldrarna hade aven
svarsalternativet Vet inte”, vilket 76 respektive 7 personer svarade, men de dr bortrdknade i denna
analys. Antal svar fran foraldrar: 1122 (A-traktor), 415 (mopedbil). Antal svar fran ungdomar: 892
(A-traktor), 505 (mopedbil).

Ungdomarna fick svara pa varfor de inte alltid anvande bilbéaltet. Flera svar kunde anges. Bland A-
traktorférarna fanns svaret *Det &r inget lagkrav’ och 53 procent hade angett det, se Figur 39 . Bland
bade A-traktorforare och mopedbilsforare var darefter den storsta anledningen att man kande sig friare
utan bilbaltet. Om A-traktorforarnas svar om lagkrav inte rdknades med som svarsalternativ var det 39
procent respektive 37 procent som svarade alternativet om frihet, se Tabell 9. Mopedbilsférarna angav
de tre dvriga alternativen som lika. A-traktorforaren varderade att baltet kdndes onddigt eftersom de
korde sa sakta och inget skulle handa om de krockade, som hogre dn de andra tva alternativen. Att
ingen annan anvénde bilbéltet och att de darfor inte heller ville anvanda det, var en anledning for drygt
en femtedel av ungdomarna (Tabell 9).

Varfor bilbaltet inte alltid anvands

60% 53%
50%
40% 37%
0,
30% 22% 18% 21% 21%
20% 14%
10%
H =l =
0% -
Inget lagkrav  Onddigt, kor sa Friare utan Sa saker forare,  Ingen annan
sakta, inget skulle bilbalte bilbaltet behdvs anvander
hdnda om jag inte
krockar

M A-traktor ® Mopedbil

Figur 39. Ungdomarnas svar pa varfor de inte alltid anvander bilbéaltet. Antal svar: 704 (A-traktor),
101 (mopedbil).
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Tabell 9. Ungdomarnas svar pd varfor de inte alltid anvinder bilbdltet. Alternativet “Inget lagkrav”
ar inte medraknat. Antal svar: 329 (A-traktor), 101 (mopedbil).

A-traktor Mopedbil
Det kdnns onodigt nér jag kor sa sakta, inget skulle hinda om jag krockar 99 (30%) | 22 (22 %)

Jag kdnner mig friare utan bilbdlte 128 (39%) | 37 (37 %)
Jag ar en sa sdker forare att bilbéltet inte beh6vs 34(10%) | 21(21%)
Ingen annan gor det sa jag vill inte heller anvinda bilbaltet 68 (21 %) | 21(21%)

Av ungdomarnas egenskrivna anledningar till att de inte alltid anvénde bilb&ltet framgick bland
mopedbilsforarna att den framsta anledningen var att de glomde att ta pa det, och att det inte anvandes
vid korta strackor. De trodde ocksa att de skulle do i vilket fall som helst om de krockade, och nagon
ansag att hen hellre flég ut ur bilen &n mosades mellan bilar.. Aven bland A-traktorférarna var
glomska en orsak, de skrev att det inte fanns ndgon baltespdminnare i bilen. Andra orsaker var korta
strackor, och att det kandes onddigt nar hastigheten var sa l1ag. Det framkom ocksa att det inte var latt
att anvanda béltet nar man satt flera i A-traktorn, och att det &ven annars var obekvamt. Daremot skrev
nagra att de anvande bilbéaltet pa kvallen eller om de korde pa vagar med hoga hastigheter.

Sag foraldrarna nagon risk med att ungdomen inte alltid anvéande bilbaltet? Bland foraldrar vars
ungdom kdérde A-traktor svarade 93 procent (av 469 foréldrar) att de sag en risk for olycka och skada.
Det var 5 procent (23 personer) som svarade att det inte fanns nagon risk for skada vid en krock i de
hastigheter som ungdomen korde i. En foréalder svarade alternativet: *Nej, han/hon kér sa sakert dven
om det skulle ga fortare an fordonets hastighetsbegransning’ och tio foréaldrar visste inte om det var
nagon risk med att ungdomen inte alltid anvéande bilens balte.

Det var 84 procent av foréldrarna vars ungdomar kdrde A-traktor och 92 procent av foéraldrarna vars
ungdomar korde mopedbil som ansag att de hade ett stort ansvar for att ungdomen skulle anvanda
fordonets bilbéalte. Litet ansvar angavs av 10 respektive 5 procent, inget ansvar av 3 respektive 1
procent och 3 respektive 1 procent svarade att *vet inte’. JAamfort med ansvaret for att ungdomarna
skulle halla hastighetshegransningen (se avsnitt 5.7.1) var det en lagre andel av foraldrarna vars
ungdom korde A-traktor som angett att de hade stort ansvar for att ungdomen skulle anvanda bilbaltet.

Vi fragade om ungdomarnas passagerare anvande bilbaltet. Det var 25 procent av passagerarna i A-
traktor som alltid anvande och 73 procent av passagerarna i mopedbil, se Figur 40. Det var alltsa en
lagre andel av passagerarna som anvéande jamfort med forarna, speciellt i A-traktor. En foljdfraga var
om ungdomen sa till sina passagerare att anvénda bilbaltet. Det var 18 procent av A-traktorférarna
som inte korde om nagon var obéltad och 36 procent av mopedbilsforarna, se Figur 41. Det var ocksa
en hel del av passagerarna som tog pa sig bilbéltet utan att foraren sa till, 23 procent i A-traktor och 48
procent i mopedbil. Av A-traktorforarna svarade 46 procent att det var passagerarnas beslut att
anvénda bélte eller inte.
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Passagerares anvandning av bilbaltet
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Figur 40. Ungdomarnas svar pa hur ofta deras passagerare anvander bilbéaltet. Antal svar: 881 (A-
traktor), 503 (mopedbil).

Sager foraren till passagerare om baltet?

Nej, det finns inte bilbélten till alla
passagerare

Nej, det ar deras beslut att anvdnda bilbalte
eller inte

Nej, jag tycker det kvittar om bilbalte
anvands eller inte

Nej, de tar pa sig bilbaltet utan att jag sager
till

Ja, jag kor inte om nagon ar obaltad
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Figur 41. Ungdomarnas svar pa om de séger till sina passagerare att anvanda bilbaltet. Antal svar:
882 (A-traktor), 495 (mopedbil).

En ytterligare fraga till ungdomarna som kérde A-traktor handlade om hur de stéllde sig till ett lagkrav
pa att anvanda bilbalte i A-traktor. Det var 40 procent som da skulle anvanda bilbaltet och 46 procent
skulle fortsatta anvanda det, se Tabell 10. Resterande skulle inte anvénda baltet i alla fall eller sluta
kora A-traktor.

Tabell 10. Hur ungdomen som kor A-traktor staller sig till ett lagkrav pa att anvanda bilbéalte i A-
traktor. Antal svar: 881.

Jag skulle fortsdtta anvanda bilbdltet 409 (46 %)
Da skulle jag anvdnda bilbdlte 353 (40 %)
Jag skulle inte anvanda bilbdlte i alla fall | 103 (12 %)
Jag skulle sluta kéra A-traktor 16 (2 %)
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5.7.3. Anvandning av mobiltelefon

Enligt Trafikforordning (1998:1276) 4 kap 10 e §° sa &r anvandning av handhallen mobiltelefon vid
fard pa vag forbjuden i alla motorfordon. Daremot ar det tillatet att anvanda handsfree och liknande.
Av denna anledning tillfragades ungdomarna om mobilanvéandning och var de oftast hade sin
mobiltelefon nédr de korde sitt fordon. Drygt 40 procent av A-traktorforarna angav °I hallare’, och
ddrefter var I kndet’ det vanligaste svaret (drygt 20 %), se Figur 42. ’I fickan’ och ’I passagerarsitet’
var lika vanliga platser for A-traktorungdomarna (11 %). Det var dven 9 procent som holl
mobiltelefonen i handen. Bland ungdomarna som korde mopedbil var det ungefar lika vanligt att ha
mobiltelefonen i knaet (28 %) som i hallare (26 %) eller passagerarsatet (26 %). Aven bland
mopedbilsungdomarna hade 11 procent mobilen i fickan, och 5 procent hade den i handen.

Av de som angav ’Annan plats’ (5 % vardera) var mittkonsolen, mugghallare, eller fack mellan satena,
vid véxelspaken och instrumentbrédan vanliga svar.

Placering av mobiltelefon

Pa annan plats i bilen
| passagerarsatet

I kndet

I hallare

| handen

fickan o ——
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45%

Mopedbil ® A-traktor

Figur 42. Var ungdomarna oftast har sin mobiltelefon nar de kor sitt fordon. Ett svar kunde anges.
Antal svar: 878 (A-traktor), 501 (mopedbil).

Det var 175 svar fran ungdomar i A-traktor och 156 svar fran ungdomar i mopedbil som innebar att de
inte anvénde mobiltelefonen alls nér de koérde. Bland dem som anvéande mobiltelefonen var musik det
framsta anvandningsomradet bland dem som korde A-traktor, 27 procent av de angivna svaren gallde
musik, se Figur 43. Det handlade om att satta pd musiken, lyssna, styra musiken och byta latar. Ovriga
anvandningsomraden var att ringa och kolla pa GPS eller karta, drygt 20 procent vardera av svaren
géllde detta. Bland dem som kérde mopedbil géllde en dryg fjardedel vardera av svaren att ringa och
kolla pa GPS/karta. Musik stod for 22 procent av mopedbilsanvandarnas svar. Ungefar 15 procent av
svaren for bada fordonen gallde att skicka meddelanden. Att ta foton och filma, uppdatera sociala
medier eller titta pa filmklipp och inlagg, namndes som nagot storre andel i svaren fran A-
traktorforare.

Bland annan anvéndning ndmndes att mobiltelefonen fungerade som hastighetsmatare i A-traktor.
Flera av de som korde mopedbil skrev att de hade en skarm i bilen dar de kunde skota allt och darfor
inte behovde halla i mobiltelefonen.

& https://www.riksdagen.se/sv/dokument-och-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/trafikforordning-
19981276_sfs-1998-1276/#K4
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Vad anvands mobiltelefonen till?

Titta pa filmklipp och inlagg
Uppdatera sociala medier
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Skicka meddelanden
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Figur 43. Ungdomarnas anvandning av mobiltelefon nar de kor sitt fordon. Flera svar kunde anges.
Antal svar 1324 (A-traktor), 603 (mopedbil).

Foraldrarna fick svara pa vad de trodde att deras ungdom anvande mobilen till nar de korde, flera svar
kunde anges. Ungdomarnas huvudanvandningsomrade *musik’ fanns tyvarr inte med, varken i
ungdomarnas eller foraldrarnas enkater. I ungdomsenkaten kunde dock ett eget alternativ anges och
dar dominerade musiken stort, i foréldraenkéten fanns tyvarr inte mojligheten att ange ett eget
alternativ. Det var 482 foraldrar vars ungdom korde A-traktor och 192 foréldrar vars ungdom korde
mopedbil som trodde att ungdomen inte anvénde mobiltelefonen vid kérning.

Bland ovriga foréldrar fanns 1525 svar géllande A-traktor och 450 svar géllande mopedbil.
Foraldrarna trodde att ungdomarna som korde A-traktor framst anvande mobiltelefonen till samtal och
meddelanden. Féraldrarna vars ungdom kdrde mopedbil trodde att ungdomarna anvande
mobiltelefonen till att ringa, kolla GPS/karta samt skicka meddelanden. Andelarna var higre for A-
traktorungdomen jamfoért med mopedbilsungdomen som géllde att skicka meddelanden, ta foton och
filma, uppdatera sociala medier och titta pa filmklipp och inlagg. Speciellt stor var skillnaden mellan
fordonsslagen nér det géllde att kolla GPS och karta, dar en mycket storre andel av
mopedbilsungdomarna gjorde det, enligt vad foréldrarna trodde.

Det var 58 procent av foraldrarna som sag en risk med hur deras ungdom anvéande sin mobiltelefon nar
han/hon korde, det géllde bade de som korde A-traktor och de som korde mopedbil. Andelen foraldrar
som inte sag nagon risk var 25 procent vars ungdomar korde A-traktor och 30 procent vars ungdomar
kérde mopedbil. Resterande svarade att de inte visste hur ungdomen anvande mobiltelefonen nér de
korde.

Av foraldrarna till A-traktorungdomen ansag 84 procent att de hade ett stort ansvar for att ungdomen
anvande mobiltelefonen pa lagligt och ofarligt satt nar han/hon kérde. Motsvarande andel bland
mopedbilsforéldrarna var 89 procent. Dessa andelar motsvarade det som angetts nér det gallde
foraldrarnas ansvar for béltesanvandning, men var nagot lagre bland mopedbilsforaldrarna (89 %
jamfort med 92 %), se avsnitt 5.7.2. Litet ansvar for mobiltelefonanvandning angavs av 9 respektive 8
procent, inget ansvar angavs av 3 respektive 1 procent och 3 respektive 2 procent svarade ’vet inte’.
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5.7.4. Nykterhet i samband med koérning

Liksom for andra motordrivna fordon far A-traktor och mopedbil inte foras av en forare som har en
alkoholhalt i blodet som ar 0,2 promille eller hogre’. For narkotika galler nolltolerans, om det inte ar
narkotikaklassat lakemedel som &r ordinerat av lakare. | enkéaten stalldes olika fragor om alkohol och
droger. Av ungdomarna som koérde A-traktor hade 90,5 procent aldrig blivit skjutsade i A-traktor av
nagon forare som druckit alkohol eller tagit droger. Det var 2,5 procent som svarade att de blivit
skjutsade av onykter A-traktorforare flera ganger och 7,0 procent nagon enstaka gang. Motsvarande
andelar bland mopedbilsforarna var att 90,7 procent aldrig blivit skjutsade i mopedbil av nagon forare
som druckit alkohol eller tagit droger. Det var 1,6 procent som blivit skjutsade flera ganger och 7,7
procent nagon enstaka gang av en onykter mopedbilsforare.

Bade de ungdomar som korde A-traktor och de som korde mopedbil svarade att de hade kompisar som
korde A-traktor respektive mopedbil efter att ha druckit alkohol eller tagit droger, se Figur 44. Det var
18 procent som svarade ’ja’ av A-traktorungdomen och 23 procent av mopedbilsungdomen. Andelen
som inte visste var hogre bland A-traktorungdomen. Skulle de som svarat *vet inte’ riknas bort skulle
andelen som svarade att de hade kompisar som kérde onyktra i A-traktor vara 30 procent och 33
procent bland kompisar i mopedbil.

K6r kompisar onyktra?

50%
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15%
10%
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Ja Nej Vet inte

H A-traktor ® Mopedbil

Figur 44. Ungdomarnas svar pa om de har kompisar som kor A-traktor respektive mopedbil efter att
ha druckit alkohol eller tagit droger. Svaren ar indelade efter om den svarande kér A-traktor eller
mopedbil och svaret galler kompisar i samma slags fordon. Antal svar: 871 (A-traktor), 496
(mopedbil).

Vi fragade hur ungdomarna skulle agera for att deras kompisar som kérde samma slags fordon som de
sjélva inte skulle kora ivég efter att ha druckit alkohol eller tagit droger. Av A-traktorungdomen skulle
48 procent forsoka 6vertyga kompisen om att lata traktorn/bilen sta och att han/hon borde ta sig hem
pa nagot annat satt, och 37 procent skulle hindra kompisen fran att kora (Figur 45). Motsvarande
andelar bland ungdomen som korde mopedbil var 57 procent respektive 30 procent.

Bland de egna svar som angetts under Annat framkom att situationen aldrig intraffat, eller att den
svarande skulle skjutsa hem kompisen om han/hon sjélv var nykter.

7 https://www.riksdagen.se/sv/dokument-och-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/lag-1951649-om-
straff-for-vissa-trafikbrott sfs-1951-649/
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Hur agera om onykter kompis tanker kora?

Annat .
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|
.
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.
|
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Struntar i det, |ater kompisen klara sig sjalv
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Figur 45. Ungdomarnas svar pa vad de skulle géra om de ser att en kompis tanker kora A-traktor
respektive mopedbil efter att ha druckit alkohol eller tagit droger. Svaren &ar indelade efter om den
svarande kor A-traktor eller mopedbil och svaret galler kompisar i samma slags fordon. Antal svar:
872 (A-traktor), 496 (mopedbil).

Vi fragade ungdomarna som fick enkaten om det hande att de sjalva korde A-traktor eller mopedbil
efter att ha druckit alkohol eller tagit droger. Av A-traktorungdomen svarade 95 procent att det aldrig
hande, och for 3,3 procent hade det hant ndgon enstaka gang, se Tabell 11. Av ungdomarna som kérde
mopedbil svarar 91 procent att det aldrig hande att de kort efter att ha druckit alkohol eller tagit droger.
Det var 7,3 procent som svarade att de nadgon enstaka gang kort utan att vara nykter. For bada
fordonsslagen var det 1,4 procent av ungdomarna som sa att de ofta eller ganska ofta hade kort A-
traktor eller mopedbil efter att ha druckit alkohol eller tagit droger.

Tabell 11. Ungdomens svar pa om det hander att de kor A-traktor eller mopedbil efter att ha druckit
alkohol eller tagit droger. Antal svar: 873 (A-traktor), 496 (mopedbil).

A-traktor Mopedbil
Ja, ofta 6 5
Ja, ganska ofta 6 2
Ja, det har hdnt nagon enstaka gang 29 36
Nej, aldrig 832 (95,3 %) | 453 (91,3 %)

Det fanns fordldrar som var medvetna om att det hande att deras ungdom korde A-traktor eller
mopedbil efter att ha druckit alkohol eller tagit droger, se Tabell 12. Den storsta andelen, 96,2 procent
vars ungdom koérde A-traktor respektive 97,4 procent vars ungdom kérde mopedbil, svarade dock att
det aldrig hénde att deras ungdom kérde onykter. Det var en hogre andel av foréldrarna jamfort med
ungdomarna (Tabell 11) som svarade att det aldrig hdnde att ungdomen korde onykter. Réknas de
fordldrar som svarat *vet inte’ bort sa var det 98,6 procent av foraldrarna, bade bland A-traktor och
mopedbil, som svarade att ungdomarna aldrig kérde onyktra.

Tabell 12. Foraldrarnas svar pa om det hander att deras ungdom kor A-traktor eller mopedbil efter
att ha druckit alkohol eller tagit droger. Antal svar: 1240 (A-traktor), 424 (mopedbil).

A-traktor Mopedbil
Ja, ofta 7 2
Ja, ganska ofta 3 2
Sédllan 7 2
Nej, aldrig 1193 (96,2 %) | 413 (97,4 %)
Vet inte 30 5
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Det var 93 procent av foraldrarna till A-traktorungdomen och 90 procent av foraldrarna till
mopedbilsungdomen som svarade att ungdomen aldrig kontaktat fordldern for att han/hon inte kunde
kora fordonet eftersom han/hon druckit alkohol eller tagit droger (Figur 46). Resterande foréldrar
angav att det hant nagon enstaka gang (6 % respektive 8 %) eller flera ganger (1 % respektive 2 %).

Ungdoms kontakt med foralder att hen inte kan
kora pga onykterhet

100% 93% g0y
80%
60%
40%
20% 8%

1% 2% 6%
-

Ja, flera ganger Ja, ndgon enstaka gang Nej, aldrig

0%
H A-traktor Mopedbil

Figur 46. Foraldrarnas svar pa om ungdomen kontaktat foraldern for att han/hon inte kan kora
fordonet eftersom han/hon druckit alkohol eller tagit droger. Antal svar: 1243 (A-traktor), 424
(mopedbil).

Det var 86 procent av foraldrarna som inte sag nagon risk med att deras ungdom som korde A-traktor
skulle dricka alkohol eller ta droger for att sedan kéra. Bland foréldrarna till ungdom som korde
mopedbil svarar 85 procent att de inte sag nagon risk for att ungdomen skulle dricka alkohol eller ta
droger och sedan kora. Andelen som sag en stor risk for att ungdomen skulle kora onykter var 3
respektive 2 procent. Det var 7 respektive 10 procent som sag en liten risk for att ungdomen skulle
kora onykter och 3 procent svarade *vet inte’ (galler bada fordonsslagen).

Foréldrarnas ansvar for att ungdomen inte skulle kora efter att ha druckit alkohol eller tagit droger
upplevdes som stort. Det var 93 procent (A-traktor) och 94 procent (mopedbil) som ansag att ansvaret
var stort. Det var ungefar lika stort eller nagot hogre an ansvaret for att ungdomen skulle halla
fordonets hastighetsbegransning. Gallande ansvaret fér nykter kdrning angav 3 procent av foraldrarna
litet ansvar och 2 procent inget ansvar. Resterande 2 respektive 1 procent svarade att de inte visste.

5.8. Basta och samsta med att kdra A-traktor och mopedbil

Ungdomarna fick besvara vad som var det basta med att kdra A-traktor eller mopedbil och vad som
var det samsta. Aven foraldrarna fick svara pa vad som var det bésta och samsta med att deras ungdom
korde A-traktor eller mopedbil. Véldigt manga svarade pa fragorna och har foljer en sammanfattning
av svaren.
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5.8.1. Basta med A-traktor och mopedbil
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Frihet och oberoende var det som oftast namndes av bade ungdomar och foraldrar som det béasta med
fordonen. Det handlade om att ungdomen kunde ta sig dit man ville och ndr man ville, exempelvis till
skola, traning och kompisar. Foréaldrarna slapp skjutsa och ungdomen kunde samtidigt hjélpa
foraldrarna med inkdp och skjuts av syskon. Dessutom behdévde de inte heller aka kollektivtrafik och
for manga ungdomar var kollektivtrafiken dalig eller obefintlig dar de bodde pa landsbygden. Andra
fordelar var att fordonet skyddade fran vind, regn och sno, och var varmt och skont pa vintern.

Foraldrarna berattade ocksa att ungdomen blivit mer sjalvstandig och lart sig ta ansvar, att de mognat
mycket sedan de fick fordonet. Foraldrar trodde ocksa att fordonsintresset kunde halla ungdomen borta
fran alkohol och droger, samt att det var positivt att ungdomarna behévde arbeta och tjana pengar for
att kunna tanka och uppratthalla fritidssysselsattningen. Bade ungdomar och foréaldrar ansag att
ungdomarna utvecklade en trafikvana som var till nytta infor att man skulle ta B-kérkort.

Speciellt bland ungdomarna som korde A-traktor handlade det ocksa om att inga i en gemenskap dar
man fick manga kompisar. ”Kulturen” nimndes, och i den ingick att strdga (ndjesaka med fordonet)
och friheten att lyssna pa hog musik. Flera namnde ocksa sitt bilintresse, och att man genom A-
traktorn kunde meka och l&ra sig om motorer.

Skillnader mellan A-traktorn och mopedbilen som ndmndes var att A-traktorn upplevdes som ett
tryggare och sékrare fordon &n mopedbilen, men att mopedbilen gick fortare och upplevdes som mer
skyddad &n en tvahjulig moped. En fordel med mopedbilen, jamfort med A-traktorn, var ocksa att man
kunde ta med sig saker i bagaget.
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5.8.2. Samsta med A-traktor och mopedbil
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Det bade ungdomar och foraldrar lyfte som det samsta med A-traktorn hade att géra med fordonets
hastighetsgrans pa 30 km/tim. Man jamforde A-traktorn med den, som man ansag, mycket osakrare
mopedbilen som far kora i 45 km/tim, eller den tvahjuliga mopeden som ocksa far ga i 45 km/tim. |
och med den laga hastigheten sa tog det ocksa valdigt lang tid att transportera sig for de A-
traktorungdomar som hade langa strackor att kora, vilket ansags kunde ¢ka risken for trimning av
hastigheten. Ungdomar som kérde mopedbil tyckte att den borde vara sékrare. Medvetenheten var
mycket hog om att mopedbilen ar valdigt oskyddad och att ungdomen inte ar saker i den. Aven
mopedbilsungdomen hade svart att forsta hur mopedbilen som &r gjord av plast far ga 45 km/tim
jamfort med A-traktorn som i grunden &r en vanlig bil bara far ga i 30 km/tim.

Genom A-traktorns laga hastighet upplevde ungdomarna ett hat och en respektloshet fran andra i
trafiken. Det framkom beréttelser om farliga omkdérningar och att ungdomarna utsattes for faror. Flera
uttryckte radsla for att bli pakorda bakifran. Aven foraldrarna skrev om andra trafikanter som skapade
farliga situationer, som var aggressiva och inte visade hénsyn. En del foraldrar hade sjalva upplevt
detta nar de kort fordonet eller akt med. Den daliga hansynen till det langsamtgaende fordonet lyftes
ocksa av mopedbilsungdomar och mopedbilsforaldrar. Foraldrar bar pa en oro for att ungdomarna
skulle raka ut for en olycka, och de framhéll att de unga inte hade ett fullt utvecklat
konsekvenstankande. Mopedbilsféraldrarna upplevde att andra trafikanters aggressiva beteenden
stressade ungdomarna, och foréldrar berattade att deras barn varit med om olyckor pa grund av farliga
omkdrningar.

A-traktorforarna tyckte det var konstigt att baksate och bagageutrymme maste vara sparrat, medan
man ansag att man kunde sitta hur manga som helst i framséatet utan balte. Foraldrar ansag att det
borde bli tydligare att urskilja A-traktorn fran andra bilar, att LGF-skylten baktill inte ar tillracklig.
Aven framifran borde det vara tydligt vad det ar for fordon.

Det som upplevdes som negativt med mopedbilen var att den ar plastig och skakig vilket blev vérre
vid samre vagar och farthinder. Den verkade ocksa ga sonder valdigt latt, manga ungdomar uttryckte
det. Bland det samsta var ocksa att sjalva mopedbilen lat sa mycket. Mopedbilsungdomen namnde
ocksa risken med att LGF-skyltarna syntes daligt i morkret och bara pa nara hall, vilket gav en risk for
att bli pakord bakifran, speciellt pa vagar med hogre hastighetsbegransning.

Det fanns bland A-traktorforarna negativa erfarenheter av polisen, att polisen stannade ungdomarna
utan anledning och forsokte satta dit dem aven for mindre felaktigheter. Detta skrev ocksa foraldrar
om.
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Bade ungdomar och foraldrar namnde de hdga bréanslepriserna, och att speciellt A-traktorn drog
mycket bensin eller diesel. Aven skatt och forsakring kostade. Manga foraldrar lyfte att det var dyrt
med ungdomens fordon, bade drift, inkép och AM-uthildningen (som de for 6vrigt ansag maste
anpassas battre till fyrhjuliga fordon). Ungdomarna namnde svarigheter med att hitta parkeringsplatser
nar man skulle till skolan samt att det kostade mycket att parkera. Féraldrarna namnde ocksa
fordonens miljopaverkan och att ungdomarna korde mycket och delvis i onddan. Detta skulle dven
kunna paverka deras halsa da de garna tog bilen istéllet for att cykla eller ga, samt t mer skrapmat nar
de transporterade sig sjalva och kunde lamna skolan exempelvis vid lunchtid

5.9. Sammanfattning

Enkatsvar fran foraldrar vars ungdom har AM-kérkort och kér A-traktor (1238 foraldrar) eller
mopedbil (433 foréldrar) samt ungdomar med AM-korkort som kor A-traktor (921ungdomar) eller
mopedbil (520 ungdomar) har analyserats.

Nér det galler AM-utbildningen framkom av bade foraldrar och ungdomar att den teoretiska
utbildningen ansags passa battre for dem som skulle kora mopedbil &n for dem som skulle kora A-
traktor. En ganska lag andel av fordldrar och ungdomar (25-35 procent) tyckte att den praktiska
kdérningen passade mycket bra eller ganska bra for de som skulle kéra A-traktor eller mopedbil.
Foraldrar och ungdom som skulle kéra mopedbil var Gverens i sina asikter medan foraldrarna till A-
traktorungdomen i hogre grad an ungdomen tyckte att den praktiska utbildningen var dalig.
Ungdomarna gav AM-utbildningen i sin helhet battre omdome an foraldrarna, det géller bada
fordonsslagen, och majoriteten ansag att de inte behdvde en langre utbildning for att bli en trygg och
saker forare. Eftersom privat 6vningskdérning inte ar tillaten, hade en majoritet av foraldrarna akt med
ungdomarna nar de fatt AM-korkortet. Syftet var att kunna véagleda ungdomen, hjalpa och ge tips,
samt att kontrollera om ungdomens beteende var trafiksdkert. Nar det galler en eventuell férdndring av
AM-utbildningen ansag foraldrarna att den praktiska korningen skulle ske uppdelat pa tvahjuligt eller
fyrhjuligt fordon men att teorin skulle kunna vara samma.

Ungdomarna anvénder sina fordon for att ta sig till skola och fritidsaktiviteter samt for att kdra runt
och vara med kompisar. Det forekommer ocksa i lagre utstrackning att man anvander fordonet till
busshallplats eller tagstation och bland A-traktorungdomen galler en tiondel av svaren aven att man
har fordonet for att ha nagot att meka med. Anledningar till att fordonet beh6vdes vara att
kollektivtrafik inte fanns eller var dalig samt att foraldrarna slapp skjutsa, men aven att ungdomen
slapp ga eller cykla. Den vanligaste resan som ersattes av mopedbilen eller A-traktorn var hela buss-
eller tagresan till skolan. Detta innebar att fordonen kordes flera ganger per dag eller 5-7 dagar per
vecka.

Mopedbilens konstruktiva hastighet ar 45 km/tim och 34 procent av ungdomarna angav att det var det
fortaste de kunde kora pa plan vég, 59 procent angav 50 km/tim. A-traktorns konstruktiva hastighet ar
30 km/tim och 86 procent av ungdomarna angav att den maximalt gick sa fort pa plan vag. Trimning
var mer vanligt bland A-traktorforarna, 21 procent visste att fordonet varit trimmat till hogre
hastigheter nagon gang under de senaste tva aren, jamfort med 4 procent bland mopedbilférarna. Bade
ungdomar och fordldrar ansag att A-traktorns hastighetsgrans var for 1ag, speciellt vid kérning pa
landshbygden. Pa landsbygden tyckte 95 procent av ungdomarna och 85 procent av foraldrarna att A-
traktorns hastighetsgrans var for lag. Over halften av mopedbilsungdomarna tyckte att deras
hastighetsgrans var for 1ag pa landsbygden, men knappt en fjardedel av foraldrarna ansag det. |
framfor allt A-traktorn forekom att forarna hade fler passagerare an det fanns platser till. Det &r inget
lagkrav att anvénda bilbalte i A-traktor och det var fyra av tio forare som alltid anvénde bilbéaltet.
Forarna uppgav att en fjardedel av deras passagerare alltid anvande baltet. Over halften av A-
traktorforarna uppgav att de inte anvande béltet eftersom det inte var nagot lagkrav. | mopedbilen ska
bilbélte anvéandas (eller hjalm), och det var atta av tio forare som alltid anvande baltet och drygt 70
procent av passagerarna.
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Av enkatstudien framgick att det forekom alkohol och droger bland ungdomarna som kérde A-traktor
och mopedbil. Ungefér en femtedel av ungdomarna som besvarade enkéten hade kompisar som korde
A-traktor respektive mopedbil efter att ha druckit alkohol eller tagit droger. Nar det géller ungdomarna
sjélva som besvarade enkaten, svarade 95 procent av A-traktorungdomen att det aldrig hénde, och for
3,3 procent hade det hant nagon enstaka gang att de kort efter att ha druckit alkohol eller tagit droger.
Av ungdomarna som kdrde mopedbil svarar 91 procent att det aldrig hadnde att de kort efter att ha
druckit alkohol eller tagit droger. Det var 7,3 procent som svarade att de ndgon enstaka gang kort utan
att vara nykter. For bada fordonsslagen var det 1,4 procent av ungdomarna som sa att de ofta eller
ganska ofta hade kort A-traktor eller mopedbil efter att ha druckit alkohol eller tagit droger.
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6. Komplement till nuvarande AM-utbildning

6.1. Kortraning i simulator

Kdrsimulatorer har tidigare visat sig vara anvandbara vid korkortsutbildning for personbilsforare
[Selander & Thorslund, 2021]. Kérsimulatorer i forarutbildningen Trafiklarares upplevelse av
simulatorns nytta och betydelse. VTI PM 2021:5.), for att bland annat trdna mandvrering, olika
vaderforhallanden eller olika kritiska situationer [Abele & Mgller, 2018]. Daremot har det varit mer
ovanligt vid utbildning for AM-kérkort.

Nyligen tog foretaget Skillster® fram en mopedsimulator (for tvahjulig moped och mopedbil) med en
programvara som &r utvecklad for att trana olika moment utifran utbildningsmalen och
kunskapskraven for AM-korkort. Programmet bestar av totalt 26 olika évningar som bland annat
fokuserar pa mangvrering, korning i stadstrafik, landsvagskorning och morkerkérning men aven olika
ovningar med trafiksituationer med ovéantade héndelser for att trdna riskmedvetenhet, for exempel se
Figur 47. Om alla 6vningar och lektioner genomfors tar kérningen ca 2,5 timmar for eleven att kora.
Denna programvara fick ungdomarna i kapitel 7.1.1 anvanda.

Inledande tétort med hédndelser - rutt 2

Kérning i stadsmiljo med olika héndelser som man méaste vara beredd pa.

Figur 47. Ett exempel fran en av dvningarna i simulatorprogrammet.

6.1.1. Exempel pa hur en trafikskola anvander simulator i AM-utbildningen

Stenstans trafikskola i Sundsvall har sedan flera ar anvant en mopedsimulator i sin AM-utbildning
(mjukvara fran Skillster). Utbildningen pa trafikskolan ar minst 15 timmar lang jamfort med de 12
timmar som star i kursplanen. Redan nar AM-utbildningen bokas ombeds eleven att paborja sina
sjalvstudier med korkortsteorin utifran det digitala material som tillhandahalls via Elevcentralen. Till
teorikursen ska boken ha lasts igenom och eleven ska ha gjort fragorna som hor till. Trafikskolan vill
att eleven ska forsta att teori och kérning gar hand i hand.

Teorikursen omfattar 9 timmar lararledd teori, en timme mer an vad kursplanen kréaver. Har ingar
forelasningar, diskussioner, vérderingsdvningar och grupparbeten. Teorin &r uppdelad i 3-timmarspass
under tre olika dagar med mellanrum emellan for att det ska finnas mojlighet till hemuppgifter/l&xa
samt tid for att ta in, smélta och bearbeta det man pratat om.

Efter teorikursen kommer den forsta timmen i en mopedsimulator (tvahjulig moped med styre) dar
eleven ska omvandla sina teoretiska kunskaper praktiskt och fa en djupare kunskap och forstaelse
kring regler, skyltar och att praktiskt kdra ”mopeden”. Inledningsvis &r det fokus pd mandvrering och

8 https://www.skillster.se
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att lara kdnna reglagen som gas, broms, blinkers och att kunna styra. Dérefter fortsétter eleven
simulatorkérningen i ett lugnare bostadsomrade. Forsta gangen de utsétts for nagot nytt, till exempel
vid 6vergangsstalle eller vajningsplikt, ger programmet forberedande instruktioner Gver situationen
eller momentet och vad de ska tanka pa. Under banans gang repeteras 6vningarna och eleven ska visa
att den klarar situationen sjalvstandigt. Det ar elva 6vningsbanor med fokus pa grunddelar: att lara sig
kanna igen olika trafiksituationer och hur man ska hantera dem. Syftet ar att trafikskolan ska fa en
uppfattning over elevens teoretiska kunskaper nar det géller regler, att hantera fordonet och placera sig
ratt pa vagen. Simulatorkorningen blir ocksa en trygghet for eleven infor att den ska ut i verkligheten
och kora, den forsta korlektionen pa en riktig moped ar avdramatiserad genom timmen i simulatorn.

Eleven kor darefter fyra timmer ute pA moped, bade pa bana (mandvrering cirka 1 timme) och i trafik.
Dessa lektioner kan vara uppdelade pa olika satt beroende pa elevens forutsattningar, men ar vanligast
uppdelade i tva tillfallen. Avslutningsvis ar det en timmes simulatorkérning med 6vningar i tétare
stadstrafik och pa landsvag. Har kan eleverna utsattas for morker, regn, hogt trafikflode och sa vidare,
moment som inte alltid kan trénas i verkligheten. Denna simulatorkérning ar mycket viktig for att
fanga upp elever som ar stressade, forcerade eller inte har koll pa reglerna och som kan behova
ytterligare en praktisk korlektion.

Trafikskolan har, nar denna publikation publicerats, borjat anvanda mjukvaran for fyrhjuliga AM-
fordon och ser en stor fordel av att introducera simulatorn redan vid moped-utbildningen.

Eftersom trafikskolans AM-uthildning ar tre timmar langre an vad kursplanen kraver &r den ocksa
dyrare &n vad den hade varit om en kortare utbildning getts. Utbildningen hade dock varit &nnu dyrare
om de bada timmarna i simulator i stallet varit ute i trafik. Efter att simulatorlektionerna inférdes har
antalet elever som behover extra lektioner minskat och det &r fa elever som nu behover férlanga sin
utbildning. Trafikskolan tror att den storsta nyttan med simulator just ar for eleverna i AM-
utbildningen, nar de inte har nagra tidigare erfarenheter av att ha kort nagot fordon. Aven i B-
utbildningen finns moment, t.ex. morkerkdrning och omkodrning, som skulle kunna vara obligatoriska
att gora i simulator eftersom inte alla kan trana pa det under sina vanliga korlektioner. Trafikskolan ser
4dven nyttan av att kunna f3 ett “ingdngsvirde” pa B-elevens kunskapsniva om en simulatorkérning
gdrs innan korning i trafik borjar, som en mojlighet att effektivisera utbildningen.

Forandringar som, enligt Stenstans trafikskola, skulle forbattra AM-utbildningen &r att elever som
tanker kora pa fyra hjul (A-traktor eller mopedbil) ocksa ska fa gora det praktiskt i utbildningen.
Utbildningen behover ocksa bli langre, det ar ont om tid och tolv timmar ar for lite. En B-elev som
bara skulle fa 12 timmar varav 4 timmar i bilen skulle aldrig klara ett B-kdrkort. AM-eleven utsatts for
samma saker i trafiken, forutom héghastighetsvagar.

6.2. Praktisk riskutbildning

En dag pa hostlovet i november 2022 hade ungdomar som kér A-traktor och mopedbil inbjudits till
Stora Holm Trafikdvningsplats i Goteborg for att delta i en riskutbildning under tre timmar (Bilaga 2).
Syftet med utbildningen, som har utvecklats och tidigare prévats vid Stora Holm, var att géra
deltagarna mer riskmedvetna genom att fa dem att reflektera kring vilka riskmoment som finns i
trafiken och under kontrollerade former dven fa 6va bromsning pa olika underlag.

Det var atta ungdomar med AM-korkort i aldern 15-16 ar som deltog i utbildningen. De kom i sina
egna A-traktorer och mopedbil vilka kunde anvandas i riskutbildningen. Deltagarnas trafikerfarenhet
efter AM-uthildningen var mellan tre manader och ett ar och fyra manader.

Under utbildningen varvades teori, diskussion och reflektion samt praktiska dvningar pa olika
underlag och genomgang av nagra moment i sakerhetshallen Insikten. Stor vikt lades vid att ta reda pa
vilka forkunskaper och erfarenheter deltagarna hade for att i diskussionerna fanga det som
ungdomarna hade mest behov av att fa insikt i. Eftersom deltagarna redan hade en viss korvana i
trafiken hade de ocksa faktiska handelser att dela med sig av som under utbildningen kunde fungera
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som exempel pa risksituationer att reflektera och diskutera kring. | de praktiska momenten fick
deltagarna dven majlighet kora vanliga personbilar for att fa uppleva vad som hander i hégre
hastigheter an de 45 km/tim som en mopedbill far ga i och de 30 km/tim som &r A-traktorns hégsta
tilldtna hastighet. Ovningarna gjordes pa inhagnat omrade under uppsikt av ansvarig riskutbildare.

Riskutbildningens innehall kan sammanfattas enligt foljande:

¢ Inledning och presentation av utbildare och deltagare, introduktion av kursens upplagg och
innehall.

o Diskussion i helgrupp om baltesanvéndning, hastighetsanpassning och hastighetsefterlevnad,
grupptryck och passagerare, last, korning i olika trafikmiljoer med mera. Hur sker de
vanligaste olyckorna med mopedbilar och A-traktorer och hur kan man undvika dem?

e Bromsdvningar pa torrt underlag samt individuell aterkoppling om korstéllning, formagan att
kunna bromsa med mera. Hur snabbt kan man stanna nér det &r torrt?

e Broms- och undanmanéver pa halt underlag. Hur snabbt kan man stanna pa halt underlag och
hur beter sig bilen? Ar det ndgon skillnad beroende typ av dack och om bilen &r utrustad med
ABS eller inte?

e Demonstration av sambandet mellan hastighet och kraschfart.

e Genomgang i sakerhetshallen, prova pa krockslade och volthil for att uppleva vilken nytta
béltet gor, diskussion kring dackens betydelse samt hur det manskliga beteendet paverkar
olika trafiksituationer.

e Avslutning och aterkoppling pa genomférda 6vningar, sammanfattning av utbildningen.

Sammanstéllningen av en utvarderingsenkat visade att deltagarna genomgaende var mycket néjda med
bade teoridelarna, de praktiska korévningarna samt genomgangen i sakerhetshallen. Det deltagarna
lyfte fram som sarskilt bra och larorikt var att, under kontrollerade former, fa uppleva olika
risksituationer.

Nagra citat fran deltagarna gallande vad som var det viktigaste de lart sig under dagen, som de inte
visste eller kunde tidigare:

Att fa en verklig forstaelse av riskerna genom demonstration.

Att fa lara sig hur det var att krocka med bilbalte /.../ och att fa testa att kdnna hur det
var att vara i en bil upp och ner.

Varfor man ska ha balte och hur man kér battre, och sékerhet 6ver lag.

6.3. Sammanfattning

Vi har i detta avsnitt visat pa forslag till mojliga kompletteringar och forbattringar av AM-
utbildningen som den ser ut idag. Kortraning i simulator kan gora eleven battre forberedd infor
koérning i verklig trafik, samt att moment som séllan gors i verkligheten, exempelvis moérkerkérning,
kan tranas och upplevas. Aven 6vningar med trafiksituationer med ovéntade handelser ingick i
simulatorkdrningen for att trana riskmedvetenhet. Riskmoment och faror med halka upplevdes pa en
trafikovningsplats och gav en forstaelse och medvetenhet om de risker som finns i trafiken. En dkad
insikt erholls ocksa om vikten av att anvanda bilbaltet.
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7. Intervjuer med ungdomar som har AM-kdrkort

7.1. Metod

Ett annat syfte i projektet var att undersoka hur ett antal ungdomar hade upplevt sin AM-utbildning
och deras erfarenheter av att kora A-traktor eller mopedbil. For att f kunskap och forstaelse for det
aktuella amnet, har sex fokusgruppsintervjuer genomforts, utifran berérdas egna erfarenheter och
uppfattningar. Metoden mdjliggor att deltagares resonemang kring ett givet &mne kan undersokas, och
dar bade likheter och olikheter av erfarenheter och uppfattningar kan identifieras [Wibeck, 2010].

7.1.1. Intervjupersoner

Med hjalp av trafikskolor rekryterades deltagare som tidigare hade varit elever pa trafikskolorna (se
avsnitt 6.1). Det var fem ungdomar som gatt en AM-utbildning enligt kursplan och sju ungdomar hade
genomgatt en AM-utbildning dar en kdrsimulator ingatt i utbildningen, vilket medfort att utbildningen
varit nagot langre. Nagra av ungdomarna hade anvant simulator med styre for en tvahjulig moped och
nagra hade anvant simulator med ratt for en mopedbil. Sammantaget korde nastan samtliga ungdomar
A-traktor eller mopedbil men hade olika lang kérerfarenhet av att kora dessa fordon. Slutligen var det
atta ungdomar som en tid efter genomgangen AM-utbildning och erhallen korerfarenhet dven deltagit i
en riskutbildning pa Stora Holm Trafikévningsplats i Goteborg (se avsnitt 6.2).

Sammantaget intervjuades 20 ungdomar i aldern 15-18 ar, dar majoriteten (14 st.) var 15 ar. Tva
personer hade nyligen tagit sitt B-kdrkort men hade dessférinnan kort A-traktor eller mopedbil.
Konsfordelningen var ganska jamn: nio tjejer och elva killar. De allra flesta hade erfarenhet av att kora
A-traktor, men nagra korde aven tvahjulig moped, speciellt sommartid. Det var enbart tva ungdomar
som korde mopedbil.

Som underlag till intervjuerna har en intervjuguide anvants med fragor om:
o fordonet (bakgrund till fordonsval, positivt/negativt med fordonet, kostnader),

o resor dar fordonet anvénds (skola/fritid, komplement/ersattning till kollektivtrafik och aktiva
transporter),

o trafiksékerhet (sdkerhetssystem, hastigheter/manipulation och andra trafikanter),

e genomford AM-utbildning (erfarenheter och asikter om kunskaperna, behov av forandringar i
utbildningen, hur de larde sig att kdra det fyrhjuliga fordonet).

Samtalen spelades in med deltagarnas samtycke och transkriberades. Bade deltagarna och deras
foraldrar gav samtycke till deltagandet. Citaten i resultatavsnittet ar ordagranna, men har i vissa fall
justerats nagot for att oka lasbarheten. | de fall ord eller meningar har uteslutits i citatet har detta
markerats med /.../. Fortydligande av forfattarna markeras med [text]. Deltagarnas namn ar pahittade.

7.1.2. Analysmetod

Intervjuerna har analyserats enligt en metod for Innehallsanalys [Graneheim & Lundman, 2004].
Inledningsvis har de transkriberade intervjuerna lasts igenom ett flertal ganger. Analyserna gjordes i
samarbete mellan forsta och andra forfattaren. Meningar eller fraser, sa kallade meningsbarande
enheter, som innehaller information som &r relevant for fragestéllningarna har plockats ut och forts in i
en analystabell. Dessa meningsbarande enheter har kondenserats i syfte att korta ned texten men anda
behalla hela innehallet med aspekter relaterade till syftet. Déarefter har den kondenserade
meningsenheten kodats och grupperats i kategorier som aterspeglar det centrala budskapet i
intervjuerna. Utifran likheter respektive olikheter sorterades de kodade meningsenheterna in i
overgripande kategorier, som i sin tur skapats utifran identifierade underkategorier, for exempel pa
analysschema se Tabell 13. Kategorierna utgor det manifesta, centrala, innehallet och ska vara

64 VTI resultat 2023:6



fullstdndiga och dmsesidigt uteslutande. Detta innebér att alla meningsbarande enheter ska kunna hora
till en relevant kategori och att inga meningsbérande enheter ska kunna hamna i mer an en kategori.
Under analysprocessen diskuterade och reflekterade forfattarna resultaten tillsammans, for att erhalla
konsensus. Slutligen har vi formulerat ett tema, dar det latenta innehallet i intervjuerna framgar.

Tabell 13. Exempel pa& kodningsprocessen i metoden for innehallsanalys.
Meningsbarande enheter Underkategorier Kategorier

Man umgas med kompisar...idag Umgas med vanner Betydelsen av fordonet
aker man runt och lyssnar pa

musik. Man har ju ett storre

umgange nu (Erik).

Grejen ar ju att 30 ar for langsamt ~ Kénslor och agerande fran andra Risker och ansvar

och man blir extremt hatad i

trafiken (Sara).

7.2. Resultat intervjuer

Innehallsanalysen resulterade i ett Gvergripande tema som beskriver deltagarnas sjélvinsikt och
erfarenheter som forare. Fyra kategorier och tva eller tre underkategorier under varje, omfattar
beskrivningar om deras asikter och upplevelser omkring utbildning och att kora A-traktor eller
mopedbil. Kategorierna, med underkategorier inom parentes, se Figur 48, &r foljande:

1) Betydelsen av fordonet (Grupptillhérighet; Aka runt och umgas; Ersétta kollektivtrafik och aktiva
transporter).

2) Synen pa regler (Hastighet och manipulation; Passagerare; Baltesanvandning; LGF-skylt).
3) Risker och ansvar (Kéanslor och agerande fran andra; Handlingar och beteenden i fordonet).

4) Utbildning och praktisk omsattning (Ovningskérning med foraldrar eller sjalv; Simulator;
Riskuthildning).
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Betydelsen av fordonet
Grupptillhorighet
Aka runt och umgas

Ersatta kollektivtrafik,
aktiva transporter

Utbildning och Synen pa regler
praktisk omséattning Hastighet och
Ovningskéring med Erfarenheter manipulation

foréldrar eller sjalv Passagerare

) och sjalvinsikt ) .
Simulator Baltesanvandning

Riskutbildning LGF-skylt

Risker och ansvar

Kanslor och agerande
fran andra

Handlingar och
beteenden i fordonet

Figur 48. Tema, kategorier och underkategorier som innehallsanalysen resulterade i.

| det foljande avsnittet presenteras resultaten utifran de identifierade kategorierna. Kategorier och
underkategorier ar illustrerade genom citat, dar deltagarnas namn ar fingerade.

7.2.1. Betydelsen av fordonet

Merparten av deltagarna som korde A-traktor beskrev att de ofta umgicks med andra ungdomar som
korde A-traktor och att de hade lart kanna nya kompisar genom fordonen. Manga kéande en positiv
gemenskap och grupptillhdrighet tack vare att de kdrde liknande fordon. Man héll ihop som grupp och
umgicks eller traffades pa en specifik plats, till exempel en parkering, dar alla samlades med sina
fordon. Flera beskrev ocksa att man umgicks genom att aka runt i fordonen, inte for att i huvudsak aka
fran en plats till en annan. Att lyssna pa musik i bilen var ocksa viktigt.

Vi brukar gora sa har att vi méts upp pa den parkeringen och da kér man ofta dit sjalv
men sen haller vi ihop i grupp hela kvéllen och kor till olika stallen. (Erik, 15 ar)

Man traffar jattemanga och man traffas vid ett parkeringshus eller en parkering pa
kvallarna eller sa och aker runt. (Nelly, 15 ar)

Vissa deltagare var extra bilintresserade och hade tidigare erfarenheter av att kdra jordbrukstraktor,
motocross eller fyrhjuling. Har framtradde en skillnad mellan de som kdrde A-traktor och de som
korde mopedbil.

Jag skulle inte saga att det ar klasskillnad men jag skulle séga kulturskillnad typ, for att
det &r, alltsd EPA ar vanligtvis mer att man ar sjukt bilintresserad liksom, till skillnad
fran en moppebil da, anvander man for att kora liksom. (Oliver, 18 ar)

De som korde A-traktor beskrev en slags orattvisa med att mopedbilarna fick kora snabbare trots att de
var mindre sékra.
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Manga vill ju trimma bara for att man kor i ett gang och mopparna kor langst fram och
da vill alla hanga med /.../ inte vill man kora jattemycket ensam, utan att man vill vara
med andra. (Jonatan, 15 ar)

Flera hade foraldrar som hade varit tydliga med att ungdomarna skulle vélja A-traktor istéllet for
mopedbil eller tvahjulig moped. Fordonet innebar &ven att foraldrarna inte langre behovde skjutsa till
aktiviteter och ungdomen kunde vara mer sjalvstandig. Manga beskrev ocksa att det var mer bekvamt
att kora bil och att inte behdva ga, cykla eller att aka med kollektivtrafiken. Ingen av deltagarna
anvande sitt fordon for att aka till ndgon hallplats, station eller som ett komplement till
kollektivtrafiken. Fordonet var ocksa uppskattat under vintertid och vid kallare eller blétare vader.

Foraldrarna tycker att det ar positivt for sdkerheten [jamfort med moped]. Sjalv tycker
jag ju att sékerheten ar viktigt, men det ar ocksa bekvamligheten nu nar det regnar och ar
lite kallt. Och jag blir ju intresserad av bilar nar jag haller pa. (Jonatan, 15 ar)

Det ar ju mycket skonare till exempel till skolan /.../ har ju inga problem att ga eller s3,
men det &r mycket skonare nu nar det ar vinter att ha en bil. (Nelly, 15 ar)

Ungdomarna beréattade att sa lange de gick i hogstadiet fanns oftast mojlighet till gratis parkering. Om
de sedan borjade gymnasiet i stan borjade det kosta mycket pengar att parkera, och ungdomarna valde
da i storre utstrackning att ta bussen, som de troligen hade gratis busskort till.

Jag brukar ta mopedbilen till skolan men det &r ju gratis att parkera, ar bara hogstadiet.
(Alma, 15 ar)

7.2.2. Synen paregler

Skylten om att fordonen &r langsamtgaende, den sa kallade LGF-skylten, ska enligt reglerna sitta
baktill pa fordonet och nagon beskrev i detalj exakt var den ska vara placerad. | samtalen berattade
nagra deltagare om bekanta som ibland tog bort LGF-skylten, ersatte den med registreringsskylten,
och som darefter korde pa storre véagar eller motorvagar och darmed i hogre hastigheter.

LGF-skylten sitter liksom centrerat bak, dar reg.skylten ska sitta, da kan man knipsa bort
den och satta dit reg.skylten och sd kér man... (Sara, 15 ar)

Att manipulera fordonen var mycket vanligt bland ungdomar som kér A-traktor enligt deltagarna, men
de uppgav inte sjalva att de gjorde det. En vanlig asikt bland de intervjuade var att det borde vara
lagligt att kra nagot fortare i A-traktor, helst i minst samma hastighet som mopedbilarna. Da skulle
det vara mer rattvist. Samtidigt var nagra tveksamma till att en laglig hogre hastighet skulle minska
antalet manipulerade fordon. Nagra beréattade om kompisar som hade blivit tagna av polisen pa grund
av hastighetsovertradelser.

...sedan gar det ju snabbare ocksa men en EPA...80 procent av alla epor kor Vvél
olagligt... jag tror de skiter val i det, om de nu vill kora i 90 sa gor de val det liksom.
(Viktor, 15 ar)

Det var en hel del diskussioner omkring anvandning och nyttan med bélte, bade som forare och som
passagerare. Det var vanligt att ungdomarna eller deras passagerare inte anvande bélte och deltagarna
reflekterade under samtalen omkring nyttan med bélte men &ven ansvaret med passagerare i fordonet.

Jag tycker att bilbalte som det &r just nu i 30 &r eget ansvar, att du anvander om du vill.
(Sara, 15 ar)

Men jag har alltid balte i moppebilar for att det kidnns mer sdkert... men i min killes bil
dd sd gor jag inte det... jag vet inte varfor. Men jag kdnner inte att det behévs men det dr
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klart man alltid maste ha balte.... Nér jag dker med mamma sd kommer jag pd att “gud,
jag har inget bdlte pa mig”, for da har det blivit en vana att jag inte har bdlte pd mig,
och det ska det ju absolut inte vara. (Nelly, 15 ar)

Det var vanligt att man manga ganger var fler &n tva i fordonen. Nagon beréattade att de brukade sitta i
varandras knd eller pa mittkonsolen. I vissa fall kunde anledningen vara att man ville vara snéll och ge
nagon extra kompis skjuts, trots att det inte fanns ett séte att sitta pa. Ungdomarna upplevde ocksa att
det var otydligt vilka regler som géller om att sitta fler i fordonet. Vissa hade erfarenheter av att
polisen stoppat dem.

Vi satt sju i en EPA en gang ocksa och da akte polisen forbi oss men de sa ingenting.
(Olle, 15 &r)

Det &r ingen mer som har EPA-traktor dar jag bor. Det & manga som vill aka med. Det
ar svart, man vill inte saga nej, men man kan inte fa in hur manga som helst. Men jag tar
med s& manga jag kan. (Axel, 16 ar)

Jag har kort med manga och det kdanns som mopedbilen ska valta nar man svanger. Om
man svanger at vanster far alla luta sig at andra hallet. (Alma, 15 ar)

7.2.3. Risker och ansvar

Manga av deltagarna hade negativa erfarenheter av andra motorfordonsfarares beteenden. De
upplevde att andra bilister blev arga eller irriterade for att de korde sakta. De beskrev en hets i trafiken
som ibland innebar att det gjordes farliga omkorningar. Nagon deltagare beskrev flera handelser dar
hen fatt radda situationen genom kraftig inbromsning eller att kora ned i vagren/dike for att undvika en
kollision i samband med att den omkdrande fatt mote.

...de ska fa ga i 50. For att du vet nar man ligger dar pa vagen, sa ar folk sa sjukt
forbannade... Det ar sa mycket farliga omkorningar och fingrar hela tiden. (Viktor, 15 ar)

...men man kan inte lagga sig ner i vagrenen for det finns ingen vagren. (Nora, 15 ar)

...en motande bil kommer sa att man sjalv maste tvarbromsa for att bilen som kor om ska
kunna komma forbi. (Vincent, 15 ar)

Men att man kor s& langsamt leder ju till att folk blir arga och stressade, och da far de
samre konsekvenstank. (Erik, 15 ar)

Deltagarna diskuterade och reflekterade Over sina egna eller kompisarnas handlingar, kunskap och hur
det kunde paverka sakerheten. Det som framfor allt diskuterades var val av hastighet,
béltesanvandning, mobilanvandning och kérkunskaperna.

Jag sitter och kor i EPA:n sa har, och sitter och pillar pa mobilen. En polis stannar mig
och jag lagger ner mobilen, da har de ju inget bevis pa att jag pillat pa mobilen liksom.
(Sara, 15 ar)

...alltsa jag ar chockad att han inte krockat &nnu men han har varit sa nara flera ganger
nar jag akt med honom. (Viktor, 15 ar)

7.2.4. Utbildning och praktisk omsattning

De flesta av deltagarna tyckte inledningsvis i intervjuerna inte att utbildningen behdvde férandras.
Nagra personer hade tidigare erfarenheter av andra fordon och tyckte det var latt att lara sig att kéra
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AM-fordonet. De tyckte dock att det var markligt att de bara hade fatt trdna pa en tvahjulig moped i
utbildningen och var eniga om att praktisk traning med ett fyrhjuligt fordon hade varit bra.

Utbildningen var valdigt bra men den har ju som jag sager ingenting att géra med en A-
traktor egentligen. ... jag tycker det dr lite konstigt att med den erfarenheten sd kan jag
hoppa in i en bil som vager liksom 3 ton... (Ted, 15 ar)

Du far ju gora valdigt mycket med ett moppekort egentligen, i forhallande till vad du har
for utbildning. Det ar ganska stor skillnad pa att kéra mopedbil eller EPA i jamforelse
med en automatisk eller elmoppe liksom. (Oliver, 18 ar)

Deltagarna beskrev att, nar de fatt borja kora det fyrhjuliga fordonet, hade det varit svart med bland
annat mandvrering, placering av fordonet och tillampning av trafikregler. Flera av ungdomarna
beskrev att de i borjan, efter att de fatt sitt AM-korkort, hade ovat lite med sina foraldrar eller en
pojkvan. Men flera ungdomar hade ocksa direkt kort enbart pa egen hand.

Mamma sa att min kille kan ju kora bilen béttre och han har ju haft sitt AM-korkort nu i
tva ar... Jag har ju lart mig valdigt mycket av honom. Jag hade inte beh6vt nagon extra
utbildning i alla fall, men kanske for andra... Vissa foraldrar ar ju sddana att de bara
skickar ut barnen, for det gjorde ju min killes féraldrar. Han fick ju lara sig helt sjalv.
(Nelly, 15 ar)

Vi korde 30 minuter ungefir och sd kollade pappa och tyckte att jag korde bra. /.../ Det
ar en stor bil sa det ar lite svart att kdnna var andra sidan av bilen var. Jag tyckte jag lag
i mitten av viigen néir man .... sen efter de 30 minuterna blev det battre och sen sa vande
man sig med det. Jag har ju kort bilen pa garden, det ar manuell véaxellada. (Ted, 15 ar)

For jag kunde ju kora bil och jag kunde ju reglerna men det &r svart att fa ihop dom. For
det hade man ju inte tranat innan. (Erik, 15 ar)

Bara korde sjalv direkt. Fick lara mig sjalv. Var lite svart men larde mig efter nagra
forsok. Manuell vaxellada, men har lart mig av min pappa hur han véxlar i vanliga bilen.
(Axel, 16 ar)

Den praktiska riskutbildningen med konkreta évningar, som en del av ungdomarna deltog i efter att de
kort med sitt fordon en period, beskrevs av flera deltagare som mycket positiv och larorik.
Ungdomarna forstod helt pltsligt vikten av att ha bra dack nar de fick kora pa det hala underlaget pa
halkbanan.

Sommardéacken var ju daliga och innan har man ju tankt “ja men det gor val inte sa
mycket att man har daliga dack, ” men nar vi kérde hdir dd sd kinner man ju “aha, det
blir sd hdir ddligt”. (Erik, 15 ar)

Just baltesanvandningen var nagot som lyftes mycket i riskutbildningen och ungdomarna fick testa en
sa kallad krockslade och en voltbil. Flera uttryckte att de i fortsattningen alltid skulle ha balte pa sig.

Den dar stolen vi fick testa, det var ju typ 7 km/tim men anda sa var det ju att man kande
det sa mycket. Och anda hade jag ju baltet pa mig. (Jonatan, 15 ar)

De flesta, som under utbildningen fatt trana i simulator, var positiva till simulatorévningarna.

Jag tror att de tva [simulator och praktisk korning] tillsammans gjorde att det blev
lattare. (Signe, 15 ar)
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Det var ju bra att man blev pdmind och det kanske ar en bra grund. For de sakerna som
jag glomde dar [i simulatorn] ténkte jag extra mycket pa sen ute i trafiken, att blinka, till
exempel. (Elina, 15 ar)

... med simulatorn sa kande jag mig i borjan osaker men sedan sa jag det r ju bara ett
spel, det &r ju inte pa riktigt, jag kan ju kanna mig bekvam . S& jag testade lite och jag
behovde inte oroa mig sa mycket. /.../ Jag kande ju att den har simulatorn funkade fér
mig, det blev mycket enklare att kora och man visste det har med trafiken. Och nu sitter
bara allt i bakhuvudet liksom. (Nelly, 15 ar)

Bra grund tycker jag. Det ar det har med att backa med bilen, ja det var bra, och med
risksituationer, exempelvis d& nagon slanger upp dérren. Det hande mig haromdagen. Sa
da var jag lite beredd pa det. (Ted, 15 ar)

7.3. Sammanfattning

Intervjuer med 20 ungdomar som gatt AM-utbildning och kor A-traktor (de flesta) eller mopedbil (tva
personer) visar pa betydelsen av fordonen, vilket ocksa framkommit i enkétstudien. Genom fordonen
erhalls en gemenskap och grupptillhérighet. Séarskilda motesplatser uppstod pa parkeringar dér alla
samlades med sina fordon. Att lyssna pa musik i bilen var ocksa viktigt. Ungdomarnas sjalvstandighet
okade nar foraldrarna inte behdvde skjutsa och bekvamligheten likasa nér de inte behovde ga, cykla
eller aka med kollektivtrafik.

Det forekom manipulation och borttagning av LGF-skylten, liksom manipulation av hastigheten, dven
om ungdomarna pratade om andra bekanta och inte sig sjalva. En vanlig asikt bland de intervjuade
ungdomarna var att det borde vara lagligt att kora fortare i A-traktor, helst i minst samma hastighet
som mopedbilarna. Samtidigt fanns en tveksamhet till att en laglig hogre hastighet skulle minska att
fordons manipulerades. Det var vanligt att ungdomarna eller deras passagerare inte anvénde balte,
liksom att man manga ganger var fler an tva i fordonen. Ungdomarna upplevde att det var otydligt
vilka regler som galler om att sitta fler i fordonet och vissa hade erfarenheter av att polisen stoppat
dem.

Manga av ungdomarna hade negativa erfarenheter av andra motorfordonsforares beteenden, att de blev
arga eller irriterade for att ungdomarna korde sakta. Detta innebar att det ibland gjordes farliga
omkdrningar, och ungdomarna fick ibland radda upp situationen genom kraftig inbromsning eller fick
kora ut i vagren/dike. Nar ungdomarna diskuterade sina egna eller kompisarnas handlingar, kunskap
och hur det kunde paverka sakerheten, handlade det framst om val av hastighet, béltesanvandning,
mobilanvandning och korkunskaperna.

De flesta av deltagarna tyckte inledningsvis i intervjuerna inte att utbildningen behdvde foréndras. Det
framkom dock att de tyckte det var markligt att de bara hade fatt trana pa en tvahjulig moped i
utbildningen och var eniga om att praktisk traning med ett fyrhjuligt fordon hade varit bra. | bérjan
hade det varit svart med bland annat manovrering, placering av fordonet och tillampning av
trafikregler och flera hade, efter att de fatt sitt AM-korkort, 6vat lite med sina foraldrar, medan andra
hade direkt enbart kort pa egen hand.

Den praktiska riskutbildningen med konkreta évningar, som en del av ungdomarna deltagit i, beskrevs
av flera deltagare som mycket positiv och l&rorik. Exempelvis fick ungdomarna insikt i vikten av att
ha bra dack och att anvanda bilbéltet. De flesta, som under utbildningen fatt trana i simulator, var
positiva till simulatorévningarna.
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8. Sammanfattande diskussion och slutsatser

A-traktorer och mopedbilar har under de senaste aren blivit mycket populéra att anvanda som
transportmedel av ungdomar i hela Sverige. For att fa kora dessa fordon tar darfor manga ungdomar
AM-korkort. Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2009:12) om utbildning av forare for behdrighet
AM tillkom 2009 med syfte att dka trafiksakerheten och minska antalet dédade och skadade i
mopedolyckor. Foreskrifterna innehaller bestammelser om utbildning av forare av mopeder klass I,
inklusive fyrhjuliga mopeder, men A-traktorer och "EPA-traktor” ndmns inte. Transportstyrelsen har
dock pabdrjat en dversyn av foreskrifterna kring AM-utbildningen.

Syftet med forskningsprojektet var att underséka kunskapsluckorna i AM-utbildningen och finna
mojliga forandringar som kan forbattra och 0ka trafiksékerheten for forare med AM-behdrighet som
kor fyrhjuliga fordon, dvs. A-traktorer och mopedbilar. Flera olika metoder och malgrupper anvandes i
projektet. De som utbildar i AM-behdrighet besvarade en enkét och deltog i en workshop. Ungdomar
som kor A-traktor och mopedbil, samt foraldrar till sidana ungdomar besvarade varsin enkat som
handlade om AM-utbildningen, hur och varfor dessa fordon anvands, samt hur man ser pa olika
trafiksdkerhetsaspekter. Ungdomar som genomgatt AM-utbildningen intervjuades om utbildningen
som for vissa dven hade innehallit moment med simulatorkorning eller riskutbildning.

| kapitlet diskuteras i huvudsak resultaten utifran nuvarande AM-uthildningens struktur, dvs. teori,
praktik och prov, samt behov pa forandringar som kan 6ka trafiksakerheten.

8.1. Teoriutbildning

Merparten av trafiklararna i enk&tundersdkningen uppgav att dagens AM-utbildning fungerade bra for
dem som avser att kora ett tvahjuligt fordon. Daremot ansags utbildningen vara mindre bra for
eleverna som skulle kora ett fyrhjuligt fordon. Enligt Sveriges Trafikutbildares Riksforbund (STR) ska
mopedutbildarna ha fokus pa kursplanens maluppfyllelse och GDE-matrisens hogre nivaer, dvs.
individuella forutsattningar som kan paverka attityder, korbeteende och inblandning i olyckor (STR,
2020). Malen &r mer omfattande an formagan att hantera en moped, samtidigt som det ar oklart hur de
ska uppnas for de elever som ska kora A-traktor eller mopedbil. | forskningsprojektet framkom att
manga trafiklarare upplevde att teoriutbildningen var for kort. Manga ansag att det var for fa timmar
for att inkludera alla moment och kursmal for alla tre mojliga fordonsforare, och efterfragade mer
innehall om fyrhjuliga fordon i laromedlen. Ett forslag fran vissa trafiklarare var ocksa att minska pa
antalet mal i kursplanen, eller att de skulle rangordnas for att lattare veta vad som bor prioriteras.

Under projektets workshop diskuterades elevernas svarigheter med att lara in ny kunskap och
bibehalla fokus under langa teorilektioner. Ett minimum &r 8 timmars teori men det kan skilja stort om
alla teoritimmarna genomfors under en dag eller fordelas pa flera dagar. Sedan tidigare vet vi ocksa att
inlarning 6kar genom repetition och genom att skaffa sig erfarenhet [Forward m.fl., 2015]. For att
forbattra inlarningen och ge mojlighet till reflektion kan det finnas behov av att lektionerna delas upp
eller att teoripassen kortas ned. Delar av den teoretiska utbildningen skulle &ven eventuellt kunna
genomforas pa distans. En kdrsimulator skulle dessutom kunna vara ett bra komplement for att fa en
djupare forstaelse kring regler och forankra teori med praktisk kérning. Metoden anvands redan pa ett
par trafikskolor i Sverige, se exempelvis upplagget som beskrivs i avsnitt 6.1.1.

Vidare framkom i projektet att teoriutbildningen kan se valdigt olika ut beroende pa trafikskola och
utbildare. 1 vissa fall kan elever genomfara sina praktiska korlektioner innan de har paborjat sina
sjalvstudier, medan andra trafikskolor har ett krav pa att de ska ha studerat vissa delar innan den
praktiska korningen. Vissa trafiklarare dnskade dven att kunskapsprovet borde vara godként innan den
praktiska uthildningen pabdrjades. Detta beh6ver utredas men om kunskaperna ar langt ifran uppfyllda
kan nyttan med den praktiska kérningen bli begrédnsad, men kan dven bli mer riskfylld i vissa
trafiksituationer. Resultaten visar pa att det finns ett behov av en tydligare struktur i
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undervisningsplanen eller krav i foreskrifterna for verksamheter som bedriver AM-utbildningen sa att
inlarningsprocessen ska bli sa bra som majlig.

8.2.  Praktisk korutbildning

Resultaten fran enkaten till trafiklararna, visade att omkring halften av alla elever som utbildades for
AM-behorighet troligtvis kommer att kora en A-traktor eller mopedbil. De flesta trafiklarare ansag att
den storsta bristen i dagens utbildning var avsaknaden av praktisk tréning med ett fyrhjuligt fordon.

Majoriteten av ungdomarna som besvarat enkaten ansag inte att de behovde en langre utbildning for
att bli en trygg och séker forare. Daremot 6nskade merparten av foréldrarna som besvarade enkéten att
ungdomarna fatt praktisk kortraning med ett fyrhjuligt fordon under AM-utbildningen. Av
ungdomarna sjalva var det endast 40 procent av A-traktorungdomarna och 50 procent av
mopedbilsungdomarna som hade énskat praktisk kérning med ett fyrhjuligt fordon pa trafikskolan.
Ungefar 20 procent hade 6nskat att de kunnat 6vningskora privat med foralder eller annan vuxen och
25 procent hade velat 6vningskora bade privat och pa en trafikskola.

| intervjuerna med ungdomar framkom att de inte hade reflekterat sa mycket 6ver den AM-utbildning
de hade erhallit. Kanske insag de inte vad som eventuellt saknades i inhamtad kunskap. | basta fall
hade de 6vningskart med sina foraldrar efter att de fatt sitt AM-korkort men det var dock flera
ungdomar som enbart pa egen hand lart sig att kora sitt fordon. De ungdomar som hade fatt 6va i
simulator sag den som ett tryggt redskap och en bra grund for att 6va mandévrering innan de korde i
verkligheten med trafiklararen.

Vissa trafiklérare lyfte att praktisk kérning med mopedbil kunde bli ett arbetsmiljéproblem, med
anledning av att fordonet &r litet, bullrigt och har Iag krocksakerhet. Flera lyfte ocksa att praktisk
korning kan vara svar att genomfora om de aven behover ha A-traktor och mopedbil i sin fordonspark.
Ett forslag fran trafiklararna var att korningen skulle genomforas i en vanlig trafikskolebil men med
nagon form av hastighetssparr samt tydlig varning for att de 6vningskor med ett langsamtgaende
fordon.

Det framkom &dven vissa synpunkter om tkade kontroller av trafikskolor. Fran vissa trafiklarare
efterfragades att kraven pa utbildare borde var hdgre for att minska oseridsa aktorer.

Som komplement till den dvningskdrning som ges av AM-utbildare, skulle det kunna utredas om
privat 6vningskérning med handledare vore mojlig. Krav skulle da behova stéllas pa handledaren,
samt att trafikskolan maste sakerstalla elevens korkunskaper om detta inte ska goras vid ett korprov pa
Trafikverket. Idag far, i bésta fall, foraldrarna 6vningskora med ungdomen precis nar denne har tagit
sitt AM-korkort, i annat fall l4r sig ungdomen pé egen hand. Ovningskorning nar det galler B-korkort
har visat sig vara positivt [Gregersen & Nyberg, 2002].

8.3. Riskutbildning

Tidigare utvardering av AM-utbildningen visade att teoriundervisningen oftast var provstyrd vilket
innebar att huvudvikten i teoriundervisningen finns pa regler och bestammelser och mindre pa att hoja
riskmedvetenheten [Forward m.fl., 2012; Stave, 2012]. De prefontala delarna av hjarnan ar, som
valkant, inte fardigutvecklade forran i 25-ars aldern men &r av stor betydelse for att vara en trafiksaker
forare for bland annat impulskontroll, konsekvenstdnkande och att fatta beslut [Gregersen m.fl., 2015,
Eriksson, 2001]. Vidare &r de framre delarna av hjérnan viktiga for arbetsminne och inlérning, varfor
en riskutbildning &r hogst relevant for ungdomar som ska kéra motorfordon.

Trafiklararna var eniga om att det bor stallas hogre krav pa utbildningen men var inte helt ense om en
riskutbildning for ett AM-kdrkort. Vissa var skeptiska och bedémde att ungdomarna &r for unga for att
tillgodogora sig en sadan utbildning. Andra trafiklarare var mer positiva och ansag att riskutbildning
borde vara obligatorisk for att 6ka forstaelsen och insikten om faktorer som kan paverka
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trafiksdkerheten, som exempelvis hoga hastigheter, manipulation och béltesanvandning. Bade i
enkatsvaren och intervjuerna med ungdomar framkom att baltesanvandningen var lag bade bland
forare och passagerare, speciellt i A-traktor dér inget lagkrav finns om béltesanvandning. Att ha fler an
1-2 passagerare i mopedbil och A-traktor var ocksa vanligt, vilket forhindrar att passagerarna kan
anvanda baltet korrekt. Vid registreringsbesiktningen anges antal passagerarplatser som en A-traktor
ar godkand for. | A-traktorn tillats dock flera passagerare sa lange som det inte finns risk for att det
uppstar nagon fara [Transportstyrelsen, 2021; 2022]. | intervjuerna framkom att manga passagerare
sitter i varandras kné eller pa mittkonsolen, vilket utgor en fara och hindrar férarens sikt.

Tidigare forskning har visat att det finns stor acceptans for fortkdrning bland yngre férare [Englund
m.fl., 1998], vilket dven har framkommit pa olika sétt i denna studie. Det var en hogre andel av A-
traktorférarna som i enkatsvaren angav att deras fordon varit trimmat (manipulerat) till hogre
hastigheter an 30 km/tim nagon gang under de senaste tva aren (21 %), jamfort med om
mopedbilforarnas fordon varit trimmat till hogre hastigheter an 45 km/tim (4 %). Det framkom ocksa
att en knapp tredjedel av A-traktorférarna ville trimma sitt fordon till hdgre hastigheter jamfort med 15
procent av mopedbilsférarna. | intervjuerna beskrevs manipulation som vanligt och att inféra en laglig
hogre hastighet skulle troligtvis inte minska antalet manipulerade fordon. Bade i enkéatsvar och
intervjuer framkom “oréttvisan” med att mopedbilarna fick kora snabbare dn A-traktorerna trots att de
upplevdes vara mindre sakra. En dvervaldigande majoritet av bade foraldrar och ungdomar svarade i
enkaterna att A-traktorns hastighetsgrans ar for 1ag pa landsbygden.

Utbildningen fokuserar pad mandvrering, regelkunskap och att kora moped i olika trafiksituationer
vilket ar viktigt for att fa goda korfardigheter. Men det ar ocksa andra faktorer som har betydelse for
trafiksakerheter sasom alder, kon, personlighet och grupptillhorighet [Gregersen m.fl., 2015]. Det &r
saledes av stor vikt att aven forsoka paverka individernas attityder, beteenden och strategiska val for
att bli mer sékra som forare [Gregersen, 2010]. Den begransande korerfarenheten ungdomarna
vanligtvis har nér de ska borja kdra moped utan sin trafiklarare, blir naturligtvis &nnu mer begrénsad
for ungdomarna med A-traktor och mopedbil. Dessutom har de inte tranat pa att utsatta sig for de
risker som det kan innebéra for en oerfaren forare [Englund m.fl., 1998]. Simulatorkdrningen var dock
ett satt for att forsoka paverka ungdomarnas beteende och fa dem att reflektera dver sina handlingar
och mojliga konsekvenser. De ungdomar vars AM-utbildning kompletterats med att trana med
simulator var positiva och nagra lyfte betydelsen med att specifikt trana pa olika risksituationer.
Forbattring av olika pedagogiska metoder och att utvéardera simulatorns mjukvara for att trana pa
risker behdver dock undersékas narmare.

En del av de intervjuade ungdomarna deltog i en riskutbildning som anordnades vid Stora Holm
Trafikovningsplats i Goteborg. Detta var en tid efter att de fatt sitt AM-kérkort och ungdomarna hade
redan hunnit skaffa sig erfarenhet av att kora A-traktor eller mopedbil. Ungdomarna upplevde det som
vardefullt att testa pa halkkérning, men ocksa att fa insikt i konsekvenserna av att kora utan bilbalte.
Flera avsag att borja anvanda baltet efter riskutbildningen. Vid riskutbildningen framkom vikten av att
ha bra déck, och att ha vinterdack vid halt vaglag. Under utbildningen hade ungdomarna sommardack
pa sina fordon, men de kunde se skillnader i vaggrepp beroende pa hur slitna dacken var. Flera av
ungdomarna beréattade att de hade vinterddack som de skulle bérja anvanda efter utbildningen. Ett
lagkrav om vinterdack pa A-traktorer ar foreslaget, men behovs dven for mopedbilar, vilket skulle hoja
trafiksakerheten.

Med anledning av vad som framkom i enkéter och intervjuer med ungdomar om deras kdrbeteende
beddms det som hdgst relevant att infora nadgon form av riskutbildning for att kéra en A-traktor eller
mopedbil.

8.4. Forarprov

For att erhalla AM-korkortet gors ett kunskapsprov pa Trafikverkets forarprovskontor for att
undersoka om korkortstagarna uppfyller de mal i kursplanen som fokuserar pa teoretiska kunskaper.
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Antalet kunskapsprov for AM-behorighet har 6kat under de senaste aren enligt Trafikverkets
forarprov. Ar 2021 6kade antalet kunskapsprov med 22 procent jamfort med ar 2020. Under 2022
okade antalet med 12 procent jamfort med 2021. Det &r troligt att en stor del av 6kningen beror pa att
fler ungdomar vill kdra A-traktor eller mopedbil och darfor behdver ett AM-korkort. Antalet
registrerade A-traktorer och mopedbilar har namligen ocksa okat kraftigt. For mopedbilar startade den
kraftiga 6kningen 2016 och i slutet av 2022 fanns nastan 17 000 registrerade mopedbilar. A-
traktorerna har dkat kraftigt sedan nya regler tradde i kraft i juli 2020, och i slutet av 2022 fanns det
narmare 53 000 registrerade A-traktorer.

Ar 2011 var godkénnandegraden pa forsta forsoket for AM-behérighet 71 procent [Stave, 2012] och
samtidigt utvarderades kunskapsprovet i en annan studie [Nasstrom m.fl., 2011]. Dérefter har dock
godkannandegranden sjunkit och under ar 2022 blev endast hélften godkanda vid forsta forsoket pa
kunskapsprovet. | kunskapsprovet finns fem olika moment: Fordonsk&nnedom och mandévrering,
Miljo, Personliga forutséattningar, Trafikregler och Trafiksékerhet.

Till skillnad fran andra korkortsbehdrigheter kravs inget korprov for kérkortsbehorighet AM, utan
utbildaren beddmer nar eleven anses vara fardigutbildad praktiskt och kan gora kunskapsprovet. Den
obligatoriska utbildningen anses vara godtagbar for att sékerstalla att de blivande forarna har de
praktiska fardigheter som kravs for att sakert kunna framfdra mopeden i trafik. Vissa trafiklarare
diskuterade dock behovet av ett praktiskt korprov med fyrhjuligt fordon. Ett kunskapsprov &r enligt
tredje korkortsdirektivet ett minimikrav for AM-korkort men medlemsstaterna far sjalva foreskriva om
korprov ska avlaggas. En av anledningarna till att Sverige inte har valt kérprov &r, enligt regeringens
proposition “Sékra forare pd mopeder, snéskotrar och terringhjulingar, 2008/09:60°, att det for den
enskilde skulle innebara ytterligare kostnader. Det har saledes ansetts att systemet ska préaglas av hog
tillganglighet och att den obligatoriska kortraningen pa trafikskola ar tillracklig.

Kostnaden for AM-korkortet skulle kunna vara hdgre, enligt foréldrars svar i enkéten, om utbildningen
ar langre och/eller innehaller teoretisk och praktisk riskutbildning. Det var 67 procent av foraldrarna
till A-traktorungdom och 74 procent av foraldrarna till mopedbilsungdom som svarade sa. Vi tror
ocksa att det ar vart att satta kostnaden for uthildningen i relation till kostnaden for sjalva fordonet och
dess drift, vilket kan vara mycket pengar. Detta framkom i enkatsvaren och intervjuerna. En férandrad
utbildning kan ge béttre relevant kunskap och 6kad riskmedvetenhet vilket skulle kunna vénda den
Okade olyckstrenden.

8.5. Ovriga trafiksakerhetsaspekter

Utover trafiksakerhetsaspekter och riskmedvetenhet som vi diskuterat ovan och som galler hastighet,
béltesanvandning och antal passagerare (se avsnitt 8.3) framkom i studien &ven andra
trafiksakerhetsaspekter som bor namnas, sasom LGF-skylten, alkohol och droger samt mobiltelefon.

8.5.1. LGF-skyltens befintlighet och utformning

Enligt reglerna ska registreringsskylten for en A-traktor vara monterad framtill och en LGF-skylt
baktill pa fordonet. Pa mopedbilen finns registreringsskylt och LGF-skylt baktill. Nar det galler LGF-
skylten svarade 87 procent av A-traktorférarna i enkétsvaren att skylten var i bra skick och 93 procent
av mopedbilsférarna uppgav att den var i bra skick. Ungdomarna lyfte att det &r en risk i trafiken att
LGF-skyltarna syns daligt i morkret och bara syns pa nara hall, vilket ger en risk for att bli pakord
bakifran, speciellt pa vagar med hogre hastigheter. Ett forslag som framkom var att det skulle vara
positivt om LGF-skyltarna fick belysas eller att det blir mer tydlig att det ar ett langsamtgaende
fordon. | intervjuerna berattade deltagarna ocksa om andra ungdomar som ibland tog bort LGF-skylten
pa A-traktorn och ersatte den med registreringsskylten for att kunna kora i hogre hastigheter pa storre

9 https://data.riksdagen.se/fil/C21636BB-7839-49DA-8F23-CBAS5CF1CF22
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vagar eller motorvagar. LGF-skylten dr en viktig livférsakring for att upptéckas i god tid av andra
fordon, eftersom A-traktorn pé avstand kan se ut som en vanlig bil. Onskvart vore att det skulle kunna
upptackas aven framifran och fran sidan att den ar ett langsamtgaende fordon. Skulle en slags belyst
skylt pa taket vara majlig?

8.5.2. Alkohol och droger

I enkatstudien till ungdomarna kunde vi se att alkohol och droger forekom bland den motorburna
ungdomen. Av de ungdomar som korde A-traktor svarade 18 procent att de hade kompisar som korde
A-traktor efter att ha druckit alkohol eller tagit droger. Motsvarande andel for mopedbilsungdomar var
hdgre, 23 procent. Det fanns ungdomar som &ven sjalva tillstod att det hant att de kort onyktra. Det ar
ocksa troligt att den mer riskfyllda korningen sker nattetid, en ungdom beskrev “nattstroget” i sitt
enkatsvar. Med ungdomarnas begrénsade kérerfarenhet och den hdgre komplexiteten med att kora i
morker och pa natten, kanske det finns anledning, ur trafiksakerhetssynpunkt, att begransa korningen
nattetid.

8.5.3. Mobiltelefon

Mobiltelefonen var viktig for ungdomarna som kérde A-traktor, men dven for mopedbilsungdomen.
Det framsta anvandningsomradet gallde musik och handlade om att satta pa musiken, lyssna, styra
musiken och byta latar. Ovriga anvandningsomraden var att ringa och kolla p& GPS eller karta, samt
att skicka meddelanden. Att ta foton och filma, uppdatera sociala medier eller titta pa filmklipp och
inlagg, namndes som nagot storre andel i svaren fran A-traktorforare. Distraktionen som en
mobiltelefon innebdr, samt den hdga musik som spelas, skulle kunna vara en bidragande orsak till de
olyckor som sker.

8.6. Transportbehov och miljopaverkan

En stor andel ungdomar aker vanligtvis med kollektivtrafik i sin vardag men 6kningen av mopedbilar
och A-traktorer skulle eventuellt innebara att de unga avstar eller minskar akandet med kollektivtrafik.
| projektets enkétsvar och intervjuer med ungdomar framkom att en stor andel av ungdomarna hade
ersatt hela buss- eller tgresan till skolan med A-traktor eller mopedbil. Aven de som hade héllplatser
néra angav att det var mer bekvamt och smidigt att kora sitt fordon, aspekter av frihet och oberoende
vagde tungt. Nagot som framkom i intervjuerna var att (hdga) parkeringsavgifter i narheten av skolor
kan medfora att ungdomar valjer kollektivtrafik framfor eget fordon. Detta var inte lika patagligt nar
ungdomen gick pa hogstadiet, som under gymnasiet dar skolan ligger i narmaste stad eller storre ort.

Fordonens miljopaverkan lyftes egentligen enbart av vuxna; av trafiklarare och i nagra foraldraenkater.
Foraldrarna tyckte att ungdomarna kérde mycket och delvis i onddan, samt att dagens regelverk
uteslét mojligheten till exempelvis elbilar. Samtidigt papekade foraldrarna att drivmedelspriserna var
hoga, och att A-traktorerna hade en hog bransleférbrukning, vilket var en nackdel bade for
branslekostnad och ur ett miljoperspektiv. Nagra ungdomar tyckte att antalet resor blev farre nar
foraldrarna inte behovde skjutsa, vilket de ansag vara bra for miljon. Att A-traktorerna inte kraver
nagon avgasrening var det ingen foralder eller ungdom som lyfte. Det &r tydligt att det saknas
medvetenhet om A-traktorns miljopaverkan och darfor behdvs krav pa utrustning for avgasrening.

I sammanhanget kan ocksa namnas vissa foraldrars oro for barnens halsa, i och med att de i mycket
mindre utstrackning gar och cyklar, samt att ungdomen ater mer skrapmat nar denne i eget fordon kan
lamna skolan, exempelvis under lunchrasten.

8.7. Pagaende forslag pa forandringar fran Transportstyrelsen

I november 2022 presenterade Transportstyrelsen ett antal férslag om forandringar efter att
myndigheten genomfort ett regeringsuppdrag om regler for A-traktorer [Transportstyrelsen, 2022].
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Transportstyrelsen foreslog att AM-utbildningen bor utvecklas med 6kat fokus pa risker och mojlighet
till utbildning pa fyrhjuliga fordon. Detta ar ett forslag som innebér en foreskriftsandring och som kan
goras av Transportstyrelsen. Ett annat av forslagen var att infora en tvaarig provotid for nya
korkortsinnehavare med behdrighet AM, vilket r en lag- eller forordningsandring. Den tvaariga
prévotiden som foreslogs for AM-kdrkortet skulle kunna medféra att den unges risktagande kan
minska. Om korkortet aterkallas under den tvaariga prévotiden behéver en ny utbildning genomgas
och ett nytt kunskapsprov avlaggas, vilket kan minska risken for att det trafikfarliga kdrbeteendet
fortsatter. Samtidigt skulle den unge féraren troligen vara mer forsiktig for att inte riskera att under
lang tid sta utan korkort och majlighet till sjalvstandig transport med eget fordon.

Transportstyrelsens regeringsuppdrag syftade till att ta ett helhetsgrepp om A-traktorfragan och att
analysera behovet av att forandrat regelverk for A-traktorer. Malet var att utveckla ett regelverk som
tar hansyn till saval trafiksakerhet och miljopaverkan som ungdomars behov av mobilitet.
Transportstyrelsen gav darfor ocksa forslag, forutom inom utbildningsomradet, som géllde foljande
lag- och férordningsandringar:

e krav pa béltesanvandning vid fard i traktor pa vag.

e krav pa att passagerare i en traktor vid fard pa vag maste sitta pa en plats avsedd for
passagerare och endast en passagerare per plats.

e bestammelse att en traktor a (exempelvis en A-traktor) vid fard pa vég inte far framforas i
hdgre hastighet an den ar konstruerad for.

e krav pa anvandning av vinterdéack for A-traktorer pA motsvarande sétt som for bilar.

Forslag som gallde foreskriftandringar, vilka Transportstyrelsen sjalva kan gora, var férutom inom
utbildningsomradet:

o tekniska krav om hastighetsbegransande atgarder for att forhindra manipulering av elektronisk
hastighetsbegransning eller atminstone forsvara att sadan kan ske utan synligt ingrepp.

o skarpta krav pa utrustning for avgasrening.
o fortydligande krav pa LGF-skyltens befintlighet och utformning.

Regeringen har i juni 2023 presenterat nya krav i Trafikforordningen som kommer trada i kraft 31
augusti 2023. Andringen innebér att passagerare ska fardas pa en plats som ar avsedd for passagerare,
att endast en passagerare far sitta per sadan plats, att den som féardas i en A-traktor ska anvanda balte,
samt att hogsta tillatna hastighet ar 30 km/tim. Regeln om maxhastighet kompletterar regeln om
konstruktiv hastighet och gor det lattare for polisen att 6vervaka hastighetsdvertradelser med A-
traktor. Regeringen vill ocksa infora krav pa vinterdack, vilket har anmalts till EU med forhoppningen
att det ska trada i kraft infor vintern 20231

Dessutom pagar tva foreskriftsarbeten vid Transportstyrelsen. Det ena handlar om utveckling av AM-
utbildningen och galler Transportstyrelsens forslag om praktisk utbildning pa 4 hjul och mer
riskbaserad utbildning. Det andra arbetet géller tekniska krav i Vagverkets foreskrifter om bil
ombyggd till traktor samt bil ombyggd till motorredskap klass Il (VVFS 2003:19), dér det i nulaget ar
fokus pa manipulering. Nar det galler dessa foreskriftsarbeten ar forhoppningen att denna
forskningsstudie och rapport ska bidra till Transportstyrelsens arbete, men &ven att arbete om LGF-
skylten och utrustningskrav pa avgasrening snart ska starta upp.

10 https://iwww.regeringen.se/pressmeddelanden/2023/05/regeringen-vill-att-a-traktorer-ska-ha-vinterdack/
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8.8. Slutsatser och rekommendationer

Fokus i studien har varit AM-utbildningen for ungdomar som ska kora ett fyrhjuligt fordon. Det
framkommer tydligt ett behov av att utveckla innehallet i Transportstyrelsens foreskrifter om
utbildning av forare for behérighet AM och i kursplanen. Det finns ocksa ett behov av ett tydligare
regelverk omkring anvéndning som kan bidra till 6kad trafiksékerhet for forarna och deras passagerare
men dven Ovriga medtrafikanter inklusive oskyddade trafikanter. Det som galler anvandning och
trafiksdkerhetsaspekter infors nu under aret. Vi ser det dock som mycket viktigt att fortsatta folja A-
traktorernas och mopedbilarnas olycksinblandning samt beteenden hos forare och passagerare i dessa
fordon, dven efter att nya regler och lagar tratt i kraft for att se om de ar tillrackliga eller om ytterligare
atgarder behovs.

Erfarenhetsbrist och lag alder pekas oftast ut som orsaker till den férhojda olycksrisken i trafiken
bland unga. Forarutbildningen har en viktig preventiv roll och unga forare bor formas att skaffa sig en
storre korerfarenhet, men utbildningen bér dven innehalla ett 6kat fokus pa riskmedvetenhet.
Behorighet for att kora A-traktor eller mopedbil bor vara ett kompetensbevis som man erhaller genom
utbildning for fordonsslaget. Utbildningen behdver darfor forandras for att undvika att ungdomar
skaffar sig attityder och beteenden som &r svara att dndra pa och som kan leda till olyckor och skador.

De rekommendationer vi vill ge ur ett trafiksakerhetsperspektiv, utéver det som regeringen redan
beslutats om, &r foljande:

e AM-utbildningen behdver forandras for att kunna vara angelagen bade for de som ska kora
tvahjulig moped och fyrhjuligt fordon som mopedbil och A-traktor. Utbildningarna behover
innehalla praktisk évningskorning och ett tydligt fokus pa olika faror i trafiken och pa ett
sékert beteende.

e Kaorkortshehdrigheten behdver villkoras for tvahjuligt, respektive tre- och fyrhjuligt fordon.

e Var studie har visat att A-traktorns framsta anvandning &r i vanlig trafik, vilket inte berattigar
att den ska definieras som ett jordbruksfordon. En ordentlig genomlysning bér géras om vad
fordonet egentligen tillhér for kategori, och déarmed kan andringar behovas i regelverk.
Fordonet kanske ska klassa som en ungdomsbil som kréver en annan behdrighet med béttre
utbildning och hojd aldersgrans.
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Bilaga 1 — Vykort som inbjudan till enkétstudie

Presentkont pa glass till alla
AOM Svanat pa vana fragon !

Hej! B E Sverige, Port Payé

For att sakerneten for de som kor A-traktor och mopedbil ska oka behover bland
annat utbildningen for AM-kérkort bli battre, For att fa veta vad ungdomar och fdr-
aldrar tycker genomférs nu tvd undersékningar.

Enkiterna nar du via QR-koder/lankar nedan.

Enkit 1 riktar sig till dig som & ung och kér mopedbil eller A-traktor.
Lénk: https.#svsurveymonkey com//mopedbil_och_A-traktor_ungdom

Enkat 2 riktar sig till ndgon av ungdomens fordlder,
Ldnk: https:/svsurveymonkey.com//Mopedbil_och_A-traktor_Foraldrar

Varje enkat tar max fem minuter att besvara och ni svarar anonymt. Vi behover era
svar senast den 30/4 2022, Som tack for att ni svarar far ni en valfri glass pa
Presshyran.

Det ar frivilligt att svara pa enkaterna, men genom att ni gar det bidrar ni till viktig
kunskap om fordonens trafiksakerhet och hur uthildningen bor utformas. Resultatet
fran alla besvarade enkater sammanstalls | en rapport och inga individuella svar gar
att utlésa. Enkétsvaren kommer inte kunna kopplas samman och vi sparar inte pa
nagra personuppgifter.

Understkningen gérs av NTF™ och VTI* pa uppdrag av Trafikverket,

Tillsammans gor vi trafiken sakrare!
Susanne Wallhagen, projektledare NTF, susanne.wallhagen@ntfse.

Enkét 1, ung Enkdt 2, fordider i
k 3 S Ak WO

NIF

SAKER TRAFIK
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Bilaga 2 — Inbjudan till riskutbildning

Riskutbildning
A-TRAKTOR

OCH MOPED

Kostnadsfri utbildning for
A-traktor och mopedbilsforare

* Hur snabbt kan man stanna nar det ar
torrt? Nar det &r halt? Vi testar pa olika
underlag och du far uppleva halka pa
riktigt.

* Hur paverkar hastigheten och det
maénskliga beteendet olika
trafiksituationer?

* Vilka ar de vanligaste olyckorna och hur
kan man undvika dem?

Del i forskningsprojekt

Utbildningen genomférs av NTF Vast och
Stora Holm Trafikévningsplats i
samarbete med VTl och &r en del i ett
pagaende projekt infér Gversyn av AM-
utbildningen.

Under dagen kommer deltagarna i grupp

berdtta om sin erfarenhet av att lara sig
kéra mopedbil eller A-traktor.

Som tack far man, férutom en gratis
riskutbildning, ocksa en biobiljett!
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Tid 1 november (pa hostlovet)
kl 10.00 - 14.30

Plats Stora Holm
Trafikdvningsplats,
Holmvagen 55 i Goteborg

Lunch ingar. Deltagande elever
anvander eget fordon vid
utbildningstillfallet.

Sista anmalningsdag ar 24 oktober.

FOR BOKNING OCH MER
INFORMATION, KONTAKTA:
Cecilia Friis,

cecilia.fris@ntf.se, 0768-11 08 06

Sl:ﬁora‘Holm
NIF .
e v
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| &r ett oberoende och internationellt framstaende forskningsinstitut

inom transportsektorn. Vi bedriver forskning och utveckling for att

forbattra kunskapen om infrastruktur, trafik och transporter. Genom

vart arbete bidrar vi till att na Sveriges transportpolitiska mal for tillganglighet,
sakerhet, miljé och halsa.

Vi utfér forskning pa uppdrag inom alla transportslag och arbetar i en tvar-
vetenskaplig organisation. Den kunskap vi genererar ger viktig information till
aktérer inom transportsektorn och anvands ofta direkt i nationell och inter-
nationell transportpolitik.

Utover forskning erbjuder vi utredningar, radgivning samt olika mét- och prov-
ningstjanster. Pa VTl har vi avancerad forskningsutrustning av olika slag och
varldsledande koérsimulatorer. Vi har aven ackrediterade laboratorier for vag-
material och krocksakerhetstestning.

Biblioteket vid VTI ar en nationell resurs for alla trafikslag inom transportforsk-
ningsomradet. Informationssokning, omvarldsbevakning, resultatspridning och
radgivning i hur information om publikationer och projekt bor struktureras pa
en webbplats ar exempel pa tjanster.

| Sverige samarbetar VTI med universitet och hégskolor som bedriver relaterad
forskning och utbildning. Vi deltar regelbundet i internationella forskningsprojekt,
framst i Europa, och ar aktiva inom internationella natverk och allianser. Vi ar
cirka 240 medarbetare och finns i Linkdping, Stockholm, Goteborg och Lund.

vti

Statens vag- och transportforskningsinstitut * www.vti.se * vti@vti.se * +46 (0)13-20 40 00

Mikael Damkier/Mostphotos.com
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