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Sammanfattning

NTF har under projektperioden 2013-2020 inventerat gang-, cykel- och mopedpassager pa
kommunala gator och statliga vagar. Dessutom har NTF i dialogm&ten med kommuner, Trafikverkets
regioner och kollektivtrafikmyndigheter diskuterat det svenska maélstyrningsarbetet och specifikt
indikatorn Sékra gang-, cykel- och mopedpassager, sé kallade GCM-passager. En GCM-passage
definieras som saker om den ar planskild eller om 85 procent av bilisterna kér maximalt 30 km/tim.
Indikatorns mél ar att 35 procent av gang-, cykel- och mopedpassagerna pa det kommunala och
statliga huvudnatet for bil ska vara sékra ar 2020. Under 2019 var 28 procent av passagerna sakra.

Syftet med projekten har varit att skapa férutsattningar for att andelen sékra GCM-passager pa det
kommunala och statliga huvudvagnatet kontinuerligt ska 6ka och darmed bidra till indikatorns
maluppfyllelse.

De viktigaste slutsatserna fran projekten ar att:

det finns behov och efterfrdgan av kunskap om vad som kravs fér en saker GCM-passage.
vaghéllarna behover stod for att vélja den effektivaste atgarden vid om- och nybyggnad av
GCM-passager.

det finns brister i rutinerna av ajourhalining av GCM-passager och farthinder i NVDB.
vaghallarna behover flexiblare uttag fran kartapplikationen Sakerhetsklassade GCM-passager i
ArcGIS.

dialog mellan vaghallare och féretradare fran kollektivirafiken behdver 6ka i syfte att finna
samstammighet kring hur hég sékerhet for oskyddade trafikanter uppnéas vid GCM-passager
dar kollektivtrafik forekommer.

bade kommuner och Trafikverkets regioner behdver utarbeta langsiktiga handlingsplaner som
beskriver nulage och prioriteringsordning for atgardande av GCM-passager.

det politiska stddet for hastighetsdampande atgarder ar en forutsattning fér kommunernas
arbete med sakra GCM-passager.

handledningen Inventering av GCM-passager och farthinder i tattbebyggt omrade bor
uppdateras.

Sist i rapporten finns goda exempel frAn kommuner som pa olika satt arbetar strategiskt for att dka
andelen sakra GCM-passager. Dessa exempel kan tjdna som inspiration fér andra kommuner som vill
Oka andelen sakra GCM-passager.
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1 Bakgrund

Nar de nu gallande etappmalen mot Nollvisionen avseende antal omkomna och allvarligt skadade till
malaret 2020 beslutades, presenterades ocksa en modell for mélstyrning av trafiksékerhetsarbetet.
Malstyrningen bygger pa matning och uppféljning av trafiksakerhetsindikatorer, dar varje indikator har
ett eget mal som ska uppnas till ar 2020. Genom att na mélen for de olika indikatorerna beréknas de
beslutade etappmalen kunna nas. Trafikverket genomfér arligen en resultatkonferens dar resultaten
fran de matta indikatorerna och etappmalen presenteras. | samband med konferensen ges en rapport
ut med analys av trafiksakerhetsutvecklingen fér aret innan.

En av indikatorerna ar Andel sakra gang-, cykel och mopedpassager (GCM-passager). | rapporten
Over trafiksgkerhetsutvecklingen 2010 (1) framkommer att sex kommuner gjort en fullstandig
rapportering av andelen sakra GCM-passager i den nationella vagdatabasen NVDB. | dessa
kommuner var 36,3 procent av passagerna sakra. Nagot malvarde till 2020 var inte definierat, men det
fanns ett utgangslage fran 2007 pa cirka 25 procent. | samma rapport betonas att kommunerna maste
inventera sina passager och rapportera till NVDB for att det ska ga att félja denna indikator och se
kommunernas bidrag i trafiksakerhetsarbetet mot etappmalen 2020. Eftersom underlaget var
begransat till sex kommuner menade analysgruppen att om denna indikator inte malsatts eller féljs upp
tillfredsstallande, sé& bor den uteslutas vid éversynen av indikatorerna 2012.

Sakerheten for oskyddade trafikanter ar ett prioriterat omrade for NTF, och vi lamnade darfér en
projektansdkan till Trafikverket om att erbjuda cirka 40 kommuner en GCM-inventering infor ar 2013.
Ansdkan beviljades och vi genomférde aven inventeringar i motsvarande antal kommuner ar 2014.

Ar 2016 var narmare 90 kommuners GCM-passager inregistrerade i NVDB och indikatorn kunde f& ett
malvarde (2). Malet sattes till att 35 procent av gang-, cykel- och mopedpassagerna pa huvudnatet for
bil, bade kommunalt och statligt, skulle vara sakra.

En gang-, cykel- och mopedpassage (GCM-passage) definieras som saker om den ar planskild eller
om 85 procent av bilister kér maximalt 30 km/tim. Det senare dstadkoms mest effektivt genom att ha
nagon form av fysiskt farthinder i anslutning till passagen (2).

2 Syfte

Syftet har varit att skapa férutsattningar for att andelen sadkra GCM-passager pa det kommunala och
statliga huvudvagnatet kontinuerligt ska 6ka och darmed bidra till indikatorns maluppfyllelse.
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3 Metod och genomférande
3.1 Intern utbildning ar 2013

Representanter fran samtliga NTF-férbund genomgick initialt en utbildning som leddes av foretradare
fran Trafikverket. Trafikverkets utbildare gick igenom malstyrningsarbetet och specifikt berérd indikator
om GCM-passager. Utbildningen inneholl en genomgéng av inventeringsmetoden i handledningen
Inventering av GCM-passager och farthinder i tattbebyggt omrade som tagits fram i samarbete mellan
Trafikverket och Sveriges kommuner och landsting (3). NTF-deltagarna fick ocksa en genomgang av
uttag ur NVDB dar sakra GCM-passager finns som forval. Deltagarna fick mojlighet att testa metoden
med praktiska évningar i utemilj®, samt redovisa inventeringen i det Excel-blad som tagits fram fér
projektet.

3.2 Inventering av kommunala gator 2013-2014

Under aren 2013 och 2014 erbjod NTF en kostnadsfri inventering av GCM-passager och farthinder i
sammanlagt 82 kommuner. Detta under forutsattning att kommunerna skickade
inventeringsunderlaget till NVDB och tog ansvar fér att kontinuerligt uppdatera GCM-passager och
farthinder. Ett exempel pa uttag av GCM-passager i NVDB visas i Figur 1. Samtliga initialt erbjudna
kommuner tackade ja till inventeringen. Inventeringen omfattade funktionella vagklasser 1-5 inom
tattbebyggt omrade. Utdver inventeringen, som genomférdes enligt handledningen (3),
kompletterades inventeringen aven med passager pa gator med funktionell vagklass 0.
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Figur 1. Exempel pa uttag av GCM-passager i NVDB.

3.3 Inventering av statliga vagar 2016-2017

NTF-férbunden inventerade under aren 2016-2017 GCM-passager och farthinder pa det statliga
nationella stamvagnatet (samtliga Europavagar och vissa riksvagar) samt pa évriga riksvagar.
Dessutom inventerades samtliga primara lansvagar med nummer mellan 100 och 499 enligt
handledningen (3).

Metoden byggde pa tre steg. En inledande grundplanering for varje vag genomférdes. Darefter
genomférdes inventeringen via NVDB, ortofoto samt PMSV3 (samlingsverktyg foér information om
statliga vagar) genom att platsbeskrivning, klassificering av passage- och farthindertyp samt
koordinatsattning dokumenterades. Det sista steget var en okular kvalitetssakring av inventeringen.

Inventeringen genomférdes enligt handledningen och kompletterades med passager pa funktionell
vagklass 0, samt planskilda gator med separata gang- eller gang- och cykelbanor. NTF: s
projektledare interngranskade och kvalitetssakrade underlagen fér inventeringen innan de skickades
vidare till NVDB.
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3.4 Dialog med kommuner

NTF har under aren 2015, 2017, 2018 och 2019 traffat totalt 200 kommuner som befunnit sig i olika
faser av arbetet med GCM-passager och darfoér har upplagget varierat ndgot. Arbetets olika faser
handlar om att kommunen later inventera sina GCM-passager, att man anvander inventeringen for
planering och prioritering samt slutligen tar fram en handlingsplan. Grunden fér dialogen har dock alltid
varit en beskrivning av malstyrningsarbetets innehall och strategi med indikatorernas mal och arliga
uppfoljining.

NTF har géatt igenom indikatorn Sakra gang-, cykel- och mopedpassager utifran vad som kravs for att
en GCM-passage ska klassas som saker och vilket mal foér 2020 som ar uppsatt for indikatorn. NTF
har dessutom visat GCM-passagernas och farthindrens kategorisering och sakerhetsklassning i NVDB
och kartapplikationen Sakerhetsklassade GCM-passager i ArcGIS. NTF har ocksa lamnat tips pa en
metod fér hur man kan genomféra ett strukturerat arbete med att skapa sdkra GCM-passager. |
dialogen har NTF ocksa lyft fram betydelsen av att kommunen utarbetar rutiner fér ajourhallning av
GCM-passager och farthinder, det vill saga att man uppdaterar alla férandringar i NVDB.

Baserat pa dialogen med 160 kommuner till och med 2017 har NTF i de senare dialogerna redovisat
vilka framgangsfaktorer som utkristalliserat sig for ett framgangsrikt arbete med att géra GCM-
passagerna sakra. NTF har ocksa redogjort for vilka utmaningar som kommunen maste anta och
hantera.

3.5 Dialog med Trafikverkets regioner

Infér inventeringen av statliga vagar genomférde NTF ar 2016 ett mote med representanter fran
Trafikverkets regioner i Norr, Mitt, Ost, Vast och Syd. Den inledande kontakten togs med
malstrategerna i respektive region. NTF redogjorde for projektets innehall, omfattning och
arbetsmetod. NTF gav ocksa exempel pa utfallet av inventeringen i en kommun, i bade NVDB och
kartapplikationen Sakerhetsklassade GCM-passager i ArcGIS. Férutom NTF:s medverkan deltog en
representant fran NVDB for att redogora fér hur NVDB fungerar och kan anvandas ute i regionerna.

Efter genomford inventering av samtliga Europavagar och riksvagar, erholl berérda regioner inom
Trafikverket en aterkoppling. Inventeringsunderlaget var inmatat i NVDB och s&kerhetsklassat i
ArcGIS. NTF och Trafikverkets representanter diskuterade utfallet i kartapplikationen
Sakerhetsklassade GCM-passager i ArcGIS. Vid merparten av dessa aterkopplingstillfallen har
Trafikverkets Magnus Lindholm och representant fran NVDB medverkat.

3.6 Dialog med kollektivtrafiken

NTF besokte ar 2018 representanter for kollektivtrafiken i sex l1an for att diskutera kollektivtrafikens
acceptans for olika former av hastighetsreducerande atgarder vid GCM-passager. Vid bestket
presenterades malstyrningsarbetets innehéll och strategi. Darefter gick NTF igenom indikatorn Sékra
gang-, cykel- och mopedpassager och specifikt vad som kravs for att en GCM-passage ska klassas
som saker och vilket mal for 2020 som ar uppsatt for indikatorn.

Med utgangspunkt fran den dialog NTF haft med 160 kommuner fick representanterna fran
kollektivtrafiken ta del av de utmaningar som NTF beddémer att kommunerna har. En utmaning ar att
atta av tio kommuner upplever att kollektivtrafiken har stort inflytande avseende val av
sakerhetshojande atgard vid GCM-passager. | samband med detta férdes en dialog kring féljande
fragestaliningar:

e Forekommer interna resonemang kring behovet av att resenarerna har en séaker vag till
busshallplatsen?

e Delger ni kommunen 6nskemal om att 6ka sakerheten for bussresenarer till och fran
busshallplatsen?

e Vilken typ av farthinder vid GCM-passager féredrar ni i férsta hand?
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4 Resultat

4.1 Inventering av kommunala gator

Under &ren 2013 och 2014 inventerade NTF GCM-passager och farthinder i ssmmanlagt 82
kommuner i Sverige, se Tabell 1. Samtliga kommuner erbjdds inventeringen under forutsattning att de
tog ett framtida ansvar for att kontinuerligt uppdatera GCM-passager och farthinder i NVDB. Efter
inventeringens genomférande fick kommunerna granska och godkanna underlaget och darefter
vidarebefordra underlaget till NVDB: s indataavdelning. Inventeringen omfattade funktionella
vagklasser 0-5 inom tattbebyggt omrade pa det kommunala vagnatet.

Sammanlagt inventerades drygt 4 000 GCM-passager ar 2013 och cirka 8 300 passager ar 2014.
Antalet inventerade farthinder uppgick ar 2013 till cirka 820 och ar 2014 till cirka 1 600.

Tabell 1. Antal inventerade kommuner av olika storlek.

Kommunstorlek (antal invanare) 2013 2014
<25 000 17 0
25 000-50 000 15 17
50 000-100 000 9 15
100 000-200 000 0 8
>200 000 0 1
41 41

4.2 Inventering av statliga vagar

Under 2016 genomférdes inventering av GCM-passager och farthinder pa det nationella stamvagnatet
(samtliga Europavagar och vissa riksvagar) samt pa évriga riksvagar. Inventeringen omfattade GCM-
passager och farthinder pa totalt cirka 15 700 km statlig vag, férdelat p4d 6 700 km Europavag och

9 000 km riksvag. Totalt inventerades 2 500 GCM-passager och 135 farthinder.

Under 2017 inventerades GCM-passager och farthinder pa samtliga lansvagar med nummer mellan
100 och 499. Inventeringen omfattade GCM-passager och farthinder pa totalt cirka 9 400 km statlig
vag. Totalt inventerades 1 250 GCM-passager och 185 farthinder.

4.3 Dialog med kommuner

4.3.1 Dialog 2015

Ar 2015 férde NTF dialog med de 82 kommuner som fick GCM-passager och farthinder inventerade
2013 och 2014. Demonstrationen av kartapplikationen och dialogen kring sakerhetsklassningen har
for majoriteten av kommunerna inneburit att ett nytt verktyg for arbetet med GCM-passager upptackts.
Ett exempel péd uttag fran kartapplikationen Sakerhetsklassade GCM-passager visas i Figur 2. Nu
kunde kommunerna dessutom jamféra sitt resultat med andra kommuner, vilket upplevdes som
stimulerande. Av de kommuner som inventerats 2013 ansag cirka 60 procent att malet for indikatorn
pa 35 procent var rimligt. Samtliga kommuner som inventerats ar 2014 ansag att malet var rimligt.
Rutiner for ajourhalining av GCM-passager och farthinder i NVDB fanns i knappt 15 procent av de
inventerade kommunerna.

Vi diskuterade ocksd om kommunerna tror att de kan klara mélet pa 35 procent sakra GCM-passager
ar 2020. Narmare halften av 2013 ars inventerade kommuner trodde att de kommer att klara mélet,
alternativt redan hade uppnatt det. Av 2014 ars 41 kommuner svarade hélften att de kommer att klara
malet, alternativt redan hade gjort det.
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Ar 2015 forde NTF aven dialog med de atta kommuner som ingatt bland Trafikverkets testkommuner
av matmetoden ar 2010, samt ytterligare tolv kommuner som pa egen hand genomfort, alternativt
pabdrjat, arbetet med att inventera GCM-passager och farthinder. NTF genomférde en uppféljning i de
20 kommuner som berérdes och kunde faststalla att behovet av dialog var stort. Av de 20
kommunerna var det endast tva som hade insikt om indikatorn och dess uppsatta mal,
kartapplikationen och principen for sakerhetsklassning av GCM-passager.
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Figur 2. Exempel fran kartapplikationen Sékerhetsklassade GCM-passager.

4.3.2 Dialog 2017

Ar 2017 foljde vi pa nytt upp de kommuner som inventerades 2013 och 2014, kompletterat med
Stockholm och Géteborg. Utgangspunkten for uppféljningen var en jamférelse av resultaten i
kartapplikationen Sakerhetsklassade GCM-passager i ArcGIS mellan 2017 och tidigare ar. NTF och
kommunerna diskuterade orsaker till eventuella férandringar, alternativt ett oférandrat resultat, och
forutsattningarna for att uppna det nationellt faststallda malet.

Utifran malet om 35 procent sakra GCM-passager ar 2020, trodde cirka 60 procent att de skulle
komma att uppna malet 2020. Motsvarande siffra vid 2015 ars uppféljning var 50 procent.

Vid genomgéangen av kartapplikationen Sakerhetsklassade GCM-passager i ArcGIS visade det sig att
20 procent av kommunerna redan hade uppnatt malet.

Ajourhalining i NVDB &r av stor betydelse for ett korrekt utfall och dar uppgav 35 procent att de hade
rutiner for ajourhalining av GCM-passager och farthinder. Motsvarande siffra vid 2015 ars uppféljning
var 15 procent.

Drygt 20 procent av kommunerna uppgav att de har en plan fér hur manga GCM-passager som
arligen ska bli sakrare. Motsvarande siffra vid 2015 ars uppféljining var 15 procent. P& fragan om det
finns externa aktérer som har ett inflytande pa utformningen av GCM-passager svarade 78 procent av
kommunerna att de upplever att kollektivtrafikens inflytande ar stort och paverkar valet av utformning.

Ar 2017 hade NTF &ven dialog med 70 kommuner som vi inte traffat tidigare i detta sammanhang.
Innehallet i dialogen bestod bland annat av en genomgang av malstyrningsarbetet och indikatorn
Sakra gang-, cykel- och mopedpassager. Dialogen omfattade ocksa GCM-passagernas
sakerhetsklassificering, kommunens nuvarande strategi kring arbetet med att utforma sakra GCM-
passager, samt demonstration av kartapplikationen Sakerhetsklassade GCM-passager i ArcGIS.
Dialogen visade att drygt 40 procent av kommunerna helt eller delvis hade kdnnedom om
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malstyrningsarbetet och indikatorn. Utifrdn malet, 35 procent sékra passager ar 2020, hade 30
procent ambitionen att uppna malet 2020. Endast 10 procent av kommunerna hade dock en plan fér
hur manga passager som arligen skulle bli sékrare.

4.3.3 Dialog 2018

Under 2018 hade NTF dialog med 50 kommuner som tidigare omfattats av dialog med NTF, men som
angett att de inte hade nagon plan for att hastighetssakra GCM-passagerna. | dialogen med dessa
kommuner fick vi tydliga indikationer pa att arbetet fortskridit sedan var senaste dialog. | cirka halften
av kommunerna péagick olika former av insatser for att tka sékerheten vid GCM-passager.

4.3.4 Dialog 2019

Dialogen ar 2019 omfattade 40 kommuner som NTF traffat och fort dialog med tidigare, men som inte
pabdrjat ett strukturerat arbete med GCM-passager. Dialogen berérde bland annat om kommunen
hade eller hade planerat att ta fram en handlingsplan fér GCM-passagerna. Det var 30 procent som
svarade att de antingen hade en sadan plan eller planerade att ta fram en sadan. Ytterligare 15
procent av kommunerna hade inventerat eller planerade att inventera passager och farthinder.

NTF hade ocksa en dialog med 40 kommuner som tidigare inte omfattats av information kring GCM-

passager. Dialogen visade att drygt 25 procent av kommunerna helt eller delvis hade kdnnedom om

malstyrningsarbetet och indikatorn Sakra GCM-passager. Ingen kommun hade nagon handlingsplan,
men 35 procent hade inventerat eller planerade att genomféra en inventering. Flera av kommunerna
ansag ocksé att det skulle vara maojligt att atgarda ett par passager arligen.

4.4 Dialog med Trafikverkets regioner

4.4.1 Infér inventering av stamvagnatet, dvriga riksvagar och lansvagar

NTF genomforde initialt informationsmaéten med Trafikverkets regioner i Norr, Mitt, Ost, Vast och Syd.
Malstrategerna i respektive region hade samlat personal fran berérda enheter. Dessutom deltog en
representant fran NVDB for att redogora fér hur NVDB fungerar och kan anvandas ute i regionerna.

4.4.2 Aterkoppling efter genomférd inventering

Aktuella regioner inom Trafikverket har under 2016 och 2017 fatt en aterkoppling av inventeringen
efter att indataavdelningen last in inventeringsunderlaget i NVDB. Under dessa méten gick en
representant frdn NTF igenom hur inventeringens underlag priméart hamnat i NVDB och darefter
sakerhetsklassificerats i kartapplikationen. Reaktionen fran Trafikverkets deltagare var positiv dad man
menade att man nu fatt en samlad bild av sakerhetslaget vid GCM-passager. Man uppskattade ocksa
medverkan fran NVDB-personal. Det framférdes dock oro for att inventeringen riskerar att bli inaktuell
om det inte tydligt beslutas vem som ska ansvara for ajourhéaliningen.

4.5 Dialog med kollektivtrafiken

Dialog genomférdes ar 2018 med foretradare fran kollektivtrafiken i sex lan, namligen Region
Norrbotten, Region Vastmanland, Stockholms lans landsting, Region Skane, Vésttrafik och
Varmlandstrafik. NTF kunde konstatera att representanterna hade ytterst begransad kunskap om
malstyrningsarbetet. Dialogen visade att kollektivtrafikmyndigheterna generellt har uppfattningen att de
inte vill att restid och komfort ska drabbas av vissa typer av farthinder, framfér allt gupp och férhéjda
passager. Fran ett par av kollektivtrafikmyndigheterna framkom énskemél om en utékad dialog med
kommunerna nar det galler planering av GCM-passager.

4.6 SKL:s Trafik- och gatudagar

| samband med Sveriges kommuners och landstings Trafik- och gatudagar &r 2017 berattade NTF:s
nationella projektledare Mats Hedfors och Maria Zetterberg Moberg om hur arbetet med GCM-
passager lagts upp och vilka framgangsfaktorer och utmaningar som identifierats, bland annat baserat
péa den dialog NTF haft med 160 kommuner. Féredraget genomférdes som ett av flera parallella
seminarier och cirka 100 deltagare var pa plats.
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5 Sammanfattande diskussion och slutsatser

5.1 Diskussion

| redovisningen av indikatorn Andel sdkra gang-, cykel och mopedpassager (GCM-passager) pa
kommunalt vagnat i Trafikverkets analysrapport 2011 (1) fanns bara GCM-passager och farthinder
registrerade i NVDB fran sex kommuner. Samtliga av dessa kommuner var kopplade till den
inventering som genomfordes 2009 av Trafikverket. NTF:s initiala projekt var darfor att tillféra en
betydligt stérre mangd GCM-passager och farthinder i NVDB for att indikatorn Sakra GCM-passager
skulle bibehallas i malstyrningsarbetet. Detta fick NTF mojlighet till bade aren 2013 och 2014 da 82
kommuner av skiftande kommunstorlek (10 000 — 200 000 invanare) erbjdds att fa en inventering av
GCM-passager och farthinder genomférd. Av de utvalda kommunerna, férdelade dver hela landet,
fanns det ingen som tackade nej till erbjudandet.

Under aren 2013-2020, har NTF besokt och haft dialog med 160 kommuner. Kommunerna har
uppskattat mojligheten att fa en insikt om hur mélstyrningsarbetet ar strukturerat. En majoritet av
kommunerna, féretradesvis sma och medelstora, hade ytterst begransad insikt om
malstyrningsarbetet och specifikt om den aktuella indikatorn. NTF upplevde darfor stor tillfredstéllelse i
att involvera kommunerna i detta arbete, speciellt som indikatorn annars hade riskerat att inte bli
inkluderad i det nationella malstyrningsarbetet mot 2020.

Att férmedla kunskap till kommunerna om vad som kravs for en saker GCM-passage upplevde NTF
som grundlaggande. Det fanns namligen kommuner som, i samband med den inledande dialogen,
anséag att forstarkt belysning, refug samt reglering med trafiksignal borde goéra att en GCM-passage
klassas som saker. Nar vi férklarade sambandet mellan krockvald och utformning insag kommunen att
den definition fér en saker GCM-passage som vi presenterade var rimlig.

| dialogen med de 160 kommuner som NTF genomfért under 2017 framkom att ndrmare atta av tio
kommuner upplever att kollektivtrafikens inflytande &r stort och till stor del avgér valet av atgard vid
GCM-passager. Kommunernas ambition ar att utforma GCM-passagerna sa att de blir sékra, men

man anser att man begransas av kollektivtrafikens invandningar.

En annan reflektion NTF gjorde, infér GCM-inventeringen, var att férvanansvart manga kommuner inte
sett dver klassificeringen av funktionella vagklasser pa det egna vagnatet. Ett antal kommuner har,
under projektens gang, uppdaterat klassificeringen i samrad med NVDB-ansvariga pa Trafikverket. For
att sakerstalla en generellt hog kvalitetsniva avseende vagklassificering, rekommenderar NTF framtida
diskussioner mellan landets kommuner och Trafikverket.

En viktig faktor for att félja utvecklingen av sdkra GCM-passager ar att kommunerna kontinuerligt
ajourhaller forandringar avseende GCM-passager och farthinder i NVDB. Aven om vi sett en dkning av
kommuner som uppger att de utformat interna rutiner fér ajourhalining, sa ar var uppfattning att
andelen sakra GCM-passager ar underrepresenterade i kartapplikationen Sakerhetsklassade GCM-
passager i ArcGIS.

| samband med dialogen fanns det kommuner som upplevde att de inte hade inflytande éver
utformningen pa de statliga vagarna inom tattbebyggt omrade. For NTF var det viktigt att poangtera
att det ur kommunens perspektiv anda ar viktigt att paverka Trafikverket till att dtgarda GCM-
passager, eftersom det paverkar sakerheten fér kommuninvanarna.

En fraga som dialogmdétena ocksa uppehdll sig vid var uttaget ur kartapplikationen Sékerhetsklassade
GCM-passager i ArcGIS. Bade kommunerna och trafikverksregionerna énskade att det fanns
mojlighet att gora olika uttag och fa tillgang till statistik som passade respektive vaghallare.

Vid en jamférelse av andelen sdkra GCM-passager, bland de 82 inventerade kommunerna mellan
2015 och 2019, har drygt en fjardedel av kommunerna ¢kat andelen sékra GCM-passager med minst
fem procentenheter. Drygt 30 procent av kommunerna har mer an 30 procent sakra passager.
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Trots en positiv utveckling av andelen sékra GCM-passager pa bade det kommunala och statliga
vagnatet ar andelen osakra passager hog. Narmare 50 procent av passagerna ar sadkerhetsklassade
som osakra och saknar helt hastighetsdampande atgarder, se Figur 3.

Figur 3. Exempel pa osdkra GCM-passager som saknar hastighetsddmpande atgérder.

NTF:s uppfattning ar att andelen sakra passager pa det kommunala huvudvagnatet, som 2019
uppgick till 22 procent (4), troligen ar hogre. Vi grundar detta pa att det, enligt de dialoger vi
genomférde 2017 och 2019, fortfarande saknas rutiner for ajourhallining i sju av tio kommuner.

Under projektets genomférande har NVDB-ansvariga varit delaktiga och engagerade. De har initialt
medverkat vid NTF:s interna grundutbildning och de deltog ocksé vid NTF:s genomgang av
kommande inventering med Trafikverkets samtliga regioner. NVDB-personal har ocksa tagit emot
kommunernas inventeringsunderlag och matat in dessa i NVDB-systemet. Vid fragor som fortlépande
dykt upp har NVDB-personal, pa olika nivaer, varit tillmétesgaende.

En konklusion fran projekten ar att arbetet for att 6ka andelen GCM-passager varierar. Det strategiska
arbetet underlattas om vaghallaren utarbetar nagon form av handlingsplan som beskriver nulaget,
definierar osékra passager, prioriterar och véljer effektivaste atgard. Onskvart &r ocksa att vaghallaren
satter mal for hur manga passager som arligen ska atgardas.

5.2 Slutsatser
De viktigaste slutsatserna fran projekten ar att:

e det finns behov och efterfrdgan av kunskap om vad som kravs for en séker GCM-passage.

e vaghallarna behdver stod for att valja den effektivaste atgarden vid om- och nybyggnad av
GCM-passager.

e det finns brister i rutinerna av ajourhélining av GCM-passager och farthinder i NVDB.

e vaghallarna behover flexiblare uttag fran kartapplikationen Sékerhetsklassade GCM-passager i
ArcGIS.

e dialog mellan vaghéllare och foretradare fran kollektivtrafiken behover 6ka i syfte att finna
samstammighet kring hur hég sakerhet for oskyddade trafikanter uppnas vid GCM-passager
dar kollektivtrafik férekommer.

e bade kommuner och Trafikverkets regioner behover utarbeta langsiktiga handlingsplaner som
beskriver nulage och prioriteringsordning for atgardande av GCM-passager.

o det politiska stodet for hastighetsdampande atgarder ar en férutsattning for kommunernas
arbete med sakra GCM-passager.

e handledningen Inventering av GCM-passager och farthinder i tattbebyggt omrade bor
uppdateras. Det har exempelvis tillkommit nya typer av farthinder och dessutom omfattar
indikatorn Sakra gang-, cykel- och mopedpassager numera huvudnatets funktionella

12
Maj 2020



vagklasser 0-5. Det ar ett 100-tal kommuner som annu inte genomfért nagon inventering av
GCM-passager och farthinder sa darfér ar en uppdatering angelagen.

6 Goda exempel

Nedan redovisas exempel pa kommuner som pa olika satt arbetar strategiskt for att dka
andelen sakra GCM-passager. Urvalet utgar ifran bade geografisk spridning och varierande
kommunstorlek. Notera att det finns andra kommuner som arbetar pa liknande satt for att dka
andelen sékra GCM-passager.

Gislaved: Kommunen har genomfért inventering av GCM-passager och farthinder ar 2017 och sedan
tagit fram en plan for hastighetssakring av gang-, cykel- och mopedpassager 2019-2022.
Handlingsplanen ar beslutad av Tekniska forvaltningen och den kommer att f6ljas upp arligen och
revideras vart fjarde ar. | handlingsplanen framgar att kommunen ska atgarda tre till fyra GCM-
passager per ar. Kommunen fick besotk av NTF ar 2017 och aterkoppling 2018.

Gavle: Stora investeringar har genomfoérts i kommunen for att skapa cykelstrak fran ytteromradena till
centrum. Sedan 2015 har fem cykelstrak anlagts vilka inkluderar cirka 50 cykeléverfarter. Andelen
sakra passager har 6kat frAn 34 procent ar 2015 till 37 procent ar 2019. | Figur 4 visas en férhojd
genomgaende GCM-passage i Gavle. Kommunen ingick bland Trafikverkets inventerade kommuner ar
2010 och fick en aterkoppling av NTF 2018.

Figur 4. Férhojd genomgaende GCM-passage i Gavle. Foto: NTF.

Helsingborg: Kommunen har under de senaste aren tagit ett helhetsgrepp nar det galler
dversyn och uppdatering av GCM-passager och farthinder i NVDB. Helsingborg har ocksa
pabdrjat den s kallade Bléljuskollen. Detta visar att kommunen har fungerande processer
och leveranser for de data och den information som finns hos Lantmateriet och Trafikverket,
bland annat GCM-passager och farthinder. Under 2019 genomférde Helsingborg
sakerhetshojande insatser pa ett 10-tal GCM-passager. Andelen sakra passager har 6kat
fran 18 procent ar 2016 till 32 procent &r 2019. Bilderna i Figur 5 ar fran en traditionell GCM-
passage pa Jonkoépingsgatan innan atgard och en genomgéaende upphojd GCM-passage
efter atgard. Kommunen inventerades av NTF ar 2014 och fick aterkopplingar 2015 och
2018.
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Figur 5. GCM-passage péa Jénkdpingsgatan i Helsingborg fére och efter atgard. Foton fran Google Maps och
Helsingborgs kommun.

Katrineholm: Kommunen har under de senaste aren arbetat med genomfartsleden i
Katrineholm. Man har konsekvent ersatt signalreglerade fyrvagskorsningar med
cirkulationsplatser. | dessa har dessutom cykel6dverfarter anlagts for att fa ner hastigheten
hos bilarna. Gang- och cykelplanen som politiskt antogs 2015 utgér grunden for
prioriteringen av gadende och cyklister. Andelen sakra passager har 6kat fran 10 procent ar
2016 till 29 procent ar 2019. Kommunen inventerades av NTF ar 2013 och fick
aterkopplingar 2015 och 2019.

Kristianstad: Tekniska namnden i Kristianstads kommun beslutade under 2019 att verka for
en god trafiksakerhet och god trafikmiljo. | detta avseende ska sakra skolvagar prioriteras och
for att bidra till detta ska sju sékra GC-passager fardigstallas under 2019. Detta framgar i
tekniska namndens styrkort. Andelen sakra passager har 6kat fran 10 procent ar 2015 till 14
procent ar 2019. Kommunen inventerades av NTF ar 2014 och fick aterkopplingar 2015 och
2018.

Kavlinge: Ar 2019 antog kommunfullmaktige ett Trafiksakerhetsprogram for Kéavlinge
kommun. | det framgar att kommunen vill hastighetsséakra tre till fyra gang- och cykelpassager
per ar. Kommunen fick besdk av NTF ar 2017 och aterkoppling 2018.
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Képing: Kommunen har sedan 2018 arbetat strategiskt for att 6ka andelen sakra passager.
Den inventering av GCM-passager och farthinder som genomférdes 2013 har kompletterats
och uppdaterats i NVDB. Kommunen har gjort en prioritering av de réda passagerna pa det
kommunala huvudvagnatet och arligen hastighetssakrat tva till tre passager. Andelen sakra
passager har 6kat fran 25 procent ar 2014 till 33 procent ar 2019. | Figur 6 visas exempel pa
sakra GCM-passager. Kommunen inventerades av NTF &r 2013 och fick aterkopplingar 2015
och 2018.
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Figur 6. Férhojd genomgaende passage och vagkuddar i Képing. Foto: NTF.

Trollhattan: | kommunens verksamhetsplan framgar det att kommunen arligen ska 6ka
sakerheten pa fem GCM-passager. Andelen sakra passager ar 30 procent 2019. Kommunen
inventerades av NTF &r 2013 och fick aterkoppling 2015.

Taby: Kommunen har en atgardsplan med malet att bygga om minst tva passager per ar men
har i praktiken ett hogre mal - ungefar det dubbla. Andelen sékra passager har 6kat fran 27
procent 2016 till 39 procent 2019. Kommunen inventerades av NTF ar 2014 och fick
aterkopplingar 2015 och 2018.
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Vasteras: Kommunen har arbetat enligt handlingsplanen for trafiksékra passager 2016-2019.
| planen anges att minst tre befintliga passager ska hastighetsséakras varje ar med finansiering
fran tekniska namndens budget. En ny handlingsplan 2020-2023 ar ute pa remiss. | Vasteras
har exempelvis ett dynamiskt farthinder och vagkuddar anlagts, se Figur 7. Andelen sakra
passager har 6kat fran 42 procent ar 2014 till 44 procent ar 2019. Kommunen inventerades
av NTF ar 2014 och fick aterkoppling 2015.

Figur 7. Dynamiskt farthinder och vagkudde i Véasterds. Foton: NTF.

Ystad: Under 2019 tog tjanstemannen initiativ till att géra en éversyn av samtliga GCM-
passager och farthinder i NVDB. Uppdateringen fick till foljd att Ystad kommun hojde andelen
sakra GCM-passager fran 12 till 18 procent. Kommunen inventerades av NTF &r 2014 och
fick aterkopplingar 2015 och 2019.
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