Nollvisionen

for fortroendevalda
- en utbildning for dig som politiker
som ansvarar for trafikfragor




Nollvisionen

For att véagtrafiken ska kunna bli langsiktigt hallbar och attraktiv maste Nollvisio-
nens sakerhetsfilosofi beaktas. Efter ett riksdagsbeslut hosten 1997 ar Nollvi-
sionen grunden for arbetet med trafiksdkerhet. Utformningen av transportsys-
temet ska goras utifran kunskapen om manniskokroppens formaga att klara
krockvald. Ingen ska behéva do eller skadas allvarligt i trafiken.

Ansvaret for trafiksakerheten delas mellan dem som utformar och dem som
anvander transportsystemet. Utformarna, exempelvis kommunen som vaghalla-
re, har det yttersta ansvaret for sékerheten. Transportsystemet maste utformas
med hansyn till insikten om att manniskor gor misstag och att olyckor darfor
inte kan undvikas helt, men de ska inte behova leda till allvarliga personskador.
Nar Nollvisionen infordes var det ett paradigmskifte i det svenska trafikséker-
hetsarbetet, det innebar ett helt nytt satt att tanka.

Nollvisionen - Paradigmskiftet

Traditionellt Nolivisionen

Vad ar problemet? Jelieels Dodliga och allvarliga skador
. .. . Ma&nniskor &r sarbara och
?
Vad ar orsaken? Den ménskliga faktorn oo RS

Vem bar ansvaret? Systemutformarna

Drivkrafter? Folk vill inte ha sékerhet Folk vill ha sékerhet

Vad ar malet? - Eliminera dodsfall och
Optimera olycksutfallet allvarligt skadade
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Sedan Nollvisionen etablerades i Sverige har antalet omkomna i vagtrafiken
minskat.

Sverige hade ett nationellt etappmal om hégst 220 omkomna i vagtrafiken ar
2020 - vilket uppnaddes.

Ett nytt etappmal om maximalt 133 omkomna &r satt till &r 2030.

Hogst 133 omkomna i vagtrafiken ar 2030




Malstyrning med hjalp av

indikatorer

Utfallsindikatorer Utgangsvirde
(medelvarde 2017-2019)

Antalet omkomna - 50 %

266

Mal 2030

133

Allvarligt skadade - 25 %

tas fram under 2023

minska 25%

Antalet allvarligt skadade
i fallolyckor - 50 %

tas fram under 2023

minska 25 %

Antalet suicid i vag- 52 minska
transportomradet

Antalet allvarligt skadade 1600 1200

i singelolyckor pa cykel

-25%

Kommunala Utgangsvirde Nodvandigt
indikatorer 2020 tillstdnd 2030
Andel GCM-passager med 50 % 75 %

god eller mindre god standard

Andel 30 och 40 km/h av alla gator 65 % 99 %

med 30-50 km

Andel trafik inom gallande hastig- 67 % 80 %
hetsgrans

Andel trafik med nyktra férare ej faststallt 99,9 %
Andel observerade cyklister m. hjalm 47 % 80 %

Andel observerade béltade i pers.bil 979 % 99,5 %
Systematiskt arbete for saker 15 % - 2021 70 %

gang- och cykel-trafik




God kvalitet pa drift och underhall
av gang- och cykelvdagar minskar
antalet allvarligt skadade

Allvarligt skadade arligen:

« Cirka 2 000 cyklister, varav 80 % i singelolyckor.

. Cirka 3 000 gaende, varav 90 % i singelolyckor.

« Gaende fallolyckor kostar miljarder.

» Varav en stor del &r kommunernas direkta kostnader.

Du som beslutsfattare kan paverka till god kvalitet pa drift och under-
hall av gang- och cykelvagar:

Beslutad plan/strategi for GC
Beslutade mal for GC
Prioriterade drift- och underhallsplaner for vinter och barmark




Hastigheten pa gator och vagar
maste minska for att farre ska
omkomma och skadas allvarligt

. Ett forsta steg ar att anpassa den generella hastighetsgransen till
40 km/tim

- Ett andra steg ar att darefter hastighetssakra GCM passager till 30
km/tim

Sankta hastighetsgranser

Korsningar byggs om till cirkulationsplatser
Hastighetsdampande atgarder pa strackor, passager
Beteendepaverkan




Fler verktyg for hur du som besluts-
fattare kan paverka trafiksakerheten...

Trafiksakerhetsprogram

Trafiksakerhetspolicy

Krav pa trafiksékerhet i alla upphandlingar
Kampanjer och beteendepaverkande insatser
Trafiksakerhetsrevision




Kontakta oss lokalt:

Blekinge: blekinge.ntf.se
Dalarna: dalarna.ntf.se

FyrBoDal: fyrbodal.ntf.se
Gotland: gotland.ntf.se
Gavleborg: gavleborg.ntf.se
Halland: halland.ntf.se

Jamtland: jamtland.ntf.se
Jonkoping: jonkoping.ntf.se
Kalmar: kalmar.ntf.se

Kronoberg: kronoberg.ntf.se
Norrbotten: norrbotten.ntf.se
Skaraborg: skaraborg.ntf.se
Skane: skane.ntf.se

Stockholm: stockholm.ntf.se
Sormland: sormland.ntf.se
Uppsala: uppsala.ntf.se
Varmland: varmland.ntf.se

Vast: vast.ntf.se

Vasterbotten: vasterbotten.ntf.se
A Vasternorrland: vasternorrland.ntf.se
Vastmanland: vastmanland.ntf.se
Orebro: orebro.ntf.se
Ostergétland: ostergotland.ntf.se
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SAKER TRAFIK



